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Resumo

Porto Seguro é atualmente um dos principais destinos turisticos brasileiros, no
entanto a transformacao da paisagem para o turismo ocorreu de forma acelerada
num curto periodo de tempo principalmente na sede municipal e Orla Norte. Esta
pesquisa tem como objetivo analisar as transformagdes ocorridas
espacialmente, através do uso de imagens de satélites, uso de fotografias
obtidas nos trabalhos de campo realizados e pesquisas anteriormente feitas na
regido. A inauguracao de um trecho da BR-101 possibilitou o facil acesso ao
municipio e, apostando em sua vocagao turistica, o turismo foi incentivado pelo
poder publico local desde a década de 70. O acelerado crescimento populacional
do municipio decorreu do éxodo rural causado pela decadéncia da atividade
cacaueira, da promessa de gestores locais de assentamento de familias vindas
do interior do municipio e a expectativa de investimento e crescimento da
atividade turistica. O desenvolvimento da atividade turistica, como aposta do
governo federal para mitigacdo da pobreza no Nordeste brasileiro, recebeu
macigos investimentos do poder publico com destaque para o PRODETUR-BA
fases | e Il. Os investimentos estatais atrairam também os investimentos
privados, interessados no potencial gerador de lucro sobre a atividade turistica.
No entanto os investimentos tiveram como foco principal as zonas turisticas de
Porto Seguro o que causou uma desigualdade latente em comparagdao com as

areas de moradia da populagao.



Abstract

Porto Seguro is currently one of the main tourist destinations in Brazil,
however the transformation of the landscape into tourism occurred in an
accelerated way in a short period, mainly in the headquarters and the North
Shore. This research aims to analyze the spatial transformations, using satellite
imagery, the use of photographs obtained in the field works carried out and
research previously done in the region. The inauguration of a stretch of the BR-
101 allowed easy access to the city and, betting on its tourist vocation, tourism
was encouraged by the local public power since the 70's. The accelerated
population growth of the city was due to the rural exodus caused by the decline
of cocoa activity, the promise of local managers to settle families from the
interior of the city and the expectation of investment and growth of the tourist
activity. The development of tourism activity, as a bet by the federal government
for poverty alleviation in the Brazilian Northeast, received massive investments
from the public power, highlighting PRODETUR-BA phases | and Il. State
investments also attracted private investments, which are interested in the
potential for profit on tourism. However, the investments had as main focus the
tourist zones of Porto Seguro that caused a latent inequality in comparison with

the areas of dwelling of the population.
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1. Introducgao

Toda matéria ocupa um lugar no espaco*

Tudo o que conhecemos, 0 N0sso planeta, os continentes, as montanhas,
0S animais e 0s seres humanos ocupam um determinado espaco. Temos as
rochas que aos nossos olhos parecem imutéveis, porém através da historia do
nosso planeta percebemos que estdo em constante mutacdo, sendo criadas,
destruidas, transformadas. Os seres vivos possuem uma capacidade muito
maior de transformacéo, seja na escala de tempo de uma arvore, que pode viver
centenas de anos, ou mesmo de uma mosca, que pode viver apenas algumas
horas. Algumas espécies em particular modificam seu entorno para sobreviver,
como as abelhas, formigas, que constroem verdadeiras fortificacbes para se
protegerem do meio externo. E ndo hd como falar de modificagbes no seu
ambiente sem citar o ser humano, a espécie que mais modifica 0 espago ao seu
redor. Essa modificacdo, no entanto, ndo € homogénea, a paisagem resultante
da acdo humana difere no tempo e no espaco pois cada sociedade em cada
lugar do mundo possui suas proprias formas de se relacionar com o0 ambiente

natural ao seu redor, que também € Unico.

Viver é produzir espaco.

Ao longo se sua historia o ser humano modifica a paisagem a fim de
garantir a sua sobrevivéncia, num primeiro momento, fez abrigos, plantacdes e
posteriormente criou cidades e construcdes gigantescas que modificam
completamente a paisagem na qual esta inserido. Podemos entéo perceber que
a modificacéo da paisagem na qual o ser humano esta inserido depende também
de uma racionalidade por tras das acdes.

O filosofo francés Henri Lefebvre foi pioneiro ao afirmar que viver é

produzir espaco pois ele € o resultado de varios momentos histéricos diferentes

! Caracteristica relativa a extensdo de toda matéria, segundo pressupostos de ciéncias exatas como a
Fisica e a Quimica.
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que deixam marcar fisicas na paisagem. Entdo além da sua dimenséo
puramente material o espago também possui uma dimensao temporal.

Para Milton Santos (2006, p. 39) o0 espac¢o seria 0 conjunto indissociavel
de sistemas de objetos naturais ou fabricados e de sistemas de ac0es,
deliberadas ou ndo. A cada época, novos objetos e novas acfes vém juntar-se
as outras, modificando o todo, tanto formal quanto substancialmente.

Além da dimensdo material e temporal, podemos atribuir ao espaco
também uma dimensdo abstrata, ou psicoesfera (Silveira, 1997) onde séo
gestadas as ideias que comandarao as transformacdes no espaco.

Tendo como ponto de partida o Brasil, podemos ver que a mudancga na
maneira de se pensar as cidades foi deixando sua marca na paisagem. As
cidades do periodo colonial tinham em seu centro normalmente uma igreja e o
seu patio onde ocorriam desde festas religiosas até venda de escravos. Esse
formato de cidade, onde a igreja ocupa papel de destaque, pode ser observado
ainda hoje em cidades pequenas. Nas cidades que estédo inseridas de maneira
mais din@mica na economia brasileira, vemos que a centralidade passou para a
regido onde concentra-se 0 comeércio, 0s escritorios das grandes corporacoes,
etc. Isso ndo quer dizer que as antigas construcdes deixaram de existir. Apenas
foram incorporadas de maneira diferente a nova légica da cidade. Provavelmente
0s antigos usos dessas construces foram substituidos, porém sempre existem
fragmentos do espaco que podem nos contar as histérias passadas daqueles
lugares.

O motor de transformacao nas grandes cidades p6s revolugéo industrial
eram as proprias industrias; cidades inteiras foram construidas para abrigar as
populacdes trabalhadoras. Temos exemplos dessa racionalidade industrial no
Brasil, como a cidade de S&o Bernardo do Campo que se desenvolveu devido a
forte presenca de industrias automotivas na regido. Superada essa fase
industrial do capitalismo, vemos agora outros agentes que influenciam de
maneira decisoria a producdo do espago nas cidades, sobretudo ligados a
financeirizacdo da economia. A especulacdo sobre o territério ocorre por
diversos fatores, nas grandes cidades o fator dominante € a demanda por
moradias e imoOveis comerciais, porém em algumas cidades a demanda é criada

pelo turismo e por toda a infraestrutura que ele necessita.
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Origens do turismo

Segundo Brito-Henriques (1996), o turismo como conhecemos hoje
possui suas origens no pos-revolucédo industrial, até entdo as viagens eram
apenas um meio para chegar a determinado destino, seja qual fosse a motivacao
por tras de tal descolamento. As viagens contemporédneas possuem como

propésito o préprio deslocamento, “viaja-se por viajar”:

“O turismo propriamente dito — com as caracteristicas formais e
materiais que se lhe reconhecem atualmente (férias, infraestruturas
hoteleiras, servigos de apoio diversos...) e o valor simbdlico e cultural
gue se lhe atribui — € um produto da sociedade moderna, capitalista e
industrial” (Brito-Henriques, 1996: p. 28).

As jornadas exaustivas nas fabricas, as péssimas condi¢des das cidades
fizeram surgir um sentimento de fuga em direcdo a natureza, o0 Romantismo
perpetuou tal sentimento através do exotismo do tempo e dos lugares, como
afirma Brito-Henriques (1996), quanto mais exotico e mais elitista o lugar, mais
este se tornava prestigiosos aos olhos do turista. Vale lembrar que numa época
em que 0s meios de transportes eram precarios e pouco acessiveis a grande
parte da populacéo, os turistas faziam parte de uma camada muito pequena e

abastada da sociedade. Como nos diz Boyer (2003, p.32):

“‘cada estrato copiava os comportamentos e as escolhas da
categoria imediatamente superior. Durante os dois séculos de turismo
elitista, o fato de ser turista, de passar uma temporada em certa estaca

da moda, conferia um status. ”

Porém o turismo chocava-se, durante muito tempo, contra uma “barreira
cultural’; os fabricantes empresarios cuja vida era dedicada “ao enriquecimento
pelo trabalho e pela poupanca” contentavam-se em enviar suas mulheres e filhos
para as casas de campo, sem nunca tirar suas proprias férias (Boyer, 2003: p.
34).
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Com a consolidacdo das leis trabalhistas, o direito as férias estavam
garantido, no entanto um individuo que nao esta trabalhando representa uma
“engrenagem” a menos na maquina capitalista. E nesse contexto que surge o
turismo como conhecemos hoje, como uma forma do capitalismo apoderar-se
inclusive dos momentos de 6cio do trabalhador.

Porém somente a condicionante tempo livre ndo explica porque o turismo
passou a ser quase uma “necessidade” para as pessoas. A proxima questao a
ser levantada é existem lugares turisticos? A grande maioria dos lugares
considerados hoje turisticos alcancaram esse status a partir do século XIX, ou
mais precisamente durante o Romantismo, momento em que Sse pregava O
exotismo do tempo e do espaco, a exaltagdo dos prazeres, o carpe diem, afirma
Boyer (2003: p.19) Quanto mais exdético o lugar melhor, mais vocé se aproximava
da natureza e do seu “eu”. Essa distancia da natureza e a vida industrial era
apontada como um dos males da modernidade.

O tempo livre mais o exotismo do local sdo pecas chaves para entender
o turismo moderno, porém ainda nao explicam por que, dentre tantos lugares
exoticos do planeta, alguns s&o eleitos em detrimento de outros. E neste
momento que o papel da midia passa a ser fundamental na escolha dos destinos
turisticos. A literatura ou mesmo a imitacdo do estilo de vida da nobreza
europeia, constituem os primeiros “inventores” dos espacos turisticos. No século
XIX e inicio do XX, surgiram diversos destinos consagrados até hoje, como é o
caso dos Alpes ou mesmo Nice. No século XX e XXI, esse papel passou a ser
protagonizado pela televiséo, filmes e pelos artistas em geral.

Criada a motivagao, ou seja, a demanda pelo turismo € necessario agora
criar a “mercadoria”’, nesse aspecto o turismo é uma “mercadoria” diferente pois

consome 0 espaco.

Turismo e espaco no Brasil

Atualmente o turismo é uma das principais atividades econdmicas
mundiais sendo que, segundo o Conselho Mundial de Viagens e Turismo
(WTTC), o setor turistico é o sétimo com maior faturamento mundial com $US
2.4 trilndes em 2014 e o terceiro em numeros de empregados no setor, com 105

milhdes de pessoas. No Brasil o turismo movimentou R$ 492 bilhées no ano de
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2014, entre atividades diretas, indiretas e induzidas. O montante representa
9,6% do Produto Interno Bruto (PIB)>.

O turismo é apontado como uma das alternativas ao alivio da pobreza e
altamente incentivado pela Organizacdo Mundial do Turismo (UNWTO)
principalmente em paises subdesenvolvidos.

No caso do Brasil adiciona-se também sua paisagem tropical altamente
valorizada pelo turismo atualmente. O litoral brasileiro tem sido bastante
explorado pelo turismo doméstico e também internacional. Podemos notar que
ha uma certa variacdo no padréao dos turistas que visitam as diferentes porcoes
do litoral brasileiro. Cidades litoraneas geograficamente proximas dos principais
centros emissores de turistas, Sul e Sudeste brasileiro possuem como
caracteristica importante a ocupacdo por segundas residéncias, casas de
veraneio. Os turistas, em sua maioria, sdo moradores dos grandes centros
urbanos e cidades proximas, sendo que a presenca do turista estrangeiro menor
se comparada a outros destinos turisticos brasileiros.

No Nordeste Brasileiro temos uma mudanca no perfil de ocupacdo do
litoral que encontra nos hotéis, pousadas seu principal meio de hospedagem. O
perfil do turista também é um pouco diferente pois, além dos turistas brasileiros
provenientes dos centros econdmicos, ha também os turistas estrangeiros.

A consolidacdo do Nordeste brasileiro como polo receptor de turistas
ocorreu num periodo relativamente recente, a partir da segunda metade do
século XX. Como apontado anteriormente o espaco abriga diferentes tempos
histéricos e novas légicas vdo se apoderando das antigas materialidades
resignificando seu uso. O Nordeste brasileiro ndo era um lugar inabitado antes
da chegada do turismo, ele ja possuia sua propria dindmica local. Em algumas
porcBes do territério o desenvolvimento do turismo se fez de maneira mais
incisiva transformando completamente a paisagem dos lugares. Como € o caso
de Porto Seguro no litoral sul da Bahia.

O interesse por Porto Seguro veio ap6s uma viagem realizada em 2013
através de um pacote de viagens adquirido na operadora de turismo CVC. O
pacote incluia um city-tour e mais dois “luais” na barraca de praia Téa — T6a. Na

chegada a Porto Seguro, ainda no aeroporto, eu e outras pessoas que estavam

2 Fonte: http://www.turismo.gov.br/ultimas-noticias/957-turismo-movimenta-r-492-bilhoes-no-
brasil.html acessado em 12/10/2017



http://www.turismo.gov.br/ultimas-noticias/957-turismo-movimenta-r-492-bilhoes-no-brasil.html
http://www.turismo.gov.br/ultimas-noticias/957-turismo-movimenta-r-492-bilhoes-no-brasil.html
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viajando pela CVC fomos encaminhados ao 6nibus da operadora, todo coberto
com o logo da CVC. No caminho até o hotel o guia instruia sobre o city-tour que
seria realizado no dia seguinte e ainda recomendava a compra dos passeios
diretamente com ele. Havia também uma linha regular de 6nibus da prépria CVC
gue passaria no inicio da manha em todos os hotéis, levaria os hospedes até a
barraca de praia Téa-Téa e retornaria no final da tarde. No inicio da noite
novamente o dnibus passaria e nos levaria até a barraca para os “luais”.

O city-tour no dia seguinte contemplou apenas um passeio rapido pelo
centro-historico onde o guia falou brevemente da histéria do descobrimento e em
seguida fomos direcionados a uma apresentacao de capoeira e a uma feira de
artesanato local. Ja perto da hora do almo¢co fomos conduzidos a barraca de
praia Téa-T6a onde permanecemos até o final da tarde.

A barraca de praia esta localizada na Orla Norte de Porto Seguro, é de
propriedade da empresa CVC, dista aproximadamente 6 Km do centro do
municipio e 0 seu entorno é composto basicamente pela praia, outras barracas
e hotéis.

Aquele direcionamento controlado dos turistas aos pontos escolhidos pela
CVC me chamou a atencédo e causou muito desconforto ja que estes poderiam
visitar Porto Seguro sem ter quase nenhum contato com a cidade ou com as
pessoas que la residem. Seus Unicos contatos seriam 0s guias e 0s atendentes
da barraca de praia e do hotel.

Ao retornar a Sao Paulo, esse desconforto me acompanhou e varias
questdes ficaram em minha cabeca: onde aquelas pessoas que trabalhavam
com as atividades turisticas habitavam ja que em todo o trajeto percorrido
praticamente néo havia residéncias? Em que condicfes vivem? Qual a historia
do turismo em Porto Seguro e como foi possivel criar um dos destinos turisticos
mais visitados do Brasil excluindo completamente a populacdo local, e seu
cotidiano, desse circuito?

Em agosto de 2016, ja matriculada na disciplina TGI I, retornei a Porto
Seguro por conta prépria e a viagem desta vez teve um significado
completamente diferente ja que me concentrei em tentar vivenciar um pouco do
cotidiano daquelas pessoas. Pude entdo conhecer o Bairro do Baiando, onde a
maior parte da populacdo de Porto Seguro reside, e que se localiza préximo ao

aeroporto e ndo aparece em nenhum mapa turistico da cidade. Suas proporc¢des
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superam e muito a sede do municipio e a prépria zona hoteleira. Nele ha bancos,
lojas, mercados, escolas, postos de salude. Em conversa com moradores pude
observar que em poucas ocasifes eles descem em dire¢cdo ao centro ja que
qguase todos os servicos sao oferecidos ali e além disso, iam pouquissimas vezes
a praia. Nesta segunda viagem ficou muito clara as duas Porto Seguro
existentes: a dos moradores e a dos turistas.

Este trabalho é fruto das inquietacbes geradas nestas duas viagens
citadas e uma terceira, jA em formato de trabalho de campo, realizada em
outubro de 2016, e que foram fundamentais para a pesquisa uma vez que
somente a pesquisa bibliografica ndo seria capaz de desenhar a realidade
verificada em campo e desnudada por moradores.

O objetivo deste trabalho é entender como ocorreu a formacdo do
municipio de Porto Seguro e qual o papel do turismo na producéo do seu espaco
a partir da década de 70 e para isso o0 uso de imagens de satélites a partir dos
anos 80 até o ano de 2017 ser& de grande valia

O primeiro capitulo trard a histéria de Porto Seguro desde o
descobrimento até a década de 1970 e também um breve descritivo das
caracteristicas fisicas da regiéo.

O segundo capitulo versara sobre a historia de Porto Seguro pds década

de 1970 até os dias atuais.
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2. Porto Seguro: caracterizacdo geral e breve historico até a
década de 1970

2.1 Localizacao

O municipio de Porto Seguro localiza-se no estado da Bahia, na sub-
regido denominada Zona da Mata, que se estende ao longo de toda a costa leste
do nordeste brasileiro. Essa regido foi uma das primeiras a serem ocupadas com
a chegada dos portugueses (IPAC-BA, 1988) e configurou-se uma das areas

mais exploradas economicamente ao longo da histéria do Brasil.

Localizagdo do municipio de Porto Seguro - Bahia

Legenda

- Porto_Seguro
[ JuFerasiL

Escala: 1:25.000.000
Fonte: IBGE 2010 e 2015 Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 2000

Elaboragéo: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 1: Localizagdo de Porto Seguro em relacéo ao Brasil. Autora: Juliana Marin dos Santos,

2017
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O municipio possui cerca de 2.408 Km?2 e sua linha de praia tém
aproximadamente 70 Km, tornando-o um dos municipios baianos com a maior

linha de praia, conforme Imagem:

'Localizag&o do municipio de Porto Seguro - Bahia|
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Fonte: IBGE 2010 e 2015 Escala: 1: 7.500.000
Elaboragdo: Juliana Marin dos Santos, 2017 Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 2000

Mapa 2: Localizag&o de Porto Seguro em relagdo ao estado da Bahia.

Autora: Juliana Marin dos Santos, 2017.

Essa vasta extenséo da linha de praia propicia uma grande variedade nas
paisagens encontradas em Porto Seguro e que sdo amplamente exploradas pelo
turismo. Nas fotografias a seguir temos duas praias morfologicamente diferentes
e frequentadas por diferentes publicos. A primeira praia localiza-se na Vila de
Caraiva, sendo esta uma praia voltada para o ecoturismo e um turismo mais
elitizado uma vez que os hotéis e pousadas possuem altos valores de diarias e
0 acesso a esta Vila é bastante dificultado ja que boa parte do caminho é formado
por estradas de terra. A segunda fotografia foi tirada na praia de Taperapud, bem

proxima ao centro de Porto Seguro, e onde localizam-se os hotéis mais baratos.
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Figura 1: Vila de Caraiva - Porto Seguro/BA. Autora: Juliana Marin dos Santos —
19/10/2016

Figura 2: Praia de Taperapud - Porto Seguro/BA. Autora: Juliana Marin dos Santos —
22/10/2016
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2.2 Contexto Historico

A histéria do povoamento de Porto Seguro se inicia com a histéria do
proprio Brasil colonizado. Seu nome, Porto Seguro, faz alusdo ao porto
encontrado por Pedro Alvares Cabral e sua esquadra em 1500.

Em 1501, duas expedicfes portuguesas foram enviadas a costa brasileira:
a primeira comandada por Gaspar de Lemos e a segunda, por Américo
Vespucio. Desta forma, foi outorgada a primeira concessao para a extracado de
pau-brasil ao longo da costa, surgindo o sistema de feitorias®, ou seja,
estabelecimento de entrepostos comerciais, que faria uso da méao-de-obra
indigena através da pratica do escambo (Motta, 1998).

Em 1504, uma expedicdo guarda-costas comandada por Cristévao
Jacques foi enviada pela coroa portuguesa a baia de Porto Seguro, com o intuito
de minimizar as incursdes espanholas e francesas na costa brasileira. Esta
expedicdo chegara com alguns colonos e dois missiondrios franciscanos que se
puseram a construir, em local préximo ao aportado por Cabral, “uma pobre
casinha e sua pequena igreja” (Motta, 1998:16) em homenagem a S&o
Francisco, no lugar hoje denominado Outeiro da Gloria.

Esta igreja foi destruida por ataques indigenas, um ano mais tarde. Em
1515, ela foi reconstruida por missionarios franciscanos, porém, 31 dois anos
mais tarde, foi novamente destruida por ataques dos indios aimorés. Sua
construcdo possibilitou o aparecimento em seu sopé, da primitiva Aldeia de
Santa Cruz, que no sistema de capitanias, seria transferida para o atual
municipio Santa Cruz Cabralia. (ARAUJO, 2004)

3 Este sistema segue o modelo vigente em entrepostos comerciais asiaticos, fazendo uso da

mao-de-obra indigena. Madeira e mdo-de-obra sdo trocadas por objetos, inclusive metalicos,
como por exemplo, machados de ferro e enxadas. A maneira inicial adotada pelo colonizador
para estabelecer contato com o indigena e que se configurou na primeira forma eficaz de
politica econémica foi o escambo (MOTTA, 1998: 15).
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Figura 3: Ruina da Capela de Sao Francisco no Outeiro da Gloria. Fonte:

Secretaria de Turismo

O Outeiro da Gloria atualmente pertence a um condominio fechado de
mesmo nome. As ruinas ainda se encontram |4, porém com estado de
conversacdo bem semelhante ao da foto da década de 50 e com pouquissima
indicagdo do que aquelas representam. O acesso as ruinas é feito através da
portaria do condominio onde é limitado o horario de visitacdo e também é
necessaria a identificacao do visitante.

A Coroa Portuguesa iniciou a partir de 1530, a implementagdo de 15
Capitanias Hereditarias que tinham por finalidade explorar os recursos recém-
descobertos e iniciar o processo de ocupacéo nas novas terras. A Capitania de
Porto Seguro foi doada por Carta Régia, de 27 de maio de 1534, a Pero de
Campo Tourinho que compreendia as terras que se situavam entre as margens
direita do Rio Jequitinhonha e a esquerda do Rio Doce. “Pero de Campos
Tourinho, ao fidalgo da Cérte - natural de Viana da Foz do Lima -, era varéo
possuidor de muitos haveres e de grande parentela, casado com D. Inés Ferna
Pinto, da qual teve um filho - Ferndo de Campos Tourinho. De posse da

capitania, levantou em 1535 a vila na foz do rio Buranhém, algumas milhas ao
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sul da baia Cabralia, construindo casas, forte, capela, armazéns, estaleiro e forja.
Distribuiu terras aos moradores, féz um tombo para registro das sesmarias e
iniciou a exploragao dos sertoes. ” (FERREIRA, 1958)

A vila fundada por Pero de Campos Tourinho corresponde a atual Cidade
Alta, um dos principais atrativos turisticos de Porto Seguro onde localiza-se o
Marco do Descobrimento, trazido pelos portugueses em suas primeiras
expedicdes; a Igreja Matriz Nossa Senhora da Penha, sua fundacéo construida
em 1535; a Casa de Camara e Cadeia datada do século XVIlI; a Capela de Sao
Benedito e Ruinas do Colégio Jesuitico de 1551 além de casas datadas do
século XVI, XVII e XVIIl. Durante este século, a vila permaneceu praticamente
despovoada, ndo chegando a 30 pessoas em 1602 (SCT, sem data).

Figura 4: Marco do Descobrimento. Autora: Juliana Marin dos Santos 22/10/2016
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Figura 5: Igreja Matriz Nossa Senhora da Penha e Casa de Camara e Cadeia. Autora:
Juliana Marin dos Santos 22/10/2016

= e S = B

Figura 6: Capela de Sdo Benedito. Autora: Juliana Marin dos Santos 22/10/2016
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Figura 7: Casas da Cidade Alta datadas do século XVIII e XIX. Autora: Juliana Marin dos Santos
- 22/10/2016

O processo de colonizagcédo desta Capitania seguiu o padréo vigente no
resto no Brasil, ou seja, implementacdo da monocultura da cana-de-agucar para
atender as necessidades do mercado europeu, sendo que em Porto Seguro foi
instalado um dos primeiros engenhos de aglcar do pais, por volta de 15204,
Segundo Mota (1998, p. 23):

“As vilas, neste contexto, exercem papel eminentemente
administrativo, visto que é através destes embrides de ndcleos urbanos
gue a Metrépole exerce seu controle sobre a Coldnia. Indiscutivelmente
sera 0 sistema de Capitanias Hereditarias que desencadeard o

processo de urbanizagao no Brasil”.

Como retratado por diversos historiadores, a Capitania de Porto Seguro
sofreu diversos ataques indigenas nos séculos seguintes, principalmente a vila
localizada no litoral. As edificacbes construidas nos séculos XVI e XVII foram
destruidas e reconstruidas diversas vezes. A recorréncia desses ataques e a
decadéncia da atividade agucareira culminaram na retomada da capitania pela
Coroa Portuguesa em 17509.

Com um mercado voltado totalmente para a exportacado de cana, Porto

Seguro agora sofria com a queda da atividade agucareira e se viu obrigada a

4 Informac3o obtida em trabalho de campo com os guias turisticos locais.
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buscar alternativas a esta atividade, culminando no desenvolvimento do
mercado interno para abastecimento da entdo capital brasileira - Salvador.

Nos seéculos seguintes a economia municipal ficou estagnada e
permaneceu voltada para abastecimento do mercado interno, como afirma
ARAUJO (2004, pag. 33). Na regido litoranea a principal atividade era a pesca e
no interior a producao de alimentos, especialmente o cultivo de cacau.

O distrito de Porto Seguro foi criado em 20 de outubro de 1795. Com o
advento da Republica, Porto Seguro seria elevado a categoria de cidade a 30 de
junho de 1891 (IBGE, 1958).

Entre os anos de 1891 e 2005, o municipio passou por diversas mudancas
em sua configuragao territorial com jungdes e desmembramentos de distritos até
culminar na atual forma, sendo composto por 5 distritos: Porto Seguro, Arraial
D’Ajuda, Caraiva, Trancoso e Vila Verde® como se pode ler no site oficial do
IBGE.

5> http://cod.ibge.gov.br/2VV3G
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No extremo sul da Bahia, onde esta inserida a cidade de Porto Seguro,

predomina tipo climatico imido, ou tropical atlantico costeiro, e é classificado por
Kdeppen como tipo Af.

O clima de tipo Af é definido como regides onde a temperatura média &

superior a 18°C e as chuvas superam os 60mm nos meses de menor indice

pluviométrico e ha a auséncia de estacao seca.

T Tampaiaig b seda ToAnl de
Normal ehuva do | Total de chuva anual Mmmm A
domes | do mes mass | mbs mais P} teg frims
mais fno quente seco {Pms) (Climas J
sem estagdo
»>= G0mm Af
TROPICAL mose
»>= 18°C < 2500 -27.27. Pms Aw
»= 22°C | < &0mm o o | TROMCAL com
»= 2500 - 27 27 Pma chawes axcesaives| lnvermo Am
- Quente Sove Cwa
< 30mm S
< 2200 E Temperado Cwb
< 18°C
e D200 E Quente sem Cfa
== 30mm =1 eslagho
< 22°C @ | Temperado | seca Cfb

Figura 8: Chave para a classificac@o climatica de Kdppen simplificada por SETZER
(1966), modificada para a inclusdo do tipo climatico “Am” (Tropical Mongdnico).

A temperatura média anual em Porto Seguro é de 24,4°C, o que favorece

a atividade turistica em todas as épocas do ano, sendo este um lugar procurado

principalmente pelas suas praias.
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Figura 9 - Climograma de Porto Seguro - BA. Fonte: Centro de Previsdo de Tempo e Estudos

Climaticos (CPTEC) — Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE)

A valorizacdo do mar (e das praias) € um fendbmeno recente na histéria
ocidental. Durante muito tempo o mar foi visto como o territério do vazio
(CORBIN, 1988) e do medo (DELUMEAU, 1978), em grande parte pelo
desconhecimento. A mudancga dessa mentalidade ocorreu de forma progressiva
durante o século XIX até chegar ao seu status atual como objeto de desejo para
as horas de lazer de boa parte da populacéo.

DANTAS (2006) em seu artigo O Mar e o maritimo nos trépicos indica dois
movimentos concomitantes no processo de valorizagdo da praia que
influenciaram esse fendbmeno no Brasil: maritimidade externa-moderna e
maritimidade interna e tradicional. A maritimidade externa-moderna esta ligada,
segundo o autor, a crescente valorizacao dos destinos mariticos no denominado
mundo desenvolvido a partir do século XIX e esta se deu através do discurso
romantico de exaltacdo dos lugares naturais e exoéticos e do avanco das
tecnologias para conhecimento do que havia no mar (oceanografia) e seus
beneficios médicos. Nesse periodo também ha o reconhecimento dos beneficios
que as atividades fisicas trariam as pessoas, dentre elas a natagédo, que foi
praticada pela aristocracia e também contribuiu para a difusdo das atividades
maritimas. A maritimidade interna e tradicional se relaciona a contraposicéo da
praia ao sertdo. No século XIX e inicio do XX, o Brasil era um pais agrario e a

grande maioria de sua populacdo concentrava-se no rural ou sertdo, como
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conhecido no nordeste brasileiro. A elite local tinha como destino de lazer a praia
onde poderiam se render aos atrativos do veraneio e dos banhos de mar e
juntamente a isso, tinham contato com os ideais ocidentais de valorizagdo da
praia ja citados anteriormente.

Em Porto Seguro essa valorizacao se refletiu na ocupacéo do territorio por
estruturas ligadas ao turismo como hotéis, casas de veraneio, barracas de praia,
etc e esse fenbmeno sera discutido mais detalhadamente no segundo capitulo

dessa pesquisa.
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2.4 Aspectos Geomorfologicos

O municipio de Porto Seguro € constituido por trés unidades
morfoesculturais principais: superficie pré-litoranea, tabuleiros costeiros e
planicies flivio-marinhas, associadas respectivamente, as provincias geolédgicas

do embasamento, tabuleiros costeiros e planicies quaternarias.

Mapa Geomorfoldgico de Porto Seguro

Sede municipal
\ Arraial D'Ajuda
N

N

Caraiva

Trancoso

Legenda

Rios

Planicie Flavio-marinha
Superficie Pré-litoranea
- Tabuleiro Costeiro

Escala: 1:375.000 0‘
Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 200

Fonte: Mapa Geomorfoldgico de Rocha, 2000 apud ARAUJO, 2004.
Adaptagdo: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 3: Mapa geomorfoldgico de Porto Seguro. A unidade morfoescultural “superficie pré-
litoranea” abrange cerca de 23,34% do territorio; os tabuleiros costeiros compreendem 67,69%
e as planicies flavio-marinhas correspondem a 8,82%, nela estd assentado o nucleo urbano de
Porto Seguro. FONTE: Rocha, 2000 apud ARAUJO, 2004 adaptado por Juliana Marin dos
Santos, 2017.
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A ocupacéo de Porto Seguro iniciou-se pela foz do Rio Buranhém (mais
ao Norte), onde hoje localiza-se o centro da cidade. Dentro da velha tradigéo
luso-brasileira de cidades de dois andares, Porto Seguro ocupa, juntamente com
Olinda-Recife, uma posicao especial, de verdadeira bipolaridade, com os dois
ndcleos razoavelmente afastados, desempenhando funcdes complementares.
No caso de Porto Seguro, a cidade alta e o porto estavam, originalmente,
afastados 2 Km. (...) os dois nucleos de Porto Seguro surgiram praticamente, ao
mesmo tempo, mas a parte alta, sede do poder politico, e habitat das camadas
sécias mais altas, manteve sua hegemonia até meados do século XIX, quando
a situacdo se inverte (IPAC-BA®,1988. p.334). A Cidade Alta localiza-se no
tabuleiro costeiro e possui as constru¢gées mais antigas do municipio e que estao
em pé até hoje, sdo elas igrejas, prédios de administracdo da Coroa e algumas
casas de pessoas pertencentes a administracédo publica e familias abastadas da
época. A Cidade Baixa, que estd inserida na planicie flavio-marinha,
desenvolveu-se a partir da Pontinha, local de transposicéo do rio, seguindo o
mar, na direcdo NE, e o Buranhém, na direcdo NO, o que |Ihe conferiu uma
conformacao em “V” (IPAC-BA, 1988, p334).

Figura 10 - Croqui adaptado da Cidade Baixa a esquerda e Cidade Alta a direita em
1969, data do tombamento das construcdes histéricas. Apesar do crescimento da
Cidade Baixa, € possivel notar ainda a ocupacéo orientada pelo Rio Buranhém e pela
orla da praia. Fonte: IPAC-BA, 1988 adaptado por Juliana Marin dos Santos.

6 Inventdrio de Prote¢do do Acervo Cultural da Bahia — IPAC - BA
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Figura 11: Ao fundo topo da falésia onde se localiza a Cidade Alta e em sua base a
Cidade Baixa Créditos: Autora: Juliana Marin dos Santos — 22/10/2016
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2.5 Populagao

O primeiro registro de populagcdo em Porto Seguro, datado de 1602,

indicava uma populacédo que ndo chegava a 30 pessoas. (SCT’, sem data).

No Recenseamento do Brazil de 1872, ha a contagem total de 3.168

pessoas, 1646 homens e 1522 mulheres e destes 124 escravos.

Ragos Estado eivil Rebigifio || Macionalidade
S N B N N N N Y v e B W e AT A Ve W W i N s e T e S
m
CONDIGOES|  SEXOS | ALMAS | .l e |3l oe | 2
| 80 3 | 2z | 3 sl 8| s | 2 | 2| 2
& & [ ST =1 & =1 < & =
[L' . { Homens...... 1576 550 605 344 77 1001 509 %] E 1576 1547 29
Lvreg Mulheres.... 1468 480 538 358 92 859 5i5 o4 1468 |.... 1457 11
l Somma..... 8044 1030 1143 702 169 1860 1024 160 | 8044 |.... 3004 40
! Homens...... 70 a4 44 v, 39 "2 9 70 L 7
Esoravos { | Muiheres.. 54 [lone 20 a4 | T 30 19 5 sl 19 5
Somma......| 124 e a6 78 Lol 69 41 14 | 124 | 112 12 |
] gg@Eagemzj 3168 | 1089 1186 780 | 169 JL 1929 i 1085 | 174 10 8168 L. 8116 52

Figura 12 - Fragmento do Censo de 1872. Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -

Recenseamento do Brazil em 1872, v.3 Bahia, pagina 286.8

O Censo de 1872 traz outras informacdes importantes sobre as
atividades econbmicas desenvolvidas na regido na época, dos 3.168 habitantes,
1.291 eram lavradores sendo esta a principal atividade econémica do municipio.

Apos 0 ano de 1950 os Censos foram aplicados com maior regularidade

e com isso podemos acompanhar melhor a evolucdo da populacdo em Porto

Seguro®.

"SECRETARIA DA CULTURA E TURISMO DO ESTADO DA BAHIA — SCT.

8 Disponivel em https://biblioteca.ibge.gov.br/biblioteca-catalogo?id=225477&view=detalhes —
acessado em 19 de dezembro de 2017.

9Embora os Censos nos tragam informagdes importantes sobre a populacdo, optamos por selecionar
apenas a variavel situacdo domiciliar rural e urbana para este trabalho pois seu foco é a urbanizagdo em
Porto Seguro



https://biblioteca.ibge.gov.br/biblioteca-catalogo?id=225477&view=detalhes
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Populacdo Porto Seguro

Euh"hlll

1350 1870 1980 1891 1996 2000 2010

® Populagdo Totd 25826 | 33.108  46.304 34661 64957 | 95721 |126.929
m Populacdo Urbana | 3.099 3.661 5742 | 23515  52.241 | 79.619 |104.078
m Populacdo Rura 22727 | 29447 40562 | 11346 | 12716 16102 | 22.851

m Populacao Total  m Populacdo Urbana  m Populacdo Rura

Tabela 1 — Populacdo em Porto Seguro. Fonte: IBGE. Organizado pela autora.

No grafico hd uma perda de populacdo entre as contagens de 1980 e
1991. Isto ocorreu devido a emancipacdo dos municipios de Eundapolis e Itabela,
anteriormente pertencentes a Porto Seguro, refletindo na perda de populacdo
em funcdo da nova divisdo administrativa (SEI, 1998).

Com base nos dados acima é possivel afirmar que Porto Seguro sofreu
um aumento de 266% em sua populacdo entre os anos de 1991 e 2010, dltimo
censo realizado pelo IBGE. Podemos notar também que esse aumento teve
como foco a area urbanizada e isso se deu devido ao éxodo rural dentro do
préprio municipio e das regides vizinhas, em decorréncia da expansao de areas
para pecuaria, retracao da lavoura cacaueira e declinio da atividade extrativa de
madeira (ROCHA, 2000) além do desenvolvimento da atividade turistica na
regido que demandava uma quantidade significativa de servicos.

O processo de ocupacéo e povoamento da area urbana de Porto Seguro
esta relacionado também com a construcdo da estrada BR-101, que se iniciou
na década de 1950, e seu posterior asfaltamento no inicio dos anos 1970,
quando se intensifica o extrativismo madeireiro, a agropecuaria extensiva,
pesca, industria de moveis e serrarias, industria de papel e celulose e
principalmente o desenvolvimento da atividade econémica do turismo (SEI*,
1998).

10 SEl — Superintendéncia de Estudos Econdmicos e Sociais da Bahia.
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3. Porto Seguro pos década de 1970

3.1 Inauguragao da BR-101 e os primeiros turistas

A década de 70 representa o inicio de profundas mudancas que marcaram
Porto Seguro nas décadas seguintes. O evento historico que marca essa
mudanca foi a Inauguracdo de um trecho da BR 101 e sua ramificacdo, a BR
367, em 1973, que liga Porto Seguro e Santa Cruz Cabrdlia @ BR 101. A nogéo
de evento aqui empregada € a categoria de analise cunhada por Milton Santos

em seu livro a Natureza do Espaco (2006, p. 93):

“Se consideramos o mundo como um conjunto de possibilidades, o
evento é um veiculo de uma ou algumas dessas possibilidades
existentes no mundo. Mas o evento também pode ser o vetor das
possibilidades existentes huma formagédo social, isto é, num pais, ou
numa regiao, ou num lugar, considerados esse pais, essa regido, esse

lugar como um conjunto circunscrito e mais limitado que o mundo.

O lugar é o depositéario final, obrigatério, do evento. ”

A BR -101 aparece entdo como materializacdo de uma das
possibilidades e, através da qual, o modo de fazer, de organizar ou de entender
a realidade é modificado. A partir dela a l6gica urbana de Porto Seguro é
alterada passando a receber cada vez mais populacfes estranhas a realidade
local, muitas delas provenientes das zonas rurais proximas e também de um

“novo tipo de pessoa”: os turistas.

A BR-101 esta inserida dentro de um plano nacional de desenvolvimento
rodoviario que tem suas raizes no inicio do século XX. Um dos maiores
expoentes dessa logica rodoviaria foi Washington Luis Pereira de Sousa que
tinha como lema de campanha para o governo do estado de Sao Paulo
“Governar € povoar; mas, hao se povoa sem se abrir estradas, e de todas as
espécies; governar €, pois, fazer estradas! ”. Com sua ascenséo ao cargo de
Presidente da Republica (1926-1930) criou o Fundo Especial para Construcéo

e Conservacao de Estradas de Rodagens Federais e inaugurou diversas
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rodovias. Nas décadas seguintes foram criados diversos mecanismos
governamentais para planejamento e execu¢ao das obras rodovidrias tidas

como essenciais ao desenvolvimento brasileiro.

A construcao da BR-101 foi aprovada apenas em 29 de dezembro de
1964 pela Lei n® 4592 e tinha como objetivo a integracdo de grande parte do
litoral brasileiro e a interligacdo das capitais ali localizadas. ABR 101 € a
juncdo de rodovias/estradas ja existentes com alguns outros trechos recém-
criados e que, em 2002, passou a se chamar Rodovia Governador Mario
Covas. Seu atual tracado inicia-se na cidade de Touros no Rio Grande do

Norte e se entende até a cidade de Sao José do Norte no Rio Grande do Sul.
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Mapa 4 - Mapa Rodoviério Brasileiro com destaque (em roxo) para a BR101 atual Rodovia
Governador Mario Covas e fragmento do mapa ressaltando o Sul da Bahia onde localiza-se
Eundpolis e Porto Seguro e a BR 367 (Ramal da BR 101) que liga as duas cidades. Mapa
Elaborado no Departamento de Informacdes em Transportes - DEINT / Coordenacgéo Geral de
Sistemas de InformacgBes Georreferenciadas - CGSIG / BIT e adaptado por Juliana Marin dos
Santos.

A inauguragéao do trecho localizado no sul da Bahia da BR 101 contribuiu
para a integracdo econémica da regido com Salvador e Vitdria, sendo que em
um primeiro momento quem mais se beneficiou com a abertura da estrada foi a
indUstria madeireira que nela encontrou possibilidades de escoamento de sua
producdo. Ornellas (1974), sinaliza que a exploragdo da madeira seguiu lenta e
progressivamente dos estados de Minas Gerais e Espirito Santo em direcdo ao

Extremo Sul da Bahia, devastando suas matas.

Ornellas (1974) afirma ainda que as frentes madeireiras foram precedidas
pelas rocas de mandioca que, no decorrer do processo foram substituidas pelo
novo modo de producdo empresarial: as grandes serrarias passaram a comprar
as matas da regido sul baiana e coloca-las a sua disposigcdo como reserva
florestal para a producao de madeira. Consequentemente, a terra passou a ser
proibida para os regionais que nao tinham mais lugar para o cultivo da mandioca,

resultando em emigracao para as zonas urbanas em formacéo. (ARAUJO, 2004)
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Durante o inicio da década de 70, a sede de Porto Seguro possuia papel
secundério na economia local em comparacdo aos povoados de Eunapolis e
Itabela ambos pertencentes a Porto Seguro e emancipados em 1988 e 1989
respectivamente. Esses dois povoados absorveram grande parte da populacao

rural expulsa pelo processo de expanséo da industria madeireira na regiao.

Apesar de embrionaria, a ideia de transformacdo de Porto Seguro num
polo turistico nacional j& estava em curso como podemos notar atraveés do

recorte do Jornal da Bahia de 29 de marco de 1974:

o/ A0 0.9 35‘?

SALVADOR, SEXTA-FEIRA, 20 MARCO DE 1974 — JORNAL BAHL

DESCOBRIMENTO — II

0 MARCO DO DESCOBNINENTO

PORTO SEGURO SERA O MAIOR
POLO TURISTICO DO BRASIL

“De repente, a BR-101 levou o asfalto até o lugar onde Cabral aportou com suas
caravelas, e, com ela, centenas de carros com placas estranhas tomaram de assalto a outrora
tranqlila cidadezinha. Surgiram bares, restaurantes, um hotel de categoria e dezenas de

pensdes e pousadas. ”

Figura 13: Fragmento do Jornal da Tarde 29 de marco de 1974 acima e reproducéo da
reportagem contida no jornal abaixo. Fonte: ARAUJO (2004).

Ainda na década de 70 foi criada a Secretaria de Turismo sendo Romeu
Fontana o primeiro secretario de turismo do municipio e que ocupou esse cargo
diversas vezes ao longo dos anos seguintes. O ex-secretario Romeu Fontana ja
publicou diversos livros sobre a histéria e “causos” de Porto Seguro e em
trabalho de campo realizado em outubro de 2016 tive a oportunidade de
entrevista-lo. Conta ele que na época da criacdo da Secretaria de Turismo,
optou-se pela exaltacdo da historia da cidade transformando-a no principal
“produto” a ser vendido aos turistas e também a organizacgéo e divulgagao das
festas regionais: Festas Juninas, Carnavais e festas religiosas regionais como

as em homenagem a Nossa Senhora da Pena, na Cidade Alta, e a Nossa
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Senhora d' Ajuda, no Arraial d' Ajuda. Segundo ele, havia um sentimento de
descontentamento por parte da populacdo pois, sendo Porto Seguro o lugar de
descobrimento do Brasil, seria inadmissivel a falta de desenvolvimento que o
municipio se encontrava e a chegada da BR-101 e dos turistas era a chegada

do “progresso” e da “modernidade”.

Em 1974 contava com trés hotéis, uma pousada e quatro pensdes,
contabilizando 344 leitos. Destes, somente o Hotel Vela Branca, com 180 leitos,
e a Pousada Azul, com 33 leitos, atendiam condicbes minimas de classificacado
hoteleira, duas e uma estrela, respectivamente. O fluxo de turistas registrados
para aquele ano foi de 30.131 visitantes, sendo que 90% das visitagdes haviam
sido efetuadas por motivos histéricos. (SEI,1996 apud ARAUJO,2004).

Nesse periodo apenas a regido central de Porto Seguro, onde localizam-
se a Cidade Alta e Cidade Baixa eram ocupados. Os moradores e turistas
conviviam num mesmo espaco e a pequena infraestrutura hoteleira estava

instalada no centro da cidade.

Figuras 14 e 15 - Cidade Baixa no inicio da década de 1970. Fonte: IPAC-BA, 1988

Conforme aponta Cruz (2007, p. 14):

“(...)Estado e mercado atuam no setor de turismo em fungéo da
existéncia de consumidores-turistas e eles mesmos, turistas, tém sido
responsaveis, ao longo da histéria, pela invencéo de muitos destinos
turisticos e, consequentemente, pela deflagragdo de novas dindmicas
nos processos de producdo do espaco dos lugares dos quais se

apropriam”
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Num primeiro momento a abertura da BR-101 propiciou a vinda de turistas
de regides proximas a Porto Seguro, houve um aumento nas linhas de 6nibus
regulares e 0 acesso por automoveis proprios foi facilitado. Cabe ressaltar que
na década de 70 o uso do carro como meio de transporte familiar estava restrito
a uma populacdo com poder aquisitivo mais alto. A cidade passou a receber
perfis de turistas bem distintos, de um lado uma classe média/alta formada pelas
familias rurais mais abastadas, que demandavam uma estrutura turistica mais
robusta; e de outro os hippies, que preferiam lugares mais tranquilos como

Trancoso e Arraial D’Ajuda e que prezavam pelo contato com a natureza. 1%

A primeira tentativa de organizagcédo do espaco urbano pela administracao
publica para o turismo vem com o Plano de Desenvolvimento Urbano de Porto
Seguro/Cabralia de 1974 que foi promulgado em 1975 através da Lei 146/75 e
elaborado pelo Instituto de Urbanismo e Administracdo Municipal (IURAM),
orgédo vinculado a Secretaria Estadual de Planejamento, Ciéncia e Tecnologia
(SEPLANTEC).

“ plano de desenvolvimento urbano 07 0
porto Seguro v wimee = e ey ) ¥

Figura 16 - Plano de Desenvolvimento Urbano de Porto Seguro: 1. Ndcleo urbano existente; 2.

Baixadas; 3. Encostas; 4. Platd. Fonte: Ornellas,1974.

1 O papel dos hippies na formacgdo do turismo em Porto Seguro é bem explorado por Ivana
Tavares Muricy em seu trabalho: O Eden terrestre: a construg3o social de Porto Seguro como cidade
turistica (2011).
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No Plano ha a identificacdo das estruturas geomorfolégicas da Orla de
Porto Seguro, desde Arraial até a divisa com Santa Cruz Cabralia, onde
futuramente seria criada a Reserva Indigena de Coroa Vermelha. Nesse Plano
as areas de Baixadas e Encostas foram consideradas ambientalmente frageis
pois abrigavam os mangues e restingas e, sendo assim, havia a recomendacao

de ndo ocupacéao desses lugares.

Apesar do Plano de Desenvolvimento e da atuagdo do IPHAN no
municipio, que desde 1973 era considerado “Monumento Nacional”, a cidade se
expandiu em detrimento dos mecanismos de planejamento governamentais e
justamente sobre os lugares considerados ambientalmente frageis, conforme

veremos mais adiante.

A vinda dos primeiros turistas e 0s investimentos estatais para fomento de
uma infraestrutura minima e atrativos turisticos, atrairam também o setor
imobiliario para a regido e com isso a especulacao imobilidria. A partir da década
de 70 a prefeitura concede varios aforamentos'? a construtoras e imobiliarias
com o objetivo de lotear e ocupar areas “vazias” potencialmente atrativas ao

turismo.

12 Aforamento é o ato de concessao de privilégios e deveres sobre uma propriedade cedida

em enfiteuse para exploracdo ou usufruto ao seu ocupante, pelo proprietario. Sobre essa
negociagéo incide o pagamento do foro anual sendo que o foro nunca incide sobre benfeitorias,
mas apenas sobre o terreno.
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3.2. Anos 1980

Porto Seguro em 1986

Santa Cruz Cabralia

ROntaldoIMuts

Porto Seguro

Legenda

D Nucleos de Urbanizagéo em 1986

Porto Seguro

Escala: 1:75.000
Sistema de Coordenadas Geogréficas SIRGAS 2000

Fonte: Divisdo de Geracdo de Imagens do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais - DGI/INPE.
Sensor: LANDSAT 5 de 11 de setembro de 1986.
Elaborag¢édo: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 5: Nucleos de Urbanizagdo na Orla Norte de Porto Seguro em 1986 identificados
a partir de imagem LANDSAT 5 com 30 metros de resolucdo. Elaboracéo: Juliana Marin
dos Santos, 2017.
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Na imagem de satélite da pagina 42 podemos identificar 3 nucleos de
urbanizacdo em 1986: um situado na sede de Porto Seguro (ao sul), outro no
bairro de Taperapua e o terceiro na Ponta do Muta (ao norte).

Na sede de Porto Seguro podemos notar um grande aumento na
ocupacéao da Cidade Baixa com relagdo ao croqui feito pelo IPHAN em 1969,
abaixo, e ao mapa do Plano de Desenvolvimento Urbano onde apenas o centro
da Cidade Baixa era ocupado. O nucleo de urbanizacdo avangca também para o
platd em direcdo a BR-367 sendo essa ocupacdo resultado da vinda de
populacdes da zona rural que ndo conseguiam estabelecer-se na Cidade Baixa
devido aos altos precos praticados no centro resultado da especulacéo

imobiliaria na sede.

Figura 17 - Croqui adaptado da Cidade Baixa & esquerda e Cidade Alta a direita em
1969. Fonte: IPAC-BA, 1988 adaptado por Juliana Marin dos Santos

O segundo nucleo de urbanizacédo localiza-se no bairro de Taperapud e
foi iniclado com o loteamento Village |, o primeiro de Porto Seguro. Esse
loteamento inicia uma pratica que passara a ser comum a toda Orla Norte que €
o loteamento para construcdo de atrativos turisticos distantes do centro,
separando o espaco dos turistas e o espaco dos moradores.
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O terceiro nucleo de urbanizacao localiza-se na Ponta do Muta e que em
1997 passou a integrar a Terra Indigena Patax6 de Coroa Vermelha. A prefeitura
concedeu a Imobiliaria Centauro um aforamento para implementacdo de
loteamento naquela area, porém esta ja estava ocupada desde 1972 por alguns
indios Pataxds vindos do Parque Nacional e Histérico do Monte Pascoal. Os
Pataxés juntamente com FUNAI® iniciaram o processo de reconhecimento de
demarcacado da reserva e conseguiram o embargo de alguns aforamentos
cedidos pela prefeitura na Ponta do Muta. O alvara para construcdo do
loteamento “Aldeia Nina” foi cedido a Imobiliaria Centauro que passou a
comercializa-los. A disputa pela posse dessa area e pela demarcacao da reserva
indigena perdurou até 1997, quando foi finalmente demarcada ap6s mais de 20

anos de disputas acirradas entre os indigenas e a prefeitura e construtoras.4

A separacdo entre espaco dos turistas e espaco dos moradores é
materializado em Porto Seguro de duas formas: a separagcdo voluntaria dos
turistas que buscam lugares distantes do centro e, consequentemente, da
realidade local; e o estabelecimento de moradores em areas distantes do centro
e pontos turisticos motivada pela especulacdo imobilidria atuante nesses

lugares.

Para entender os motivos que levam turistas a se afastarem dos centros
urbanos, no caso de Porto Seguro o loteamento Village | dista aproximadamente
7 Km do centro, é essencial entendermos o papel da midia e as motivacdes de
uma viagem. Nos anos 80 a motivacao principal para visitar a cidade passa a
ser o lazer e os atrativos naturais (SEI,1996) em grande parte pela mudanca na
estratégia de divulgacdo que agora tinha como foco principal as belezas
naturais da regido. Os empreendimentos distantes do centro aparecem como
possibilidade de aproveitamento desses lugares sem, no entanto, o contato com

0 centro e com a urbanizacdo problemética da qual muitos desses viajantes

13 Fundacdo Nacional do indio, érgdo ligado ao governo federal e responsavel por promover

estudos de identificagdo e delimitagdo, demarcacgao, regularizagdo fundidria e registro das terras
tradicionalmente ocupadas pelos povos indigenas, além de monitorar e fiscalizar as terras indigenas.

14 O processo de demarcacgdo da Terra Indigena Pataxd de Coroa Vermelha pode ser conferido no
relatério “SOB O SIGNO DA CRUZ” - Relatério Circunstanciado de Identificagcdo e Delimitagdo da Terra
Indigena Pataxd da Coroa Vermelha escrito por José Augusto Laranjeiras Sampaio. Maria Soledad
Maroca de Castro em seu trabalho Reserva Pataxd da Jaqueira: o passado e o presente das tradicoes
também trata da demarcacgdo da reserva porém sobre a perspectiva dos indios pataxds.
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estdo fugindo. Cria-se uma realidade paralela alheia a realidade e historia do
local, sdo os pseudo-lugares, “cuja histéria e identidade sé@o prostituidas em
nome de um uso especializado, de relagdes alienadas e alienigenas produzidas
pelo e para o turismo” (CRUZ, 2007: p25). Sao relagdes alienadas pois ocorrem
a margem das relacdes localmente estabelecidas e sao relacdes alienigenas
pois nao refletem as acdes do cotidiano daquela populagéo. Esses pseudo-
lugares criam uma ilusédo do que seria a Porto Seguro perfeita: Casas e hotéis
proximas a orla da praia, praias paradisiacas e barracas de praia com todo o
conforto possivel. Nessa realidade inventada ndo ha lugar para a pobreza,
violéncia, para o outro, aquela pessoa com vivéncia tao diferente daquela

proposta pela viagem “perfeita”, buscada pelo turista.

O aumento da atividade turistica nos anos 80, que agora recebia cerca de
200 mil pessoas (no verao de 83/84 segundo informacdes publicadas no jornal
‘A Tarde”, de 14/12/84) causou um aumento consideravel nos precos dos
imoveis no centro e orla norte da cidade. A ocupacao do centro foi avancando
pelo mangue e subindo a encosta em dire¢éo a BR-367 em seu trecho localizado
atras do Aeroporto de Porto Seguro e que esta cerca de 5 Km distante do centro.
A ocupacédo dessas areas ocorreu sem gqualquer tipo de infraestrutura basica
para receber essa populacdo sendo que até hoje muitas das ruas ndo possuem

pavimentagao.

Figura 18: Bairro Cambolo - Porto Seguro/BA. Autora: Juliana Marin dos Santos — 14/05/2016
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2.3. Anos 1990

Porto Seguro em 1996

Santa Cruz Cabralia

Rontaldo]Muta

Porto Seguro

-

#Baianao)

Legenda

E Nucleos de Urbanizagédo em 1996
Porto Seguro

Escala: 1:75.000
Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 2000

Fonte: Divisdo de Geracdo de Imagens do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais - DGI/INPE.
Sensor: LANDSAT 5 de 5 de agosto de 1996.
Elaboragéo: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 6 — Nucleos de Urbanizacdo na Orla Norte de Porto Seguro em 1996 identificados a partir

de imagem LANDSAT 5 com 30 metros de resolucao
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A imagem de satélite de 1996 nos traz trés nulcleos principais de

urbanizacao, porém com tamanhos maiores, em especial ao sul da imagem.

O nucleo de urbanizacdo ao sul continuou avancando sobre a area de
mangue no inicio dos anos 1990, porém, a partir de 1997, a populacéo foi
removida para a Vila Vitéria, bairro integrante do chamado “Baiando”. Foi na
década de 90 que o municipio sofreu o maior incremento populacional da sua
histéria, passando dos 34.661 habitantes em 1991 para 95.721 em 2000,
conforme tabela 1. Esse fluxo de novos moradores surgiu em decorréncia da
queda da producgdo cacaueira e crescente mecanizacao da industria madeireira
na regido do sul da Bahia e nordeste de Minas Gerais. Porto Seguro, ja como
segundo polo turistico estadual, perdendo apenas para Salvador, absorveu
grande parte dessa populacdo oriunda do campo e em busca de trabalho e
atraidas pelos investimentos provenientes do PRODETUR que sera discutido na
pagina 53. Juntamente a isso, contam os moradores que o entao Prefeito José
Ubaldino Alves Pinto (1988 — 1992), conhecido como Baiano, tentando angariar
votos para a eleicdo de seu filho Ubaldino Janior a Deputado Federal, teria
prometido lotes em Porto Seguro para a populagéo da zona cacaueira. Ubaldino
Junior foi eleito e o loteamento, concedido. Esse loteamento ndo possuia
qualquer tipo de infraestrutura, a eletricidade, o saneamento e o asfaltamento
chegariam apenas anos mais tarde. Baiando € o nome genérico pelo qual varios
bairros situados no topo da falésia atras do aeroporto, como Frei Calixto, Jodo
Carlos, Cambolo dentre outros ficaram conhecidos. Junto com o crescimento
populacional de Porto Seguro vieram também o aumento da violéncia, sendo
que até hoje o municipio aparece entre os mais violentos do Brasil'>. Além de
boa parte da populacdo residir no Baiando, que ndo possuia qualquer
infraestrutura para recebe-la, os servi¢cos béasicos ndo absorveram a demanda

dessa populacéo e conforme apontado pela tabela abaixo, para uma populacéo

5 Porto Seguro aparece como o 92 municipio mais violenta do Brasil segundo o Atlas da Violéncia

2017 publicado pelo IPEA — Instituto de Pesquisa Econ6mica Aplicada.
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de mais de 90.000 mil pessoas havia apenas 5 escolas de ensino médio sendo

3 delas particulares.

Urbana Rural
Especificactes Estadual|Municipal|Particular] Est. | Mun. | Part. | Total
n° de escolas 1 1 3 X X X 5
Ensino Médio no de alunos| 1646 339 267 X X X 2252
Ensino no de escolas| 3 22 3 X 64 X 92
Fundamental |[n© de alunos| 1306 | 15247 1512 X 9612 X 24859
n° de escolas X 4 8 X 4 X 16
Alfabetizacdo n° de alunos X 179 251 X 93 X 523
Ensino n° de escolas 1 5 8 X 5 X 19
Pré-escolar no de alunos| 50 259 466 X 185 X 960
NO de salas de aula 19 118 72 X 184 X 384
N© de Professores 49 298 130 X 293 X 770

Tabela 2: Infraestrutura de ensino no municipio de Porto Seguro em 1999. Fonte: Rocha, 2000

apud Araujo, 2004

Figura 19: Baiando. Autora: Juliana Marin dos Santos 24/10/2016

O nucleo de urbanizacéo central ganha novos contornos e os bairros de

Taperapud, Mundai e Paraiso Europeu ganham novos empreendimentos

imobiliarios. Os loteamentos Alto do Mundai e Village Il, em Taperapud, sao 0s

primeiros da Orla Norte localizados no topo das falésias e ligados as planicies

flavio-marinhas por apenas uma ou duas vias de acesso. Apesar de nédo-

murados, esses novos loteamentos possuem até hoje seu acesso dificultado, as

linhas de Onibus passavam apenas na orla e para chegar até esses
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empreendimentos era necessario percorrer quase 1 Km em estrada de terra
além de subir a falésia que possui cerca de 40 metros de altura. Na teoria, todos
teriam acesso a esses empreendimentos, na pratica apenas 0s proprietarios e
hospedes e os trabalhadores desses locais efetivamente circulavam por eles. O
aumento da violéncia no municipio fez surgir iniciativas particulares de vigilancia
e a criacdo de Associacao de Amigos nos bairros citados, placas como as abaixo

podem ser vistas em varios loteamentos da orla norte:

Figura 20: Placa de vigilancia localizada na estrada do loteamento Village Il em Taperapud. Autora:
Juliana Marin dos Santos 03/08/2016.

Figura 21 - Sede da AAMPM — Associacdo dos Amigos, Moradores e Proprietarios do Mundai.
Fonte: http://aampmundai.blogspot.com.br/ acessado em 16/07/2017

O terceiro nucleo de urbanizacdo na Ponta do Muta, também cresceu
bastante principalmente devido a demarcacdo da Terra Indigena Patax6 de
Coroa Vermelha. Segundo SAMPAIO (2010, pag. 111), com o objetivo de


http://aampmundai.blogspot.com.br/
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dificultar a implantacao da reserva indigena e visando uma possivel indenizacao
do Estado, as imobiliarias de Porto Seguro se adiantaram em comercializar e
ocupar os lotes nas areas em disputa com os indigenas e para isso conseguiram
alvaras dessas terras junto a prefeitura. Essa disputa com as imobiliarias e
também com as Prefeituras de Porto Seguro e Santa Cruz Cabralia fizeram com
que a comunidade indigena perdesse cada vez mais espaco principalmente na
orla, regidao mais valorizada pelo turismo. Quando a reserva foi implementada
em 1997, a orla ja estava bastante ocupada por empreendimentos turisticos e

casas de veraneio entédo a reserva foi dividida conforme o mapa a seguir :

|Terra Indigena Pataxé de Coroa Vermelha|

Santa Cruz Cabralia

Legenda
Terra Indigena Pataxo de Coroa Vermelha

Porto Seguro

Escala: 1:50.000
Sistema de Coordenadas Geogréaficas SIRGAS 200

Fonte: Fundag&o Nacional do Indio
Sensor:imagem LANDSAT 5 de 5 de agosto de 1996
Elaborag&o: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 7: Localizacdo da Terra Indigena Pataxé em Coroa Vermelha. Elaborado por

Juliana Marin dos Santos
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A comunidade indigena ficou restrita ao entorno do Marco da Primeira
Missa, onde possui varias barracas para venda de artesanato e a alguns lotes
na orla. A maior parte da reserva esta localizada mais afastada da orla, porém é

onde ha o cultivo de alimentos e criacdo de alguns animais.

Foi na década de 90 que Porto Seguro ganhou uma das suas mais
famosas atraces turisticas que sédo as barracas de praia. Talvez esse home néo
seja 0 mais adequado para definir esses empreendimentos que se localizam
literalmente nas praias de Porto Seguro. Essas barracas s&o estruturas
gigantescas que abrigam milhares de pessoas tanto de dia quanto a noite, onde
sao feitos os famosos Luais, festas noturnas na praia onde acontecem shows.
Esses empreendimentos estdo desde sua origem localizados em areas de
protecdo ambiental, como restingas e mangues, e séo alvo de disputas judiciais
gue se arrastam até hoje. O argumento utilizado para a manutencéo destes é de
gue as barracas geram milhares de empregos diretos e indiretos e sdo atracdes
ja consolidadas de Porto Seguro. Ao longo dos anos 2000 algumas decisfes
judiciais foram cumpridas e resultaram na desativacao e demolicdo de algumas
dessas barracas, porém as maiores continuam em pé com o aval da prefeitura e
grandes operadoras de turismo como a AR Turismo, parceira da CVC em Porto

Seguro.

Figuras 22 e 23: Barraca de Praia Barramares localizada na Ponta do Muta. A esquerda
entrada e conjunto de lojinhas para venda de souveniers e a direita area do palco localizada em

plataforma sobre o0 mangue. Autora: Juliana Marin dos Santos 22/10/2016.
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Figuras 24 e 25: Barraca de praia Axé Moi na Praia de Taperapuan. Segundo informac¢des contidas no
site, (www.axemoi.com.br, acessado em 17/07/2017) € a maior estrutura de praia do Brasil e ocupa
20.000m2 de praia, dispondo de 6000 cadeiras, 1500 mesas e 1500 sombreiros, conjunto de sanitarios,
lojas de souvenirs e lanchonetes. A barraca ocupa a area onde antes havia restinga. Autora: Juliana
Marin dos Santos 22/10/2016.

Figuras 26 : Barraca de Praia T6a Tda, também localizada na Praia de Taperapua. A foto acima

mostra a viséo da praia em direcéo a barraca. Nota-se que a estrutura principal fica muito proxima
a area de arrebentacdo das ondas sobrando um espaco pequeno de areia e este ocupado por

mesas e cadeiras também da barraca. Autora: Juliana Marin dos Santos 22/10/2016.

Além da populacao residente, Porto Seguro também teve que abrigar um
crescente fluxo turistico que cresceu 67% entre os anos 1995 e 1999 segundo o
relatério “Prodetur/NE-I: Resultados e ligdes aprendidas”, preparado para o
Banco Interamericano de Desenvolvimento por Maria Claudia Perazza e Raul
Tuazon. A receita municipal, por outro lado, aumentou apenas 13% e 0 municipio
se viu sobrecarregado devido a demanda dos residentes e também dos turistas
por infraestrutura basica e com um incremento tdo pequeno na arrecadacéo, se

viu incapaz de fornecer os itens basicos como saneamento.

Isso, no entanto, ndo era um problema exclusivo de Porto Seguro. Em

seu artigo Consideracdes sobre o Desenvolvimento do setor de turismo no Brasil,
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William George Lopes Saab, Gerente setorial de Turismo, Comeércio e Servico
do BNDES?¢, aponta como principais entraves para o crescimento do turismo no
Brasil:

e Caréncia de infraestrutura completa de servicos turisticos;

¢ Nivel de seguranga aos turistas ainda insatisfatorio;

e Caréncia de uma adequada infraestrutura de transporte aos
turistas;

e Caréncia de investimentos na divulgacdo do pais no exterior e

internamente.

Diante desse cenario de caréncia de elementos basicos para o
desenvolvimento da atividade turistica, foi criado o PRODETUR - Programa de
Desenvolvimento do Turismo, em novembro de 1991, e foi concebido como meio
de financiar a implantacé@o da infraestrutura turistica basica naquelas localidades
consideradas indutoras de investimentos privados. Sobre a intervencéo estatal

no planejamento turistico a partir dos anos 90, Cruz (2005), nos diz:

“A partir do governo Collor de Mello comega a ser atribuida
crescente importancia a atividade econémica do turismo, que passa a
ser vista como engendradora de processos de desenvolvimento
regional e, consequentemente, como instrumento minimizador de

(histdricas) desigualdades regionais. ”

Com recursos do Banco Interamericano de Desenvolvimento, o
PRODETUR tinha como objetivo financiar:

e Obras multiplas de infraestrutura basica e servigos publicos;

e Expansdo dos aeroportos de Sao Luis (Maranhdo), Fortaleza
(Ceard), Natal (Rio Grande do Norte), Aracaju (Sergipe) e Porto
Seguro (Bahia);

e Projetos de desenvolvimento institucional considerados prioritarios

para a dinamizacao do turismo na Regido Nordeste do Brasil.

Com o PRODETUR esperava-se que, com 0s investimentos basicos em

infraestrutura de transporte, rodovias, saneamento, etc. negligenciados devido a

16 Banco Nacional de Desenvolvimento Econdémico e Social
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falta de recurso dos municipios e estados, o setor privado seria estimulado e

investiria em localidades com “alto potencial turistico”.

Em 1992 foi finalizado o documento oficial da proposta de financiamento
do PRODETUR-BA e nele foram eleitos os seguintes polos prioritarios para o
programa: Costa dos Coqueiros, Baia de Todos os Santos, Costa do Dendé,
Costa do Cacau, Costa do Descobrimento, Costa das Baleias e Chapada

Diamantina.

A Costa do Descobrimento foi escolhida dentre as sete zonas para
receber a maior parte dos investimentos pois 0 municipio ja possuia um fluxo de
turistas consideravel, perdendo apenas para Salvador, e a sua capacidade de
atrair investimentos privados foi considerada maior. O montante investido atingiu
US$ 101,39 milhdes, dos quais US$ 83,81 milhdes foram realizados com
recursos do PRODETUR | /NE e US$ 17,58 milh6es com recursos de outras
fontes captadas e executadas pelo Governo do Estado. Desse montante, 50%
foi investido na rede de transportes rodoviarios, na adequacdo do aeroporto
(inaugurado em 1997) e na balsa de acesso Porto Seguro — Arraial D’Ajuda; 41%
foi investido em saneamento, abastecimento de 4gua, coleta de esgoto e uma
pequena parte em coleta dos residuos sélidos pois até entdo o saneamento
basico era praticamente inexistente, com parte do esgoto despejada no oceano,
Nos mangues e nos rios da regido; 8% na conservacao patrimonial e urbanizacao
e apenas 1% em protecdo ambiental com a criacdo de Areas de Protecdo
Ambiental (APA). (PDITS, 2002)

A avaliagdo dos impactos causados no municipio pelo PRODETUR foi
bastante explorada em relatérios como o ja mencionado “Prodetur/NE-I:
Resultados e ligdes aprendidas”, preparado para Banco Interamericano de
Desenvolvimento por Maria Claudia Perazza e Raul Tuazon e também o Plano
de Desenvolvimento Integrado do Turismo Sustentavel da Costa do
Descobrimento (PDITS) preparado pelo Governo da Bahia para pleitear recursos
para a segunda fase do PRODETUR. A conclusédo que os dois relatérios chegam
€ semelhante, ou seja, houve um aumento de 67% no numero de turistas na
década de 90 (621.026 em 1995 para 1.037.045 em 2000); foram gerados cerca
de 50.000 mil empregos diretos e indiretos e a capacidade de atracdo de
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investimentos privados dobrou de U$ 67.955 milhdes em 1995 para U$ 136.888
milhdes em 2000. Houve também o crescimento de 76% do numero de
estabelecimentos ligados ao turismo sendo que boa parte desses
empreendimentos esta localizado ao longo da Avenida Beira — Mar, que liga

Porto Seguro a Santa Cruz Cabralia.
Os principais impactos do PRODETUR apresentados nos relatorios sao:

e Falta de consulta e transparéncia nas decisbes sobre o
PRODETUR: Essa falta de transparéncia gerou conflitos entre comunidades e 0
Estado que impds unilateralmente seu projeto sobre o territorio. Esses conflitos
causaram atrasos e prejuizos uma vez que muitos projetos tiveram que ser
modificados apés iniciados, como o tracado de uma rodovia que cruzaria uma
reserva indigena ou um manancial,

e Aumento da migragdo e consequente crescimento de
assentamentos sem infraestrutura adequada, prostituicdo, aumento de
criminalidade;

e A falta de instrumentos de planejamento do uso e ocupacao do
solo. Como é o caso de Porto Seguro que teve seu Plano Diretor aprovado
apenas em 2006 quando boa parte dos investimentos do PRODETUR ja havia
sido feita. Isso gerou uma ocupacdo inadequada das areas costeiras,
especulacdo imobiliaria e a consequente proliferacdo de loteamentos podendo
comprometer a capacidade de suporte natural destas areas;

e Varias APA (areas de protecdo ambiental) foram criadas como
mecanismo de coibir a expansao urbana sobre algumas areas do territdrio. Um
exemplo disso € a APA Trancoso-Caraiva que serviu de instrumento para
especulacao imobiliaria de loteamentos de alto padréo;

e A grande maioria das prefeituras municipails n&o possui
conhecimento técnico e recursos para implantar acdes voltadas ao planejamento
e gestao turistica e ambiental;

e Com uma populacéo onde 57,4% dos alfabetizados contam com
somente o primeiro grau incompleto, implicando que mais de 75% da populag&o

possuem um nivel educacional baixo, h4 o comprometimento da insercéo da
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populacao local no mercado de turismo, podendo dificultar a implementacéo de

programas especificos de capacitagédo profissional.

Apesar dos problemas apresentados, o PRODETUR fase | foi
considerado um sucesso e cumpriu seu objetivo de criagcdo de infraestrutura
minima e promog¢&o dos polos turisticos principalmente junto ao setor privado.
Os impactos gerados foram delegados a problemas pontuais de execucao e as
recomendacdes para o PRODETUR fase Il giram em torno da maior participacao
popular nos projetos, qualificacdo técnica dos gestores locais, estudos mais
detalhados sobre os impactos ambientais dos projetos e um planejamento

estratégico especialmente voltado para o turismo.
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3.4 Anos 2000

Porto Seguro em 2006

§ -

-

Santa Cruz Cabralia S8

Legenda

D Nucleos de Urbanizagéo em 2006
Porto Seguro

Escala: 1:75.000
Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 2000

Fonte: Divisdo de Geragéo de Imagens do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais - DGI/INPE.
Sensor: LANDSAT 5 de 29 de maio de 2006.
Elaboragédo: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 7: Nucleos de Urbanizagdo na Orla Norte de Porto Seguro em 2006 identificados a partir

de imagem LANDSAT 5 com 30 metros de resolucao.
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Na cena de 29 de maio de 2006 podemos notar que a mancha urbana do
Baiando aumenta consideravelmente. Sobre esse aumento ARAUJO (2009, p.
10) nos diz:

O Baiando assumiu proporcdo tamanha que o Sebrae de Porto
Seguro preparou o “Censo Empresarial do Baiando”. Segundo o
referido documento, estima-se uma populacdo de 42.000 habitantes
para a localidade, o que significa 43,8% da populacao residente do
municipio de Porto Seguro. Pormenorizando a andlise, os dados do
censo (IBGE, 2002) revelam que os bairros pertencentes ao distrito de
Porto Seguro, somam 64.295 habitantes, ou seja, 65,33% da
populacao residente no nucleo de Porto Seguro vivem no Baiando; os
demais residem ou na Cidade Baixa e demais bairros da Cidade Alta,

ou nos distritos de Arraial d’Ajuda, Vale Verde, Trancoso e Caraiva.

Através do mapa podemos notar também que o centro e o0s bairros do
Baiando e Orla Norte aparecem ligados. Porém essa ligacdo da-se somente por
estradas como meio de interligar mais rapidamente a Orla Norte a BR-101,
inicialmente esse Anel Viario, como é conhecido, era apenas uma estrada de
terra e somente 10 anos depois ele seria definitivamente construido. Apesar
dessa unido rodoviaria da Porto Seguro dos turistas e dos moradores, a

diferenca entre os tipos de construcéo é enorme.

No inicio dos anos 2000 foi lancado o loteamento Outeiro da Gloria que,
diferentemente dos outros loteamentos lancados na Orla Norte, contava com
Muros e acesso restrito ao seu interior. Mais do que apenas uma questao de
seguranca, esse isolamento do resto do municipio viera de maneira quase
completa, o loteamento possui uma central elétrica propria, sistema de
abastecimento de 4gua, além de um pequeno comércio com estabelecimentos
bésicos, como mercadinho e farmacia. Dentro do loteamento estéo as ruinas da
Capela de S&o Francisco, uma das primeiras construcdes de Porto Seguro, e 0
acesso a elas é feito mediante cadastro na portaria do condominio e em dias e
horarios restritos. Esse isolamento e controle de acesso ao condominio é reflexo

de uma utilizacdo do espaco alheia a realidade local, normalmente presente em



59

grandes centros como S&o Paulo e Rio de Janeiro. Em sua tese Luchiari (1999,
p. 130) defende que;

A organizacéo territorial dos lugares turisticos ndo responde
somente & légica do lugar, do meio, e da populacao local. Ela reproduz
atributos valorizados nos centros urbanos emissores, sintetizando, na
materialidade das cidades gue se expandem, as novas representacdes

sociais imprimidas ao uso do territério.

Muros, cercas elétricas, portarias de controle de acesso, vigilancia 24h
através de cameras e equipe de seguranca representam parte desses atributos
valorizados por essa populacdo tdo acostumada com esses instrumentos em
seus lugares de origem. Além da questdo da seguranca, a propria arquitetura
das casas construidas representa uma logica muito diferente daquela localidade,
h& o predominio do vidro, do marmore, do granito, materiais estes disponiveis

apenas em localidades distantes do municipio.

Figura 27: Subestagdo de distribuicdo de energia dentro do condominio Outeiro da
Gléria. Autora: Juliana Marin dos Santos 24/10/2016
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Figura 28: Caixa d’agua dentro do condominio Outeiro da Gloria. Autora: Juliana Marin
dos Santos 24/10/2016

Figura 29: Casa no Outeiro da Gldria, com arquitetura bem diferente da utilizada por
moradores. Além da utilizag&o de grandes portas e janelas de vidro destaca-se o uso de plantas
exéticas como o cipreste, normalmente presente em climas mais frios e secos. Apesar do
controle de acesso e muros, a casa possui seu proprio sistema de seguranga com cerca elétrica

e cameras de vigilancia. Autora: Juliana Marin dos Santos 24/10/2016
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Figura 30: Muros que circundam o Outeiro da Gléria. Autora: Juliana Marin dos Santos
24/10/2016

Figura 31: Casas no bairro Frei Calixto a menos de 1 Km do Outeiro da Gldria. As casas
sdo construidas com tijolos e 0 uso de vidro é restrito a pequenas janelas. As ruas ainda

ndo possuem asfaltamento. Autora: Juliana Marin dos Santos 24/10/2016

Em 2001 foi regulamentado o Estatuto das Cidades (Lei n° 10.257, de 10
de julho de 2001) que estabelece diretrizes gerais do uso e ocupacdo do solo
nas cidades e exige a elaboracao do Plano Diretor para cidades com mais de 20
mil habitantes. No caso de Porto Seguro a pressao para elaboracao desse plano
foi ainda maior pois dele dependia a participagdo do municipio na fase Il do
Prodetur. O Plano Diretor de Porto Seguro foi aprovado através da Lei N° 651,
DE 17 de novembro 2006, e tem como diretrizes:
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| - Reversao do modelo excludente de apropriacdo e estruturacdo dos espacos
urbanos que resultou em espacgos extremamente segregados nos aspectos
sociais, econdmicos e urbanisticos na Sede e Distritos onde o turismo se coloca

como atividade predominante;
Il - Integracéo social e urbanistica das nucleacdes urbanas precérias;

[l - Busca progressiva da inclusdo social da populacéo residente nas periferias

da cidade, em espacos carentes de infraestrutura e servigos urbanos basicos;
IV - Valorizacdo e protecao do patriménio cultural;

V - Preservacéo, valorizagao e recuperacao ambiental,

VI - Compensacao pelos danos irreversiveis causados ao meio ambiente;

VII - Democratizagao das instituicbes e participacédo social nas decisdes sobre
as politicas publicas e sobretudo na gestédo urbanistica e ambiental, rompendo-

se com a pratica do clientelismo, do favor e de benesses ao setor privado; e

VIII - Orientacdo prioritaria dos investimentos publicos para as demandas da
populacdo residente, revendo-se a politica governamental em curso dirigida

prioritariamente as demandas externas dos turistas.

O Plano Diretor aparece como uma tentativa de reverter o modelo
urbanistico de exclusdo na qual o municipio se desenvolveu que privilegiou a
atividade turistica, e toda a estrutura por ela demandada, em detrimento da
populacdo residente. Dentre 0s mecanismos adotados destacam-se a
denominacéo de Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS), Zonas Especiais
de preservacao histérica e ambiental e a criacdo dos Conselhos Comunitarios.
E apenas nos anos 2000 que ocorrem as primeiras iniciativas legais de
regularizacao fundiaria para a populacéo residente no Baiando (Frei Calixto) e

nos bairros adjacentes.

Porém essa tentativa de reverter a desigualdade existente no municipio
ainda traz consigo a ideia de separacdo do espaco do turista e espaco dos

moradores, e também a separagao do turismo de “massa” e o turismo classe A.



63

Como demostrado ao longo dessa pesquisa, a primeira area a ser
ocupada pelo turismo foi a &rea central e em seguida a Orla Norte, com
empreendimentos dos mais diversos tipos e tamanhos, desde pousadas
pequenas e familiares a grandes empreendimentos que ocupam diversos
quarteirdes. Com a saturacéo dessas areas, foi preciso buscar outras e, mais do
gue isso, a atracao de um novo tipo de turista, o de alto poder aquisitivo e
também internacional. A regido selecionada para abrigar esse novo tipo de
turista foi a de Arraial D’Ajuda-Trancoso-Caraiva, e seu principal marco foi a
construcdo do Club Med, Resort de bandeira internacional que foi construido
entre Trancoso e Arraial D’Ajuda no topo da falésia e préximo a APA de

Trancoso.

O Plano Diretor traz um claro incentivo aos empreendimentos de grande
porte ao estabelecer lotes minimos de 500 m2, sendo que em alguns locais 0s
lotes minimos deverdo ser maiores que 30.000 m2, principalmente no poligono
Trancoso — Caraiva. Para um municipio onde a maior parte da populacdo ainda
ndo possui a legalizagdo da sua moradia, limitar o acesso a terra com lotes
superiores a 500 m2 torna-se um mecanismo legal de afastamento dessa

populacao das areas mais valorizadas.

Em 2002 foi lancado o Plano de Desenvolvimento Integrado do Turismo
Sustentavel da Costa do Descobrimento (PDITS) sendo este documento
obrigatério para a candidatura da Costa do Descobrimento na segunda fase do
PRODETUR. O PRODETUR fase 2 tinha como objetivos:

e Implantacdo da infraestrutura basica;
e Desenvolvimento Institucional;
e Educacéo para o Turismo; e

e Marketing Turistico.

Nesta segunda fase do PRODETUR, o turismo na passa a ser tratado
regionalmente, e na Bahia ha uma melhor delimitacdo dos polos ja existentes e

a inclusao de dois novos polos:
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. Pélo Costa do Descobrimento
I:l Pélo Litoral Sul

. Polo Salvador e Entorno
. Pélo Chapada Diamantina

Polos Novos:
. Polo Sdo Francisco

. Pélo Caminhos do Oeste

Escala Aproximada: 1:6.000.000

Pélo Costa do Descobrimento

Costa do Descobrimento — (1) Belmonte. (2),

Santa Cruz Cabrilia, (3) Porto Seguro.

Costa das Baleias — (4) Prado, (5) Alcobaga, (6)

Caravelas, (7) Nova Vicosa, (8) Mucuri.
Pdlo Litoral Sul:

Costa do Dendé — (1) Valenga, (2) Cairu, (3)
Taperod, (4) Nilo Peganha, (5) Ituberd, (6)

Igrapiina, (7) Camamu, (8) Maran.

Costa do Cacau — (9) Itacaré. (10) Uruguca, (11)
Théus, (12) Una, (13) Santa Luza, (14)

Canavieiras.
Pdlo Salvador e Entorno:

Costa dos Coqueiros — (1) Jandaira, (2) Conde,
(3) Esplanada, (4) Entre Rios. (5) Mata de Sdo

¢ Jodo, (6) Camagan, (7) Lauro de Freitas.

Baia de Todos os Santos — (8) Salvador, (9) Sio
Francisco do Conde, (10) Madre de Deus, (11)
Santo Amaro, (12) Cachoeira. (13) Sio Félix. (14)
Saubara, (15) Maragojipe, (16) Nazaré, (17)
Jaguaripe, (18) Itaparica, (19) Vera Cruz, (20)

Salinas da Marganda.

Polo Chapada Diamantina:

Circuito da Chapada Norte — (1) Campo
Formoso, (2) Satde. (3) Caem. (4) Jacobma. (5)
Ourolindia (6) Miguel Calmon, (7) Morro do
Chapéu, (8) Piritiba, (9) Bonito. (10) Utinga. (11)
Wagner.

Circuito do Diamante — (12) Lengdis, (13)
Iraquara, (14) Seabra, (15) Palmeiras, (16)
Andarai, (17) Mucugé. (18) Itaeté, (19) Ibicoara,
(20) Nova Redencio.

= Circuito do Ouro — (21) Piati, (22) Rio do Pires,

(23) Abaira, (24) Enco Cardoso. (25) Rio de
Contas, (26) Jussiape, (27) Livramento de N.
Senhora.

Polo Sao Francisco:

(1) Remanso, (2) Casa Nova, (3) Sobradinho, (4)
Tuazeiro, (5) Curaga, (6) Abaré, (7) Rodelas, (8)
Gléria, (9) Paulo Afonso. (10) Santa Brigida.
Pilo Caminhos do Oeste:

(1) Barretras, (2) Sdo Desidénio, (3) Comrentina,
(4) Santa Mana da Viténa, (5) Sio Félix do
Coribe, (6) Santana. (7) Bom Jesus da Lapa.

Figura 32: Localizagéo e relagdo dos municipios integrantes dos polos turisticos eleitos

no PDITS. Fonte: PDITS, 2002.
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Um dos problemas ocasionado pela primeira fase do PRODETUR foi a
concentracdo de investimentos em projetos pequenos e regionais como
modernizacdo de aeroportos e revitalizagdo de pequenas porgdes do espaco, e
tais iniciativas serviram para concentrar a atividade turistica em pequenas areas,

sobrecarregando-as, como aconteceu na Orla Norte e centro de Porto Seguro.

A regionalizacéo turistica proposta para a Costa do Descobrimento
abrange 3 municipios: Porto Seguro, Santa Cruz Cabralia e Belmonte. No caso
de Porto Seguro optou-se por pulverizar a atividade turistica em 4 nucleos

distintos:

e Centro historico e Orla Norte: composto pelos bairros de
Taperapud, Mundai;

e Arraial D’Ajuda;

e Trancoso; e

e Caraiva.

Conforme apontado pelo préprio PDITS, Porto Seguro rapidamente foi
integrado ao mercado turistico nacional e internacional como destino de um
“turismo de massa”. Para essa segunda fase do PRODETUR, planejou-se um
maior investimento em equipamentos turisticos qualificados e que priorizassem
O publico classe A. A previsdo era a de que a implantacdo desses
empreendimentos demandasse valores bem superiores aos praticados até
entdo, esperando-se que alguns poucos empreendimentos de grande porte,
ligados a redes hoteleiras internacionais, contribuisse para consolidar
definitivamente a Costa do Descobrimento também como um destino turistico
competitivo no mercado internacional.

Além disso, seguindo 0s objetivos apontados pelo PRODETUR fase I,
previu-se a capacitacdo dos gestores publicos; o investimento em divulgacao
dos atrativos turisticos e a capacitacdo da populacédo, com enfoque para cargos
onde se exige formacado mais elevada e que era conseguida apenas fora do
municipio. Nesse periodo foram implementadas a FACDESCO - Faculdade
do Descobrimento e o Instituto Federal da Bahia — Campus Porto Seguro com o

objetivo de fornecer qualificacdo universitaria para a populacéo local.
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Porto Seguro em 2017
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P

Legenda

D Nucleos de Urbanizagéo em 2017

Porto Seguro

Escala: 1:75.000

Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 2000

Fonte: AIRBUS Defense and Space/Intelligence.
Sensor: Pleiades de 8 de marco e 19 de junho de 2017.
Elaborag¢édo: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 8: Nucleos de Urbanizacdo na Orla Norte de Porto Seguro em 2017 identificados a partir

de imagens Pleiades com 0,50 metros de resolucéo.
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Nas cenas de marco e junho de 2017 podemos notar uma diminuicdo no
crescimento da &rea urbana de Porto Seguro, porém h& o adensamento das

areas ja anteriormente povoadas.

A prefeitura inicia ainda nos anos 2000 a regularizacdo fundiaria do
Baiando e bairros adjacentes e essa politica estende-se até hoje. Ha também o
monitoramento sistematico da regido a fim de evitar novas ocupacfes, 0 que
ajuda explicar, em partes, o adensamento das areas ja povoadas e que agora

contam com casas com 2 ou mais pavimentos.

Figura 33: Casas no bairro Frei Calixto. Autora: Juliana Marin dos Santos - 03/08/2017

Além da regulacao fundiaria, foram entregues em 2016 a populagéo local
0s conjuntos habitacionais do programa do Governo Federal Minha Casa, Minha

Vida, conforme figuras abaixo:
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Figura 34: Moradias do Programa Minha Casa, Minha Vida do Governo Federal. Autora:
Juliana Marin dos Santos 21/10/2016

Com relacéo ao turismo, o PDITS (2002, p. 24) afirma:

Para o proximo periodo, a expectativa € de que seja mantida a
tendéncia, inaugurada desde 1994, de descentralizacdo dos
investimentos, aplicacdo destes em equipamentos mais qualificados e
prioridade no publico de classe A. A previséo € a de que a implantagéo
desses empreendimentos demande valores bem superiores aos
praticados até entdo, esperando-se que alguns poucos
empreendimentos de grande porte, ligados a redes hoteleiras
internacionais, contribuam para consolidar definitivamente a Costa do
Descobrimento também como um destino turistico competitivo no

mercado internacional.

Como mencionado anteriormente, a regido escolhida para abrigar os
empreendimentos turisticos de alto padréo foi a de Arraial — Trancoso — Caraiva.
E para facilitar o acesso a esses distritos, houve o asfaltamento de boa parte das
estradas que os interligam. O que € bastante contraditério quando vemos que

boa parte dos bairros residenciais de Porto Seguro ainda possuem ruas de terra.

O Direcionamento Estratégico do Turismo de Porto Seguro 2017/2020 se
baseia em quatro eixos principais: qualidade e inovacdo da oferta turistica;
conhecimento e gestdo da demanda turistica; promocdo e comercializacao; e
aprimoramento da gestao municipal do turismo, como se pode ler no site oficial

do municipio:
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DIRECIONAMENTO / \Auaial g’ sy &uﬁo\

ESTRATEGICO DO TURISMO Y7 //(/1(! 0
Porto Seguro, Bahia - 2017/2020

VISAO DE FUTURO PRINCIPIOS

Ser o melhor e mais desejado Profissionalismo na Gestao, Cooperacdo PUblico - Privada, Inovagdo na Oferta,
destino de turismo do Brasil Valorizagdo da Comunidade, Valorizagdo da Histéria e da Cultura, Sustentabilidade

EIXOS ESTRATEGICOS E ACOES

RELACIONAMENTO COM O GESTAO ESTRATEGICA
MERCADO DO TURISMO

MELHORIA DA EXPERIENCIA
DO TURISTA

8. Promog¢ao e Comercializag@o 11. Destino Inteligente
9. Fomento a Eventos Geradores de Fluxo 12. Aprimoramento da
10. Observatério do Turismo Gestado Municipal

. Sistema de Atendimento ao Turista

. Ordenamento e Fiscalizacao

. Valorizagdo da Comunidade

. Dinamizagdo da Cidade Histérica

. Infraestruturas Urbanas

. Sustentabilidade Ambiental

. Estruturacdo de Produtos Segmentados

Aprimoramento da Gestao do Turismo

Reposicionamento no Mercado

Melhoria do Relacionamento com Instituicdes, Setor

Privado e Comunidade

Aumento na Taxa de Ocupagao dos Meios de Hospedagem
Incremento do Volume de Negécios das Empresas
Aumento da Arrecadagao Fiscal do Municipio.

PARCERIA: REALIZACAO:
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Figura 35: Direcionamento Estratégico do Turismo em Porto Seguro retirado do site:

http://www.portosegurotur.com/institucional. (Acessado em 07 de outubro de 2017)

No folder de divulgacéo é possivel verificar os 4 polos selecionados para

promogéo do turismo, sendo eles o:

e Centro Historico (incluindo Orla Norte), onde se localizam a maior
parte das pousadas e hotéis do municipio e possui um uso
intensivo das praias, com a presenca das barracas de praia;

e Arraial D'Ajuda: seu principal atrativo sdo as praias e a vida
noturna com bares, feirinhas de artesanato, restaurantes, etc.;

e Trancoso: menos agitado que os outros dois polos, possui menos
pousadas e hotéis e a vida noturna menos agitada, € voltado para
um publico mais elitizado e la realizam-se 0s eventos mais
badalados com presenca de artistas famosos em algumas datas
do ano.

e Caraiva: o menor dos 4 polos, seu acesso € dificultado pela
distancia do aeroporto e por boa parte do trajeto ser de estrada de

7z

terra. Seu principal atrativo € o contato com a natureza, o


http://www.portosegurotur.com/institucional
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ecoturismo e a tranquilidade de uma pequena vila onde carros néo

séo permitidos.
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4. Considerac0Oes Finais

Os objetos que constituem o espaco geografico atual séo
intencionalmente concebidos para o exercicio de certas finalidades,
intencionalmente fabricados e intencionalmente localizados. A ordem
espacial assim resultante €, também, intencional. (SANTOS, 2006, p.
226).

Porto Seguro é parte do mundo no qual esta inserido e sua teia de
relagbes, sejam elas econdmicas, sociais, etc. ultrapassam os limites fisicos do
municipio. Assim como as relagfes que regem o resto do mundo também estéo

presentes nas relacdes cotidianas de Porto Seguro.

O éxodo rural e a expanséo das cidades sao processos que todo o mundo
moderno poés-guerra enfrentou. O campo, mecanizado, ja ndo absorvia a
populacao residente e as cidades passaram a absorver toda essa populacao

excedente.

O Nordeste Brasileiro como um todo, por outro lado, sofreu anos com a
falta de investimentos em infraestrutura basica e uma incipiente industrializacao
sendo um polo emissor de migrantes para o Centro-Sul. O discurso do turismo
como atividade salvadora desta regido foi assumido pelo poder publico que a
partir dos anos 90 passou a investir em pontos especificos do territorio, através
do PRODETUR e do Plano Nacional de Turismo (PNT). Porém o que foi
constatado € que esses investimentos pontuais serviram para aumentar as
desigualdades regionais uma vez que as cidades beneficiadas se transformaram

em pontos de atracdo de uma populacdo em busca de trabalho.

A urbanizacédo gerada por esse fluxo migratorio em direcédo a Porto Seguro

pode ser visualizada no Mapa de Evolugcéo da Mancha Urbana abaixo:
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Evolucdo da mancha urbana de
Porto Seguro de 1969 a 2017

4

Legenda

Nucleo Aproximado de Urbanizagdo em 1969
Nucleos de Urbanizagdo em 1986
Nucleos de Urbanizacédo em 1996
| I Nucleos de Urbanizacdo em 2006
} I Nucleos de Urbanizagdo em 2017

Porto Seguro

Escala: 1:75.000
Sistema de Coordenadas Geograficas SIRGAS 2000

Fonte: AIRBUS Defense and Space/Intelligence.
Sensor: Pleiades de 8 de margo e 19 de junho de 2017.
Elaboragao: Juliana Marin dos Santos, 2017

Mapa 9: Evolugdo da mancha urbana de Porto Seguro entre os anos 1969 e 2017
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Esse crescimento urbano n&o aconteceu de maneira harmoniosa e sem
prejuizos ao meio ambiente e & populacéo local. Areas ambientalmente frageis,
mapeadas desde a década de 70, foram devastadas e ocupadas com conivéncia
do poder publico local, responséavel pela emisséo das licencas de construcao e
uso do solo. Cabe aqui ressaltar que essas ocupacdes ocorreram principalmente
pelos empreendimentos turisticos e ndo pela populacéo local de baixa renda

como acredita 0 senso comum.

A populacdo local, atraida pela promessa de emprego e melhores
condic¢des de vida, encontrou uma situacdo extremamente precaria de moradia
e uma insercéo parcial no trabalho gerado pelo turismo, ocupando cargos menos

qualificados, ja que muitos deles ndo possuiam escolaridade suficiente.

Os lucros obtidos pela prefeitura com a atividade turistica eram
novamente investidos nesta e o0 resultado dessa iniciativa, junto com 0s
investimentos federais, pode ser percebido na paisagem com uma desigualdade

brutal entre a Porto Seguro dos moradores e a Porto Seguro dos turistas.

Sobre a atuacdo do Estado na producdo do espaco urbano, SABINO
(2012, pg. 26) nos diz:

“(...)O Estado participa do processo de produgdo do espaco
tanto pela sua presencga quanto pela sua auséncia, na elaboracéo de
politicas publicas, na normatiza¢éo, na construcdo de infraestruturas e
no ordenamento do territorio, faciltando ou apoiando a acdo do
mercado que, por sua vez, permite que novos vetores atravessem o

territdrio, influenciando a vida das sociedades e lugares. (...)"

N&o apenas o planejamento ou omissao estatal explicam a segregacao
espacial em Porto Seguro, temos que considerar o mercado como parte

fundamental nesse processo. Neste sentido, Carlos (2011, pag. 92) afirma:

(...)o acesso diferenciado toma a forma da segregacdo como
produto da justaposi¢éo entre morfologia social (condigédo de classe) e
morfologia espacial (lugar que o sujeito ocupa na cidade em funcéo da

relacdo renda/preco do m2 do solo urbano), expressao da realizagédo
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de uma sociedade de classes fundada na concentracdo do poder e da

riqueza.

Ou seja, a propria populagéo local se vé proibida de ocupar outras areas
da cidade por conta dos altos precos praticados, reflexo da especulacdo

imobiliaria.

A atuacdo do mercado imobiliario em Porto Seguro encontra no poder
publico um grande aliado, seja através de isen¢es de impostos, ou concessdes
de terras e alvaras para construcdo de empreendimentos turisticos. Em Porto
Seguro 0 uso dos espagos para O turismo aconteceu tanto em areas ja
previamente ocupadas, e que tiveram seus usos modificados, como em areas
desocupadas. Em seu livro Geografias do Turismo, Cruz (2007, pag. 54) nos traz

esse conceito de uso do territorio pelo turismo, dividindo-o de duas categorias:

O uso turistico do territdrio brasileiro vem se dando, ao longo dos
anos, de formas bastante distintas, ora como apropriacdo e
consequente transformacdo de espagos urbanos constituidos
(processo de subversdo), ora como agente desencadeador de
processos de urbanizacdo em locais antes ndo urbanizados (processo

de conquista).

A atividade turistica possui uma grande contradicdo nela mesma e Porto
Seguro é um exemplo didatico desta contradicdo. Ao mesmo tempo em que 0s
turistas buscam a fuga da vida cotidiana e da paisagem urbana conhecida em
seus destinos turisticos, eles também sdo responsaveis por modificar toda a
paisagem local a fim de garantir a maior comodidade possivel, similar aquela
encontrada em seus lugares de origem, mesmo que isso seja totalmente alheio
a comunidade local. Ou seja, em Ultima instancia, estdo sufocando exatamente

aquilo que buscam num destino turistico.

Nesta pesquisa buscou-se mapear a expansdo da mancha urbana em
Porto Seguro através da interpretacdo das imagens de satélite, no entanto cabe
ressaltar que os trabalhos de campo realizados em 2013 e 2016 foram
essenciais para a compreensao da realidade local, por meio de conversa com
moradores e representantes da prefeitura, e as visitas feitas pelo municipio.
Nenhuma pesquisa de gabinete, por mais completa que seja, substitui essa

interacdo com a realidade local.
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Como a pesquisa restringiu-se a Orla Norte e ao Centro de Porto Seguro,
por entender que a urbanizagdo se desenvolveu de maneira mais acelerada
nestes lugares, ndo ha uma clara no¢cao de como se desenvolveu a urbanizacéo
para o turismo no restante do municipio e que nos ultimos anos recebeu atencao
especial da Secretaria de Turismo e Cultura como parte do plano de
descentralizagéo do turismo da Sede. Fica aqui 0 apontamento para pesquisas

posteriores.
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