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Resumo

0 projeto consiste em uma analise da cidade
de Sdo Paulo a partir de interpretagoes
das geografias construidas e leituras
morfoldgicas do territorio. Apds identificar
cinco "cidades” dentro da mesma, propde-
se cinco intervengdes projetuais em
escala urbana ao longo de um eixo de dez
quilémetros que conecta o Vale do Rio
Pinheiros ao vale do Rio Tieté, cruzando
o macigo da Avenida Paulista. Utilizando-
se de operagbes projetuais diferentes
em cada ensaio, busca-se explorar
as potencialidades e a forga do gesto
arquitetonico atrelado a geografia do lugar,
a fim de criar "dispositivos de percepgao”
ao longo da cidade que intensificam a
imprevisibilidade da vida humana e revelam
a dinamica da metropole paulistana. A
geografia e o contexto urbano define o tipo
de gesto a ser adotado em cada ensaio
com a intengao de discutir, experimentar e
explorar novas possibilidades, "invisiveis"
até entdo, para a arquitetura e o ato de
projetar.

Camadas
Sao Paulo, 2020_Acervo do autor
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Abstract

This project is an analysis of the city of
Sao Paulo based upon interpretations
of  constructed  geographies  and
morphological readings of its territory.
After identifying five different cities within
the city itself, five project interventions in
urban scale are proposed through an axle
of ten kilometers that connects Pinheiros
river valley and Tieté river valley, crossing
the Paulista avenue hill. Using different
projectuals strategies in each essay, the
potency and strength of the architectural
gesture attached to the geography are
explored in order to create “perception
devices" throughout the city that intensify
the unpredictability of human life and
reveal the dynamism of the metropolis.
The geomorphology and urban context
define the type of gesture to be used in
each essay, with the intention of discussing
and exploring new possibilities which were
invisible to architecture and the act of
designing.



Sao Paulo, metrépole
cidades dentro da mesma cidade

Vinte e trés milhdes de pessoas. Esse é o
numero de habitantes que a maior cidade
da América Latina abriga atualmente. Sao
Paulo por muitos € vista como uma cidade
cadtica, uma metropole de muitas faces.
Segundo a classificagao da ONU, faz parte
da nomenclatura de Megacidade aquelas
com mais de 10 milhdes de habitantes.

Particularmente, vejo a cidade como
um local vivo e de alta diversidade de
movimentos, culturas e povos reunidos no
mesmo local. Uma cidade formada também
por imigrantes europeus, japoneses e
migrantes de outras regioes do Brasil, que
ajudaram a moldar a cultura paulistana ao
longo das dltimas décadas. Mesmo apds
anos de crescimento e desenvolvimento
economico, a cidade continua a ser
referéncia e receber pessoas de outras
regides e paises.

A cidade de Sao Paulo em um curto espago
de tempo, apenas um século, deixou de
ser uma pequena vila proxima ao porto de
Santos para se tornar uma das maiores
metropoles do mundo. A velocidade

“Uma cidade é construida  por
diferentes tipos de homens: pessoas
iguais nao podem fazé-la existir".
(ARISTOTELES apud SENNETT, 2008: 13)




Sio Paulo
“.Brasil, 2011_NASA

“De tal modo o estranhamento se
impunha e era difuso, que envolvia a
propria identidade da cidade. [...] Essa
cidade brotou subita e inexplicavelmente,
como um colossal cogumelo depois
da chuva, era um engima para seus
proprios habitantes, perplexos tentando
entendé-la"  (SEVCENKO, 2003: 31)

do fendmemo fica evidente quando
analisamos os numeros: em 1872 tinha
aproximadamente 30 mil habitantes, ja em
1890 a populagao favia dobrado chegando
a 65 mil. Dez anos mais tarde, em 1900,
salta para 240 mil e em 1920 chega em
580 mil habitantes. Atualmente com mais
de 23 milhdes na regiao metropolitana,
percebe-se que ainda nao estagnou.

A metrdpole é algo muito complexo, quase
como uma grande colagem e sobreposic¢ao
de diversos elementos, signos, um
organismo vivo cuja histéria vai sendo
escrita ao longo do tempo, se renovando em
multifacetas. Varias cidades sobrepostas
formando aquilo que hoje chamamos de
Sao Paulo.



Neblina
Sao Paulo, 2020_Acervo do autor

[...] Minha ideia de universalidade tem mais
aver com a vocagao das cidades, que vem
de séculos de intervencao, de mesticagem,
de sobreposicdo e de mesclas de
influéncia opostas, mas cujo resultado
é inconfundivel. (SIZA, 2016: 142)
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Serra do Mar
Sao Paulo, 1998_Paulo Brenta

Cinco Cidades Dentro da Mesma

Cidade dos Macigos
a colina enquanto poderio econémico

Os espigoes, formagdes rochosas com
elevada altura em relagao aos rios marcam
a cidade de Sao Paulo. 0 macigo mais
conhecido é onde a Avenida Paulista se
assenta, um dos pontos mais altos da
cidade.

Criam grande contraste com as areas
de varzea do Tieté e Pinheiros, e formam
a cidade de morros que conhecemos,
com topografia bem acentuada, onde as
camadas construidas ficam evidentes ao
longo do territorio.

Particularmente em Sao Paulo, os morros
representaram também a ascensdo do
poderio econdmico e simbolo de status e
prestigio social, pois a Avenida Paulista
e seus bairros representaram por muito
tempo os privilégios da elite paulistana, em
contraponto com o certo abandono social
e urbano das areas de varzea, em especial
do vale do Tieté.



MAPA TOPOGRAFIA | ESC. 1:60.000
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Cidade dos Vales e Rios
urbanidade entre rios

Uma parte Sao Paulo é marcada pela sua
topografia relativamente plana de fundo de
vale. Os Rios Pinheiros e Tieté permeiam a
cidade e surgem na cota 716. No entanto,
boa parte de seus afluentes estdo ocultos,
enterrados. Estima-se que a cidade tenha
3 mil quildmetros de cérregos embaixo do
asfalto.

Em relagdo a estrutura fisica de Sao Paulo,
é muito diferente das cidades antigas
europeias, cujos nucleos urbanos foram
todos construidos antes do automovel.
Consequentemente, elas estavam muito
centradas nos principais eixos d"agua.
sendo cortadas principalmente por apenas
um grande rio, como nos casos do Rio
Senna em Paris, Tamisa em Londres,
Tejo em Lisboa, Douro em Porto, Danubio
em Budapeste, Tibre em Roma, ou Spree
em Berlim - onde a frente d’agua era
valorizada e fomentadora da vida urbana
inicial nessas cidades.

Em Sao Paulo a frente d'agua sempre
foi muito pouco valorizada e apés a
implantagao das marginais, 0s rios sao
lidos muito mais como barreiras do que
como elementos conectores.
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Construcao Linha Azul do Metro

Sao Paulo, 1972_Acervo Metré
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Cidade das Galerias
fendas subterraneas e a espessura do chao

A variagao entre as cotas maxima e minima
do terreno natural de Sao Paulo mede
aproximadamente 120 metros. Sai da cota
716 nos Rios Pinheiros e Tieté e atinge a
cota 836 no espigao da Avenida Paulista.
Essa diferenca entre cotas marca o perfil
topografico do territério paulistano, mas
também possibilita uma leitura diferente,
onde o chao, a terra, ganha forca e delineia
certos aspectos de como a cidade foi
ocupada social e economicamente.

A conquista humana também abaixo do
solo, intra solo, envolve desde instalagdes
de gas, galerias de infraestrutura, cérregos
tamponados ocultos, até linhas de metro,
passarelas subterraneas e tlneis que
podem chegar até 2km de extensao (casos
do Tanel Ayrton Senna e Janio Quadros). A
linha laranja do metrd e algumas estagoes
da linha amarela estao até 60 metros de
profundidade.

Desta forma, a cidade é composta por 29
tineis e passagens subterraneas, que
somam 22 nomenclaturas e 8 linhas de
metré escavadas ao longo de mais de 75
km de extensao.
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Sao Paulo #4 o
Sdo Paulo, 2010_Cassig¥asconcellos

Cidade das Avenidas e Trilhos
conexoes e respiros urbanos

0 plano de avenidas de Prestes Maia foi
talvez o melhor exemplo das diversas
tentativas de conectar os espagos de Sao
Paulo através de grandes linhas.

A cidade hoje possui 48.623 logradouros
oficiais. Essa visdo extremamente
rodoviarista nao é exclusividade de Sao
Paulo, mas os investimentos em transporte
publico nunca foi prioridade. Por outro
lado, as avenidas também podem ser lidas
como respiros urbanos, em contraponto a
massa construida dos quarteiroes, servindo
inclusive como provedor de espagos
publicos, eventos e shows culturais.

A Paulista Aberta, iniciativa da Prefeitura
da gestao Haddad é um bom exemplo dos
potenciais urbanos e dos muitos beneficios
que as grandes avenidas podem trazer para
além da passagem de carros.
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[0 Vias Locais
[ Vias Expressas
Il Vias Arteriais

MAPA AVENIDAS E TRILHOS | ESC. 1:60.000
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Sao Paulo
Sao Paulo, 2014_Nelson Kon

Cidade das Torres
mirantes de concreto

Sao Paulo nos ultimos cinco anos ganhou
mil novos edificios verticais. A morfologia
de torres e arranha-céus marcam o skyline
da cidade de tal forma, que é quase
impossivel dissociarmos elementos da
cidade em meio ao caos dos muros de
concreto. Segundo dados do Geosampa,
a Grande Sao Paulo possui 2.100.000 de
edificios construidos. Portanto em média
um edificio para cada dez habitantes. E
uma cidade altamente construida.

A capital do estado observou epécas
de verticalizagdo acelerada, quando
sofreu o inicio das concentragdes de
torres de escritérios no centro antigo,
primeiro pico da verticalizagao paulistana.
Posteriormente Avenida Paulista e Faria
Lima, e mais atualmente Berrini, Vila
Olimpia e Marginal Pinheiros recebem
constantemente novas edificagoes com
mais de 100 metros de altura.
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2 a 3 pavimentos

3 a 4 pavimentos

4 a5 pavimentos

6 a 7 pavimentos

8a 11 pavimentos

12 a 16 pavimentos

17 pavimentos ou mais

MAPA CONCENTRAGAO DE TORRES | ESC. 1:60.000
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Sobreposigao de camadas

A sobreposicao das cinco cidades dentro S . » A V. _ _

do mesmo recorte geografico forma.a Sdo / e : Al S ik e A | 4’5//;5
Paulo em que vive-se hoje. A partir de ; > ‘ \ B Z i -
uma sobreposi¢do de elementos naturais

e construidos, sem ordem aparente

definida, rios, torres, avenidas, macigos e

galerias deixam claro o dinamismo e uma

certa desordem da metrépole moderna,

Conforme os efeitos do tempo, clima e

vivéncia agem sobre tais extratos, muitas

vezes nao é possivel dissociar uns dos

outros.

“A cidade de Sdo Paulo é um palimpsesto
- um imenso pergaminho cuja escrita é
raspada de tempos em tempos, para receber _
outra nova". (LIMA DE TOLEDO, 1983: 67) =

"t

MAPAS SOBREPOSTOS | ESC. 1:60.000
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0 Rasgo

A estratificagdo, o rasgo. A estrutura
e espinha dorsal da cidade revela
certas nuances interessantes. Em um
corte, separados por 160m verticais,
compreende-se o terreno natural, macico,
por onde tudo se assenta; as galerias e
tlneis de metrd que chegam até 60 metros
de profundidade; os leitos e corpos d'agua
na cota 716; avenidas construidas na
cota de superficie e torres de até 120m de
altura que passam a cota 800 facilmente.
Na estratificacdo torna-se claro a
sobreposicgao dos elementos e das diversas
cidades dentro da mesma.

“As cidades, mais do que qualquer
outra paisagem, tornaram-se opacas
ao olhar. Resistem a quem pretenda
explora-las. Uma simples panoramica
nao da mais conta de seus relevos, de
seus rios subterrdneos, da vida latente
em suas fachadas. Tornaram-se uma
paisagem invisivel." (PEIXOTO, 2003: 25)

Cidade das Torres

— mirantes; verticalidade; nuvens

Cidade das Avenidas
conexao; linearidade; respiro

Cidade das Galerias
subterraneo; fendas; infra

Cidade das Rios
transposicao; cisao

Cidade dos Macigos
topografia natural, irregular
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Morfologias urbanas

As morfologias, elementos, estratégias de
lidar com a geografia construida ou natural,
revelam formas e carater interessantes,
muitas vezes antagonicos.

ruptura
cidade dos muros

verticalizagéo
cidade dos mirantes

conexao
cidade das avenidas

transposicgdo
cidade dos rios

fendas
cidade das galerias

segregacao
cidade das morros
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A espessura do chao

Ao tragar um corte de 10km por Sao
Paulo, percebe-se que a espessura
do chao desde o Rio Pinheiros, ponto
natural mais baixo de Sao Paulo, na
cota 716, até o topo do macigo da
Avenida Paulista, na cota 836, mede
aproximadamente 120 metros.

Rio Pinheiros

Avenida Paulista

Rio Tieté

CORTE RIO PINHEIROS - AVENIDA PAULISTA - RIO TIETE

ESC. 1:30.000
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W Geografia
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av. faria lima (725)

rio pinheiros (716)

mube (741)

torre radio (1.041)

», conj nacional (920)

N

av. paulista (818m)

-~

~~ . masp (840m)

= = -

Diagrama realizado com o intuito de analisar os dispositivos de percepgao entre
pontos de interesse até entdo desconexos na escala urbana. A linha azul claro

representa a geografia natural da cidade, que varia da-cota 716 a.cota-836. A linha -

azul escuro representa, dimensiona e quantifica toda a geografia construida pelo
homem, a “conquista” sobre o territorio natural, através das ruas, avenidas, torres

e antenas de radio, variando-da cota. 716 a.cota. 1041). ...

DIAGRAMA DE ALTITUDES | DISPOSITIVOS DE PERCEPGAO | SEM ESC.

ST \Eulho(?ﬂﬂ)- :

~ topoantena (1.265)

pico do jaragud (1.135)

ed. itdlia (912)

praga roosevelt (767) praca repiblica (748)  anhangabat (735)

banespa(910)

estadodaluz(738)  jq tiets (715)

“E interessante perceber a relagio; por exemplo, entre o edificio italia, no centro de

Sao Paulo e o Conjunto Nacional, situado na Avenida Paulista. O topo das duas
infraestruturas estdo quase na mesma cota (912 e 920 respectivamente), mas

~surgem- de-uma geografia- muito diferente (cotas 748 e 818 respectivamente). 0

ponto mais alto conquistado pelo homem em Sao Paulo é uma antena na Avenida
Paulista, que vence uma altura de 323 metros a partir do chao, ficando a menos de

-.100 metros.do-Pico-do Jaragua (cotas 1041 e 1135 respectivamente).. ... .-
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Pontos de Contato

O objeto de estudo deste trabalho
serd dentro do recorte macro que
comega no Jockey, e termina no
Campo de Marte e Anhembi. Distantes
aproximadamente 12km, esse recorte
possibilitou a identificagao de todas
as cinco diferentes cidades para
estudo e intervengao.

Ao longo do eixo foram destacados
0S espagos com maior potencial
de intervengao, sejam porque ja
sao equipamentos publicos como
pracas e parques, ou porque Sao
espacos livres ou que necessitam de
requalificagao.

Rio Pinheiros Avenida Paulista

1. Jockey 2. Faria Lima 3. MuBE 4. Trianon-MASP 5. Roosevelt

Rio Tieté

6. Praca da Repiiblica 7. Parque da Luz

8. Rio Tamanduatei 9| 10. Anhembi | Campo de Marte

48



Tragado do Plano

Linhas invisiveis que buscam conectar os
dois vales. vencendo o macigo da Avenida
Paulista ao centro. O epicentro cultural
e publico, assim como o Foro na cidade
romana, seria justamente a intersecgao
das duas linhas, o coragado do plano e da
cidade, neste caso, o MASP.

867 m
860 m
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Invisiveis no visivel

A linha aqui representa as infinitas
potencialidades de projeto para reconectar os
vales do Rio Pinheiros ao Rio Tieté, perfurando
e vencendo o macigo da Avenida Paulista.

B a i

1 -,
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is de Intervencao

Loca

e Rio Tiete

Cidade das Galerias

Ponte das Bandeiras

idas

It e Ligacao Leste-Oeste
Cidade das Aven

Praca Rooseve

non-MASP e Tiinel 9 de Julho
Cidade dos Macigos

Tria

Avenida Faria Lima e Edificio Dacon
Cidade das Torres

Jockey e Rio Pinheiros
Cidade dos Rios
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Os Cinco Ensaios

1. vencer o vao
passarela sobre rio pinheiros

2. mirar sobre a montanha
mirante no edificio dacon

3. atravessar o0 macico
galeria no trianon

4. luz na caverna
fendas na praga roosevelt

5. marcar a paisagem
torre no reservatario de contengdo do tieté

Jockey e Rio Pinheiros
Cidade dos Rios

57

Avenida Faria Lima e Edificio Dacon
Cidade das Torres

Trianon-MASP e Tiinel 9 de Julho
Cidade dos Macigos

Praga Roosevelt e Ligagao Leste-Oeste
Cidade das Avenidas

Ponte das Bandeiras e Rio Tieté
Cidade das Galerias
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vencer o vao 'l
passarela sobre rio pinheiros

0 tema deste ensaio € explorar as diversas
possibilidades da Cidade dos Rios, parte
caracteristica de Sao Paulo demarcada
pelas varzéas dos Rio Pinheiros e Tieté.

0 mote inicial, que suscitou o tema do
projeto foi a aparente falta de conexao e
transposi¢oes adequadas aos pedestres
nas avenidas marginais de Sao Paulo. As
marginais sao barreiras extremamente
agressivas aos pedestres e atravessa-las
torna-se uma tarefa complicada, uma vez
que os viadutos (de carros) estdo distantes
até dois quilometros entre si.

Partindo do plano geral, o ensaio tem como
diretriz fazer a conexao entre os dois lados
do rio. Adotou-se previamente a estratégia
de Transposigao como partido e operagao
de projeto, onde um volume pousa sobre a
agua e proporciona a travessia.

0 ensaio #1 situa-se entre o Jockey Clube
e 0 Clube Hebraica. O Hipédromo de
Cidade Jardim, atual local do Jockey foi
inaugurado em 1941 em um terreno de
quase 600.000 m2,

60
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Com dividas de aproximadamente 154
milhdes de reais em janeiro de 2021, o
terreno devera ser cedido a prefeitura e se
tornara um parque publico, processo que
ja corre legalmente na Camara em estagio
avancgado.

Partindo desse pressuposto, a conexao
de pedestres entre os dois lados do Rio
Pinheiros faz-se ainda mais necessaria
e importante. A passarela poderia ser
considerada elemento conector de acesso
para usuarios que vem a pé do metro Faria
Lima, ou de outras regides como Avenida
Paulista e Centro.

0 ponto de partida, portanto, esta situado
em uma pequena viela transversal a Rua
Hungria, ao lado do Clube Hebraica, que
seria fechada para carros apenas neste
quarteirdo. Ao vencer o rio e as marginais,
pousaria sobre um talude de grama ja no
futuro Parque Jockey. A descida seria uma
propria continuagado da inclinagao natural,
através de rampas laterais.

0O projeto preve a retirada do muro atual do
Jockey, e estabelece o talude natural de
grama para fazer uma transigao topografica
mais suave e com mais qualidade entre o

Marginal Pinheiros e Jockey Clube, 1970
Imagem: Maria Lourdes Pereira

Rio Pinheiros, 2020
Imagem: Bragadrones
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barulho dos carros da marginal e o interior
mais calmo do parque,

A ponte possui extensao total de 420
metros, distribuida em quatro vaos
centrais de 90 metros e dois balangos nas
extremidades de 30 metros cada. Soltas do
chao, funcionam como mirante tanto para
0 parque quanto para a Faria Lima.

A estrutura foi toda resolvida com quatro
grandes pilares centrais em concreto,
dispostos em linha, e um tabuleiro de se¢ao
inferior curva para melhor aproveitamento
dos balangos laterais. Placas pré-
moldadas fazem o arremate do tabuleiro
com o parapeito de concreto e ajudam no
isolamento acustico das marginais.

Ao centro, ha um rasgo no chao que
acompanha toda a largura do rio abaixo,
possibilitando assim que os transeuntes
percorram o caminho e tenham visuais
para o movimento da agua e dos carros
abaixo.
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mirar sobre a montanha 2
mirante no edificio dacon

0 tema deste ensaio € explorar as diversas
possibilidades na Cidade das Torres, partes
caracteristicas de Sao Paulo, como Berrini,
Faria Lima e Avenida Paulista, que possuem
grandes aglomeragoes de edificios com
mais de 100m de altura.

0 mote inicial, que suscitou o tema
do projeto foi a recuperagao e melhor
aproveitamento dos terragos das torres,
que em sua grande maioria nao possuem
uso ou fungao, seja ela privada ou publica.

Partindo do plano geral, o ensaio também
tem como diretriz igualar a cota da Faria
Lima com a cota do MASP na Avenida
Paulista, assim criando uma conexao
entre o topo do espigao, geografia natural,
e o topo da torre, geografia construida.

Adotou-se previamente a estratégia de
Sobreposi¢ao como partido e operagao
de projeto, onde um volume é adicionado
a outro ja existente. No caso, um volume
também cilindrico de 12 metros de altura
pousa acima do antigo heliponto igualando
0 novo topo a cota 838 do MASP e criando
um novo uso a cobertura do edificio.
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0 ensaio #2 situa-se no edificio Dacon,
esquina da Avenida Faria Lima com a
Avenida Cidade Jardim. Com volume
cilindrico que se destaca em meio ao seu
entorno, foi inaugurado em 1981, sendo
considerada a primeira torre na cidade de
Sao Paulo a receber painéis de vidro em
toda a fachada.

A torre possui 38 pisos distribuidos em
101 metros de altura, partindo da cota 725
até o heliponto na cota 826. O térreo foi
projetado com um embasamento que se
sobressai em relagao a planta cilindrica,
oferecendo um térreo elevado a Avenida,
que hoje é utilizado como estacionamento.

A torre Dacon é um ponto geografico
importante, pois ela demarca bem a
transi¢do entre a parte verticalizada da
Marginal Pinheiros, Faria Lima e Vila
Olimpia em contraponto com a parte
extremamente baixa do Jardins. De um
lado vé-se imensos macigos de torres, e
do outro muros imensos e casas de dois
ou trés pavimentos no maximo. A partir da
esquina do conjunto nacional na Avenida
Paulista, é possivel ver seu topo, mesmo
estando a quilometros de distancia e em
uma cota abaixo.

Inauguragdao em 1981
Imagem: Acervo Estadao

Topo do Dacon na cota 826
Imagem: Ramirez Elza
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0 projeto entdo surge com a extensao do
nucleo rigido central preexistente, que
comporta escadas e elevadores da torre,
e passa a ter fungao vital em estruturar o
balango do volume suspenso acima.

No piso 0, antiga cobertura do Dacon,
propde-se uma laje perimetral lisa
com funcao de mirante e alocacdo de
equipamentos e maquinario da propria
torre; acima no piso +1 um pequeno
anfiteatro circular, com vista panoramica
para o skyline de Sao Paulo, e no piso +2
um espelho d'agua para uso e mirante
descoberto para a Avenida Paulista.

Uma escada aberta perimetral ao ntcleo
rigido faz a transigdo entre um piso e
outro. A noite o volume se acende e cria
uma espécie de lanterna urbana em meio
monotomia da selva de pedra das torres
de escritorio, criando assim uma nova
dindmica e explorando ao maximo um
espaco que antes era 0cioso.

O anexo pode ser lido volumetricamente
como parte integral da torre, mas seu uso
deve ser independente, possibilitando
eventos publicos que tem acessao
diretamente ao mirante.
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atravessar 0 macigo 3
galeria no trianon

0 tema deste ensaio € explorar as diversas
possibilidades na Cidade dos Macigos,
partes caracteristicas onde os morros
pronunciados demarcam a topografia
irregular de Sao Paulo, tais como o
espigao da Avenida Paulista, Aeroporto de
Congonhas e o0 Morumbi.

0 mote inicial, que suscitou o tema do
projeto, foi trabalhar com o subterraneo da
cidade e explorar a espessura do chao, as
diferengas de cota e toda a infraestrutura
construida abaixo do nivel superficial.

Partindo do plano geral, o ensaio tem como
diretriz atravessar e perfurar o volume
macico de terra que compde o espigao
da Paulista, criando acessos publicos no
Parque Trianon, MASP e 9 de Julho.

Adotou-se previamente a estratégia de
Subtragao como partido e operagao de
projeto, onde um volume é retirado e seu
negativo torna-se espago Util. No caso,
uma galeria de 400 metros de extensao
que perfura o solo e proporciona espagos
polivalentes abaixo da Avenida Paulista.
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O ensaio #3 situa-se abaixo do Parque
Trianon. A proposta consiste em um espago
multiuso continuo, desde a traseira do
parque (frente do Colégio Dante Alighieri)
até o Mirante 9 de Julho, acima do tdnel.

0 tinel 9 de Julho foi o primeiro a ser
construido em Sao Paulo, inaugurado
em 1938 com 450 metros de extensao,
servindo de principal via de ligagao entre o
Centro e a Zona Oeste na época.

No entanto, € primordialmente destinado
aos carros. Um pedestre nao consegue
atravessar diretamente o espigao sem que
seja pela topografia irregular da superficie
e pelas varias ruas e avenidas transversais.
0 partido inicial do projeto portanto, foi de
perfurar 0 macigo, criando uma galeria de
400 metros de extensdo exclusivamente
para pedestres.

Pensada como hub de passagem, conecta-
se diretamente com a Garagem Trianon,
instalada no subsolo do quarteirdo ao lado,
e prevé conexdes com a Linha 2 Verde do
metrd, além de um acesso direto a Avenida
Paulista, ao auditério do MASP e Mirante 9
de Julho.

Avenida Paulista e 9 de Julho em 1947
Imagem: Dmitri Kessel / Revista LIFE

Avenida Paulista e 9 de Julho em 2020
Imagem: Alexandre Suplicy
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A secdo da galeria é feita a partir de
porticos de concreto de 10 metros de
largura por 6m de altura, criando assim
pé direito util para diversas instalagoes
artisticas e apropriagdes culturais.

Apesar de espagco de passagem, o
espago enquanto permanéncia também
é fundamental para a vida e o bom uso
do local. A ideia é que o espago seja
fomentador de eventos espontineos e
independentes, aproveitando-se da cena
cultural latente nessa regiao.

A galeria central é iluminada e ventilada
através de atrios laterais, que perfuram o
solo do parque em pontos estratégicos,
abrindo visuais para as copas das arvores
na superficie. Cada atrio possui um
programa diferente, como jardins, auditorio
a céu aberto, espelho d'agua, espago de
exposigoes e café.

Enquanto parte da estratégia de
subtragao construtiva, o teto da galeria
foi deixado com as marcas das formas
da concretagem, revelando assim as
impurezas e imperfeicdes do molde e do
solo acima.
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luz na caverna 4
fendas na praga roosevelt

0 tema deste ensaio € explorar as diversas
possibilidades na Cidade das Avenidas,
partes caracteristicas onde as grandes
ruas demarcam o tragado, as dinamicas
e 0s usos ao seu redor, como a ligagao
leste-oeste e o Elevado Costa e Silva por
exemplo.

0 mote inicial, que suscitou o tema do
projeto, foi trabalhar com as avenidas
enquanto  potenciais  respiros  nao
construidos da cidade, negativos dos
quarteirdes, e portanto negativos da
massa construida, podendo assim tornar-
se assim espagos de permanéncia e uso
variado. A Avenida Paulista aberta ao
publico aos domingos talvez seja o melhor
exemplo disso.

Partindo do plano geral, o ensaio tem como
diretriz revelar e integrar a superficie da
Praga Roosevelt, seus 2 pisos abaixo e 0
eixo viario da ligacao Leste-Oeste e do Ele
vado Joao Goulart no subsolo.

Adotou-se previamente a estratégia de
Revelagdo como partido e operagdo de
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projeto, onde aberturas e fendas estabelecem
conexao visual e sonora entre as diferentes cotas.

A Praca Roosevelt, inaugurada em 1970, foi
construida entre as Ruas Augusta e Consolagao
no Centro de Sao Paulo, e tampavam a ligagao
Leste-Oeste e 0 entao Elevado Costa e Silva.

Em 1986, o prefeito Janio Quadros decidiu
construir garagens no subsolo de diversas pragas,
dentre elas a Roosevelt. Foram construidos
dois niveis entre a superficie da praga e o eixo
vidrio. Com isso, a praga tornou-se de dificil
acesso, visto que ela esta elevada em relagao as
calgadas em suas quatro faces para acomodar o
estacionamentos.

0 ensaio #4 situa-se portanto “entre"” todos esses
niveis. A proposta consiste primoridalmente em
integrar visualmente os quatro niveis e mudar
a dinamica e o funcionamento da Praga com o
minimo de esforgo necessario. Os acessos de
pedestre se dao em nivel a partir de passarelas
das calgadas da Rua da Consolagao e Augusta,
entrando na praga assim pelo antigo subsolo.
Os dois subsolos sofrem uma alteragao
programatica, e passam a ser protagonistas
tanto quanto a superficie, utilizados como centro
cultural e biblioteca anexa a Biblioteca Mario de
Andrade.

Viaduto da Consolagao, 1968
Imagem: Acervo AHSP

Praca Roosevelt, 2020
Imagem: Serjosoza
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Oprojeto consiste além das duas passarelas
de acesso, trés grandes claraboias que
perfuram e revelam os andares abaixo.

A espessura da praga, antes escondida
abaixo das enormes escadarias e rampas
de acesso, torna-se visivel ao publico. 0
muro de arrimo de pedra da Igreja Nossa
Senhora da Consolagao, antes submersa
pela pracga, se revela ao exterior.

Com o novo uso, a praga ganha fachada e
ativa as ruas ao seu redor, sem perder sua
fungao primordial de praga. Os transeuntes
passam a enxergar os eventos e a vida
nos intersticios da estrutura. Ganha-se
conexao visual e melhor sensagao de
seguranga.

As festas noturnas e o carnaval de rua que
antes aconteciam no viario tamponado,
fechadas e claustrofdbicas, agora passam
a se revelar para todos os niveis acima.

Os estacionamentos, heranga de uma visao
rodoviarista ja obsoleta de privilégios aos
carros, agora se tornam equipamento
cultural publico anexo a Praga, para os
milhdes de usudrios do Centro de Sao
Paulo que frequentam o local todos os
dias.
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marcar a paisagem 5
torre no vale do rio tieté

O tema deste ensaio é explorar as
possibilidades na Cidade das Galerias,
locais caracteristicos de Sao Paulo que
ajudam no funcionamento ideal da cidade,
como galerias de tratamento, oleodutos,
gasodutos e reservatorios de contencao a
céu aberto.

0 mote inicial, que suscitou o tema do
projeto, foi trabalhar com os reservatérios
de contengao, melhorar seu funcionamento
e revelar potencialidades em uma
construgao que € conhecida mais como
entrave do que como solugao.

Partindo do plano geral, o ensaio tem
como diretriz marcar a paisagem e elevar
a vista em uma area de planicie. A cota
do topo da torre se iguala com a cota do
MASP, conectando visualmente assim a
varzea do Tieté com o macigo da Avenida
Paulista. O local escolhido, foi o encontro
do Rio Tamanduatei com o Tieté, proximo
ao Anhembi e Ponte das Bandeiras.

Adotou-se previamente a estratégia de
Elevagdo como partido e operagdo de
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projeto, onde a estrutura proposta funciona
como um menir, marco vertical que localiza
e situa os transeuntes da regiao.

A Ponte Grande foi projetada ainda no
século XIX e era a principal entrada
na chegada a Sao Paulo. Em 1942, foi
remodelada e ampliada e passou a se

chamar Ponte das Bandeiras, ganhando
A

entao duas torres de 25 metros. P A ///g/f’ 4

Hoje ainda € considerada uma das

principais vias de ligagdo no chamado

Corredor Norte-Sul e foi muito importante Construgao Torres Ponte das Bandeiras, 1941
para o desenvolvimento econdmico da Imagem: Portal do Bom Retiro
regido Norte da cidade.

O ensaio #5 situa-se portanto no
reservatorio de contengao proximo a Ponte
das Bandeiras. A proposta consiste em
instalar uma torre de 140 metros de altura
(20 metros abaixo da superficie e 120
metros acima) no interior do reservatério.
Pode ser avistada de longe na Marginal
Tieté, e torna-se uma estrutura de
referéncia geografica, que indica a antiga
entrada da cidade de Sao Paulo e também
a proximidade do encontro entre Rio

Tamanduatei e Tieté.
Encontro Tamanduatei e Tieté
Imagem: Nelson Kon
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A torre, estruturada por trés empenas
independentes de concreto, criam além de
marcos na paisagem, também fendas verticais
ao interior que liberam a vista na subida ao
mirante.

Conectada ao exterior por uma singela passarela,
possibilita que o usuario transite acima da agua
e acesse 0 mirante da cota 838, mesma do MASP,
através de elevadores hidraulicos. A torre nao foi
pensada apenas como marco visual e mirante.
Melhorar a qualidade da agua que circula no
interior do reservatorio foi uma fungao primoridal
do projeto pensada desde o inicio também.

Através de maquinarios instalados na base
da torre, bombeiam a 4gua ao topo através de
tubos pressurizados até uma pequena estagao
de tratamento e oxigenagao, e uma caixa d'agua,
de onde é liberada de volta em forma de difusa,
diluida no ar, criando um efeito visual do lado de
fora. Com esse ciclo, espera-se que a agua que
chegue ao reservatorio esteja sempre circulando
e mantenha-se em niveis adequados de limpeza
e oxigenagao.

A base da torre em concreto funciona como
um registro de chuvas natural, onde a variagao
do nivel do reservatorio conforme a época de
chuvas, deixa marcas mais escuras no concreto
e registra as chuvas ao longo tempo.
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Desdobramentos

Ao iniciar o trabalho, sempre
imaginei algo fora dos limites do
convencional. Tinha o desejo de
extravasar uma ultima vez qualquer
tipo de limitagdo em relagdao a
escala, tema, territorio, programa
ou método pré estabelecido.

Cheguei na conversa inicial ao
professor Angelo Bucci apenas
com uma ideia: Sao Paulo. Cidade
que me acolheu quando me
mudei do interior aos 12 anos de
idade, crianga ainda, e que ajudou
a formar meu carater e abriu
oportunidades para que eu pudesse
me tornar exatamente aquilo que
queria ser.

Portanto, este conjunto de projetos
sao minha singela homenagem a
Sao Paulo, ao futuro e as infinitas
possibilidades que a cidade ainda
aguarda. Acredito que a arquitetura
é uma grande ferramenta para
mudarmos o futuro.

Primeira intuicdo como fagulho do
processo incial -[...] A espontaneidade
nao cai do céu; ela é de fato,
uma montagem de informagoes
e conhecimentos, conscientes ou
subsconscientes... Cada experiéncia
projetual é acumulada e vai fazer parte
da solugdo sequinte. do projeto de
arquitetura. (SIZA, 2016 : 159)

Do mesmo modo como produzimos
coletivamente as nossas cidades, também
produzimos coletivamente a nés mesmos.
Projetos que perfigurem a cidade que
queremos sado, portanto, projetos sobre
possibilidades humanas, sobre quem
queremos vir a ser - ou, talvez de modo
mais pertinente, em quem ndo queremos
nos transformar” (HARVEY, 2000: 159)

Gostaria que este trabalho fosse lido
muito mais como aberturas e menos como
fechamentos. Explorar todos cinco ensaios
foi enriquecedor a0 modo que um projeto
estava conectado com o outro e amarrado
em um plano maior.

Buscar a esséncia de cada projeto e a
coeréncia com o todo foi um grande
desafio, e cabe ao arquiteto sempre olhar
para aquilo que o rodeia e calibrar o olhar,
para entdo assim, encher de significado o
projeto.
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