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RESUMO

O projeto se concentra
nos antigos galpdes do bairro do
Valongo, na cidade de Santos.
Esses galpbes foram construidos
no final do séc.XIX, na formacao
do porto na cidade, e apos alguns
anos perderam seu uso ao Passo
gue o porto avancava pela costa
da cidade, se afastando do centro.

Os galpoes estao
numa area muito importante
e muito sensivel, por estarem
imediatamente a frente do
centro historico da cidade, e se
encontrarem fragmentados da
malha urbana do centro,

A partir de uma leitura da
cidade, dos galpdes e do porto,
entende-se que a melhor forma
de intervir nessas estruturas €
visando: 1) integrar o projeto do
Programa Alegra Centro, que
visa levar moradia ao centro e
promover a ocupacao da area; 2)
manter a atmosfera portuaria de
forma ludica e divertida, fazendo
com que o projeto se insira nNa
logica do porto, ressaltando o
trabalho que 1a e realizado e o
trabalhador; 3) diluir a ruptura
entre 0s galpdes e o centro, criada
hoje pelos modais de transporte
que cruzam a fronteira desses
dois espacos.

Diante dessa leitura ©
projeto ira se concentrar em
criar  um programa que de

protagonismo a populacao local
e 0 turismo de curta distancia,
partindo do pressuposto que
é isto que converge com
as  premissas aqui  citadas,
preocupando-se também em
criar uma diversidade de usos
e publicos, acreditando que
essa diversidade € fundamental
para criacao de uma atmosfera
dinamica e pulsante, resultado de
uma ocupacao espontanea do
espaco.

Palavras-chave: atmosféra; Iudi-
co; fronteira; trabalho; porto
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APRESENTACAO

A motivacao para abordar
regiao portuaria de Santos € uma
ideia que surge de uma série de
memorias de infancia, do trajeto
entre as cidades de Santos e Sao
Paulo.

A engrenagem central
que desperta o interesse € 0
mesmo de tantos anos atras: a
escala. O conflito causado pela
dimensao das estruturas do porto
(guindastes, navios, pilhas de
containers) desperta um enorme
interesse por esse ambiente e
essa paisagem.

Quando adicionamos  a
este cenario as varias cores das
estruturas, principalmente  dos
containers empilhados, 0s nomes
das empresas escritos com fontes
enormes e distintas, cria-se um
ambiente ludico, divertido, onde
nosso olhar se perde em tantas
informacoes e elementos,

E €& nos galpdes
abandonados do antigo Porto
do Valongo e na sua articulagao
com o centro da cidade que se
enxerga o ponto de entrada para
esse lugar.
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CATRAIA

"Catraia e uma
embarcacao de pouco calado,
movida a vela, remo ou do
tipo canca motorizada, que
se emprega no transporte de
passageiros, e que € geralmente
manobrada por uma pessoa so, 0
catraieiro.””!

Nas docas do porto de
Santos ha um unico canal que nao
foi removido, que cruza as docas,
e conecta 0 porto ao Mercado
Municipal. Esse canal € utilizado
diariamente pelos catraieiros, que
descarregam a mercadoria que
chega pelo porto no mercado,
usando pequenas embarcacoes,
as catraias.

Essa relacao entre porto
e cidade e a forma com que essa
fronteira se desintegra carrega
enorme poesia e leveza, fruto
da ocupacao humana, motivada
pelo trabalho, sob o espaco.

Essa relacao serve como
principal motor para 0 projeto
que se desenvolvera ha alguns
quildmetros das docas, numa
regiao mais proxima a entrada
da cidade e ao centro historico da
cidade.

(AN aracesnn em 20/07/2021
\30)>, acessado em 29/ 2
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1.1 CIDADE DE SANTOS E BAIXADA SANTISTA

CIDADE DE SANTOS E A BAIXADA SANTISTA

Santos € um municipio

portuario sede da Regido
Metropolitana  da  Baixada
Santista (RMBS), localizado

no litoral do estado de Sao
Paulo, no Brasil. Com a maior
participacdo econdtmica da
citada regido, abriga o maior
porto da América Latina.

Em 1867 foi inaugurada
a ferrovia Sdo Paulo Railway
Company, para interligar os
municipios paulistas de Santos
a Jundial, tento como principal
ponto de passagem a cidade
de Sdo Paulo. A ferrovia foi o
principal meio de transporte
para o grande volume de cafe
tfransportado para o Porto de
Santos, e ganhou o nome de
Estrada de Ferro Santos-Jundiafl
(EFSJ) em 1946, com o fim do
monopaolio inglés.

Até 2002 o principal
acesso a cidade de Santos e
a RMBS a partir da cidade de

ESTADO DE SAO PAULO - BAIXADA
SANTISTA

S&o Paulo se fez pela Rodovia
Anchieta, concluida em 1947, A
partir de 2002 as pistas norte e
suldaRodoviadosImigrantesfoi
concluida, passou a constituir o
Complexo Anchieta-Imigrantes,
e ser a principal via de acesso a
cidade de Santos.
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1.1 CIDADE DE SANTOS E BAIXADA SANTISTA

CIDADE DE SANTOS E A BAIXADA SANTISTA

A Regido Metropolitana
daBaixada Santista e composta
por: Santos; Guaruja; Cubatgo;
Peruibe; Sd0 Vicente; ltanhaem;
Bertioga;, Praia Grande; e
Mongagua.

A cidade de Santos
propriamente pode ser dividida
entre g area continental e a area
insular, sendo que a segunda
tem como principais zonas:
zonada orla; zona intermediaria;
zona central; zona dos Morros;
e zona noroeste. Além de

tambeém compreender
em sua extensdo as ilhas
Urubuquecaba, Barnabe e
Diana.

Marca caracteristica
da cidade também s3o o0s
canais, gue possuem mais
de cem anos idade; eles sao
numerados sequencialmente
e servem como pontos de
referéncia, muito mais que 0s
bairros ou as vias.

REGIAO METROPOLITANA DA BAIXADA
SANTISTA
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1.2 FORMAGCAO DO PORTO DE SANTOS

A FORMACAO DO PORTO

O pequeno porto da
cidade de Santos comeca a
crescer no final do sec. XIX,
quando se torna o principal
posto de escoamento do café
paulista.

As areas do Valongo
e do Pagueta, que seguiam
0 modelo da época em que
0 centro da cidade era ligado
a area portuaria, comecam a
receber armazéns e moradias
dos bardes, trazendo junto a
infraestrutura para a regiao.

A cidade comeca a
crescer e se estruturar ao redor
do porto. N&o & exagero falar
que a cidade se desenvolveu
em funcdo do porto.

Do inicio do séc. XX
até meados de 1929 esse
movimento prosseguiu,
enguanto a cidade crescia e se
estruturava nos tempos aureos
do café. Em 1929 com a quebra
da Bolsa de Nova York varias
empresas ligadas a producéo e
exportacao cafeeira fecham as
portas.

Ao longo do tempo, com
as mudancas econdbmicas e
0 avanco da cidade, o antigo
POrto Passou a nao comportar
as atividades econdmicas, e
O porto passou a avancar ao
longo da costa.

Hoje o0s g@alpbes do
Valongo estdo desativados.

Vista panorémica cidade de Santos-SF oléo em tela de Vista panorémica cidade de Santos-SF oléo em tela de
Belediito Calixto, 1898 Belediito Calixto, 1910

Praia do Consulado, Porto de Santos, oléo em tela de Benefito Calixto, final do sec. XIX

23



1. LUGAR

1.3 BAIRROS DO VALONGO E O CENTRO

VALONGO E O CENTRO

O Porto Valongo, hoje
desativado, constituido pelos
primeirosarmazens construidos
na orla portuaria de Santos,
numerados de 1 a 6 (sendo
que 0s armazens b e 6 foram
demolidos), estdo localizados
nos bairros do Valongo e do
Centro.

Por conta das razbes
historicas de formacdo do porto
ja citadas, € nessa regido que
estdo alguns dos principais
edificios da cidade de Santos,
aléem de ser o epicentro
formador de toda a cidade.

Por volta de 2010, apos
CoNnseqguir recuperar e revitalizar
a area central de Santos, a
Prefeitura Municipal anunciou
maiores investimentos

também para uma completa
recuperacdo do bairro do
Valongo e da regido, dentro
do projeto chamado de Alegra
Centro.

REGIAO DO PORTO VALONGO:BAIRROS
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1. LUGAR
1.3 BAIRROS DO VALONGO E O CENTRO
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1. LUGAR
1.3 BAIRROS DO VALONGO E O CENTRO
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2.1 PROGRAMA ALEGRA CENTRO

ARTICULACAO COM O PROGRAMA ALEGRA-CENTRO

O projeto busca a
articulacdo com as premissas
do "Programa Alegra Centro”’

O programa visa
0 enobrecimento desse
fragmento de espaco, a partir
da reabilitacéo da infraestrutura
urbana desse espaco,
da readequacdo do @ seu
patrimonio historico edificado,
e da tentativa de fazer retomar
em seu espaco  central
investimentos econdmicos e
comerciais, alem de promover
a ocupacao do espaco pela
populacdo local e o estimulo ao
uso residencial na area.

Essa profunda
transformacdo se da a partir
da producdo de um espaco
turistico na area de interface
porto-centro, enobrecimento
das atividades comerciais
e turisticas e também na
tentativa de solucionar diversos
problemas de infraestrutura
e moradia da populacdo
trabalhadora local.

"Mais incentivos
fiscais e financiamento a
investidores e critérios dos
niveis de protecdo de imoveis

mais flexiveis. Tudo para
incentivar novas habitactes
e a recuperacdo de imoveis
e atrair a populacdo a Regido
Central da Cidade. Essas s&o as
principais mudancas da nova
legislacdo que passou a reger
0 Programa de Revitalizacdo
e Desenvolvimento Urbano
da Macrozona Centro,
popularmente conhecido como
Alegra Centro.

Entre 0s objetivos
do programa estdo reverter
0 esvaziamento da regido e
promover a preservacao e
recuperacédo do meio ambiente
construido, do patrimonio cultural,
historico, artistico e paisagistico
de forma integrada a renovacao
do espaco, da paisagem e
do desenho urbano. E, ainda,
promover 0  adensamento
sustentavel e a renovacao
urbana, consolidando a area
como polo de desenvolvimento
educacional, tecnologico, de
inovacao e de economia criativa.
Visa, também, desenvolver
as potencialidades do Centro
Historico para que se consolide

como destino turistico e cultural.”
1

"Trecho extraido de <httos:/iwww.capital.sp.gov.brinoticialprograma-requalifica-centro-prefeitura-propoe-incentivos-fiscais-

para-retrofit-de-predios-antigos-no-centro-de-sao-paulo>

2 Trecho da Lei Complementar N° 470 de 05 de fevereiro de 2003 do Municipio de Santos, disponivel em <https:/iwww.

novomilenio.inf brisantos/lendas/h0230Ic470.pdf>
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Mapa areas de protecdo do Programa Alegra Centro (Fonte: Prefeitura) <extraido de: https://www.researchgate.net/figure/
Figura-1-Area-de-abrangencia-do-Programa-Alegra-Centro-Fonte-Frefeitura_figl 321764219>

"I - Nivel de Protecao 1 (NP 1) - Protecéo
total, atinge imoveis a serem preservados integralmente, toda a edificagéo, 0s seus
elementos construtivos e decorativos, interna e externamente;

II-Nivelde Protecao 2 (NP 2) - Protecdo parcial, atinge osimoveis a serem preservados
parcialmente, incluindo apenas as fachadas, a volumetria e o telhado;

Il - Nivel de Protecao 3 (NP 3) - Livre opgdo de projeto, mantendo-se, porem, o
gabarito predominante dos imaveis NP1 e NP2 existentes na testada da quadra.

IV - Nivel de Protecédo 4 (NP 4) - Livre
opcao de projeto, respeitados os indices urbanisticos da zona em que 0 imovel se
encontrar, conforme a Lei Complementar n.° 312/98 e suas alteracdes’
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2.2 ATMOSFERA

ATMOSFERA PORTUARIA E O TRABALHADOR

Um dos objetivos
centrais do projeto é trabalhar a
preexisténcia de modo a manter
pulsante a atmosfera do porto,
mesmo Com O NOoVOo programa.
O porto € o0 passado e presente
desse espaco e a principal marca
da cidade. O foco do projeto deve
ser o porto, o trabalho |a realizado,
e o trabalhador.

O desafio e fazer
COm que a proposta se insira
dentro dessa dinamica e da
atmosfera  portuaria,  junto
aos elementos presentes no
espaco, ressaltando a atividade
econdmica e fazendo com que
O NOVO programa converse e
de protagonismo para esta, de
forma ludica e divertida.

O espaco deve ser
ocupado  diariamente  pela
populacao local, pessoas
que trabalhem e vivam dele,
uma ocupacao que esteja
intimamente  relacionada ao
seu passado econdmico, e ao
contexto do lugar.

O que intriga e chama
atencao num espaco portuario
com tamanha riqueza historica
€ justamente seus elementos
e dinamicas, a forma com que
convivem e se relacionam, que
€ a principal marca da cidade de
Santos.

PARC DE LA VILLETTE

O projeto do Parc de la
Villette, em Paris, do arquiteto
suico Bernard Tschumi, aborda
profundamente a questao do
passado do espaco, criando
uma atmosfera intimamente
conectada com ele,

Iniciado em 1982, e
concluido em 1998, o projeto
e implantado numa area que
funcionava como abatedouro
durante boa parte dos seculos
XIX e XX, e eraporelagueogado
chegava em Paris.

A0 contrario do
arquétipo de um tipico parque
parisiense, visto como um local
de escapismo da metropole, o
projeto de Tschumi é pensado
para reproduzir as condicoes
da cidade e do espaco em que
esta inserido. O partido inicial do
projeto consiste em criar uma
malha sobre todo o0 espaco e
dispor por ela pavilhoes metalicos
vermelhos, que junto aos demais
elementos e construcdes do
parque exploram escalas, formas
e materialidades pouco usuais
para esse programa.

A partir disso o projeto
reproduz uma certa sensacao de
desorientacao, sem  percursos
claros e que ajudam a construir
um ""nao-lugar”, onde as pessoas
se apropriam do espaco a sua
maneira.

35
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2.2 ATMOSFERA

PRACA JEMMA EL-FNA, MARRAQUEXE

Outroespacoqguetambém
funciona como norte para essa
questao € a praca Jemaa el-Fna,
em Marragquexe, no Marrocos. A
praca funcionava como espaco
de execucao publica de presos e
alguns dos primeiros documentos
que fazem referéncia ao espaco
datam de 1040.

Em 2008 foi considerada
Patrimonio Mundial da UNESCO,
além de ser a praca por onde
passam mais pessoas por dia
dentro continente africano.

Hoje ela possui um
carater  muito interessante,
intimamente relacionado com as
praticas economicas locais. Pela
manha e possivel vé-la ocupada
por comerciantes,  artesaos,
encantadores  de  serpentes,
musicos, dancarinos e muitos
outros; ja ao anoitecer a praca
muda seu carater e passa a
receber barracas de comida
tipica, e restaurantes com mesas
montados em baixo de grandes
barracas.

Esses usos conferem a
praca um enorme dinamismo e
tornam a experiéncia de visitacao
do espaco complexa e profunda,
a partir da compreensao das
atividades  econdmicas locais
como protagonistas das relacoes
que 1a se passam.

37
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2.3 FRONTEIRA

ARTICULACAO PORTO-CIDADE

Outro grande desafio do
projeto € o de diluir a fronteira
que hoje existe entre 0 porto,
mais especificamente os galpdes
abandonados do Valongo, e a
cidade, no caso o Centro.

Hoje temos uma
organizacao  complexa  com
elementos e modais de transporte
que se colocam hoje entre esses
dois espacos: a linha de trem; as
duas vias da avenida; a via local
mais proxima a cidade; e o0s
estacionamentos de caminhoes e
areas residuais que existem hoje
entre as duas areas. Isso quando
somado ao estado de abandono
das estruturas antigas do porto
e de parte do centro cria uma
situacao delicada de afastamento
e conflito entre 0s espacos.

A complexidade envolve
desenhar um projeto que se insira
na malha urbana e na dinamica
que espera-se criar para a cidade,
promovendo a ocupacao natural
das estruturas do porto a partir da
ocupacao e e integracao com o
centro, aléem de estimular também
O processo inverso, de ocupacao
dessa regiao da cidade, como
um projeto que visa nao apenas
se inserir na dinamica existente
mas, mais do isso, propor Novas
relacdes para 0 espaco e seu
entorno.

PORTO ANTICO, GENOVA

Um projeto de porto
que aborda diretamente tanto
a questao da atmosfera e da
estética portuaria, assim como da
articulacao do porto com o centro
da cidade é o Porto Antico, em
Génova, na Itdlia, do arquiteto
Renzo Piano.

O projeto, desenvolvido
e inaugurado entre 0s anos de
1988 e 2001 € capaz de exprimir
uma relacao com a "cidade velha”
de Genova em gue 0 NOVO € O
moderno se conjugam em uma
mesma imagem.

O partido geral do projeto
busca a reunificacgdo com a
cidade, separada pelo sistema
de infraestrutura existente e
pela falta de um plano unitario
de intervencao, restituindo uma
identidade a Génova atraves
da relacdo com o mar, nao
somente em sentido fisico,
mas principalmente em termos
funcionais e visuais.

Para projetar as varias
estruturas que se dispdem ao
longo do porto (torre de controle,
aquario, cobertura para eventos,
pavilhao de estufa) o arquiteto
busca um conceito de leveza
e versatilidade, usando tipos
tradicionais da cidade (rua, praca,
galeria, quarteirao), com formas e
materiais bastante experimentais.

39
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37USO E PUBLICO

USO E PUBLICO

A partir dos conceitos
Citados acima:

1. inserir 0 projeto dentro da
logica do Programa Alegra Centro,
convergindo com seus principais
objetivos;

2. desenhar um projeto que
crie um didlogo ludico com a
atmosfera portuaria  existente,
colocando em foco o trabalho e 0
trabalhador;

3. diluir a fronteira hoje existente
entre 0s galpdes e o centro da
cidade, criando uma interlocucao
NOS Usos desses espacos;

entende-sequeo projetoqueseria
mais propicio a responder a estes
guestionamentos caminharia no
sentidode atender principalmente
(e nao exclusivamente) a um
turismo local, da propria cidade
das demais cidades da baixada
santista, e um turismo de curta
distancia, principalmente de Sao
Paulo.

Isso se deve a
compreensao de que essa
OoCupacao seria um importante
motor para levar a populacao
local a ocupar essa regiao central
da cidade, tendo como impeto
principal as relacdbes econdmicas
e de trabalho, de forma constante
ao longo de todo o ano; indo de
certa forma num caminho que

diverge de programas culturais
que visam atender um publico
preponderantemente turistico.

A0 mesmo tempo que
O projeto busca inibir efeitos
predatorios de um espaco que
de protagonismo as pessoas
externas ao lugar, a diversidade
de usos e publicos € condicao
Muito importante para garantir
0 dinamismo pulsante esperado
para O projeto e para a regiao,
criando a  necessidade  da
proposta ser pensada para
abrigar e receber essa condi¢ao
de diversidade.

Mais do que isso, ao
colocar em foco o passado
do espaco e as pessoas e
relacdes  econdmicas  mais
intimamente ligadas e ele, cria-
Se uma experiéncia para quem
visita o lugar com um grau de
complexidade e profundidade
muito maior do que um espaco
que coloque a pessoa e 0S
Usos estranhos ao espaco em
protagonismo.

“Nao é um trabalho turistico, feito
com a intencao de transformar o
pelourinho numa cidade sorvete.

As ‘'bases’ sao para nos velhas
conhecidas. é a luta contra o folclore.
Neste caso a luta da conservacao
de um centro historico, na base
do 'tempo que passa’ e que para
eles nao deveria passar (..) que
representa a verdadeira garantia
por uma ‘preservacao historica’
mals a aten¢ao pelos homens e
nao so pelos momentos. (...) Nao
€ a preservacao de arquiteturas
importantes (..), mas de uma
alma popular da cidade. Fara
evitar os erros de Roma, Bolonha
e \eneza, estamos procurando
juntar trabalho a habitacao e um
pequeno Comercio, uma espéecie de
economia subterranea.

A arte sozinha nao consola, a
economia junto com a poesia, sim"
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3.2 "ESPACO SEM NOME™”

“ESPACO SEM NOME"

A proposta de projeto
deve ser pensada de forma a
criar espacos que permitam a
diversidade de uso e ocupacoes,
sem grandes restricoes.

O protagonista, mais
do que a arquitetura, deve ser a
naturalidade com que a ocupacao
humana se desenvolve nela, o
carater desse espaco € conferido
pelas relacdes e dinamicas que
nascem da extensdo da cidade
e do centro no sentido do porto,
tornando o ambiente natural e
corrigueiro dentro desse espaco.

“A  célebre postulacao
de Paulo Mendes da Rocha, que
define ‘arquitetura como amparo
para a imprevisibilidade da vida),
nos revela que, idealmente, o
projeto deve ser movido por uma
sabedoria capaz de incorporar 0
acaso, a indeterminacao (...)"

Ainda sob essa oOptica
do "espaco sem nome”, o prof.
Milton Braga, em suas aulas na
FAU-USP costuma a citar o Salao
Caramelo da propria faculdade, o
vao livre do MASP e a marquise
do Parque do Ibirapuera para
exemplificar esses ""nao-lugares”,
Nao a toa sao esses espacos que
conferem carater arquitetonico
a0 projeto e sao aqueles que dao
espaco para o acaso.

CCSP, SAO PAULO

Dentro do mesmo texto
anteriormente citado, o prof.
Rodrigo Queiroz adiciona a
triplice do prof. Milton Braga o
Centro Cultural Sao Paulo - CCSP,
dos arquitetos Eurico Prado
Lopes e Luiz Telles,

Inaugurado em 1979,
0 prédio se localiza entre a R.
Vergueiro e a Av. 23 de Maio,
funciona como passagem e
ponto de encontro dos grupos
de pessoas mais variados.

O que mais chama
atencao no projeto € o resultado
imprevisivel desses encontros
e dessas interacbes.  "'os
fechamentos em vidro com
pelicula reflexiva se tornam
espelhos para grupos de jovens
ensaiarem suas coreografias; as
precarias mesas no exterior, um
espaco nitidamente  residual,
sao disputadas como bancada
de estudo por pessoas de todas
as idades. O CCSP (e todos
esses '‘espacos sem nome') é
tudo e nada ao mesmo tempo.
E € justamente o fato de nao
sinalizar especialmente para
uma funcao utilitaria definitiva
0 atributo que permite ao CCSP

ser tudo, qualquer coisa” .
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3.3 POSSIVEIS PERSPECTIVAS

POSSIVEIS PERSPECTIVAS

Ainda que a ideia seja
criar um projeto que nao tenha
uma restricao programatica, e
que tenha como protagonista a
espontaneidade da ocupacao
dagueles que vivem e visitam
O espaco, € possivel, a partir
do estudo de algumas
referéncias de projeto tracar
algumas perspectivas de usos
e ocupacbes que estejam
relacionadas as questdes que
foram previamente levantadas.

Ja citada anteriormente,
a Praca Jemaa el-Fna no
Marrocos, aléem de se articular
com as questdes relacionada
ao trabalho e a economia local,
tem uma série de usos que
convergem com as questoes
aqui levantadas para a regiao
central da cidade de Santos.

O carater vivo e mutavel
da praca, que se transforma em
varias pracas diferentes ao longo
do dia, resultados de diferentes
dinamicas e articulacoes, €
aquilo que mais chama atencao
no espaco.

PORTOS DE MANAUS E BELEM

Outro projeto que
tambéem chama bastante
atencao na forma em que é
ocupado € o Porto de Manaus.
Localizado no municipio
de Manaus € o maior porto
flutuante do mundo, atende aos
estados do Amazonas, Roraima,
Rondonia e Acre. Projetado por
ingleses, o porto foi inaugurado
em 1907.

Ao longo dos piers do
porto, vemos uma série de
barcos de transporte de pessoas
atracados um ao lado do outro,
como um verdadeiro terminal
de barcos, que Ihe conferem
um uso bastante corriqueiro e
cotidiano.

O espaco interno dos
armazens é ocupado por bares
e restaurantes que servem
agueles gue usam o porto para
transporte assim como para 0s
trabalhadores da area.

Dentro deste mesmo
programa ha também o Porto
de Belém, com estruturas
de mercados e restaurantes
concentradas dentro dos
galpdes e que se espalham pelo
cais do porto.

4r
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4.1 CONDICIONANTES LOCAIS

ANALISE DAS CONDICIONANTES
1. ARMAZENS 1AO 4

O principal elemento
condicionante ao projeto €
justamente o ponto de entrada
que desperta o interesse em
abordar a regiao. 0s quatro
galpoes abandonados, e
completamente  deteriorados,
gue constituiam parte do antigo
Porto Valongo de Santos.

O plano de preservacao
previsto pelo Programa Alegra
Centro nao permite qualguer
tipo de alteracao na fachada ou
na cobertura desses qgalpoes,
apenas a utilizacao da estrutura
COM UM NOVO USO.

Os armazéns 5 e 6 que
davam sequéncia e conectavam
esses 4 galpdes com o 7° (que
hoje comporta o Instituto
Oceanografico da USP) foram
demolidos.

<https.
seguem-aband

GALPOES 1-4

<httos:/iwww.diariodo C
seguem-abandonados-no-porto-de-
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4.1 CONDICIONANTES LOCAIS

ANALISE DAS CONDICIONANTES
2. LINHAS DE TREM E BONDE

Aorla portuaria de Santos
€ cruzada porum linhao de trem
de carga que se posiciona entre
0S galpdes do porto e a cidade.

Na regiao do Valongo
e do Centro a linha de trem
acaba funcionando como uma
fronteira entre o porto e o centro
historico, ainda mais guando
somada a larga avenida e aos
estacionamentos de caminhoes
que existem junto a ela.

Alem da linha trem ha
também a linha de bonde, que
sal da Estacao do Valongo e
passa por importantes pontos
da regiao central, como o Paco
Municipal, a Bolsa do Café, a
Igreja do Valongo e o Santuario
Santo Antonio do Valongo.
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4.1 CONDICIONANTES LOCAIS

ANALISE DAS CONDICIONANTES
3. ESPACOS POTENCIAIS

Rente a orla portuaria do
centro existem alguns espacos
residuais e outros que podem
ter seu uso potencializado.

O primeiro e 0
estacionamento de caminhoes
entre as duas vias da avenida ja
cidade, que fica entre 0s galpoes
e 0 centro. Essa area funciona
Mais uma vez Como um espaco
de fronteira e afastamento entre
O porto e a regiao central da
cidade.

O segundo € a Praca
Barao do Rio Branco, que fica
em frente entre a avenida e o
Santuario Santo Antonio do
Valongo.

O terceiro é a Praca de
Republica, proximaapracacitada
anteriormente, que também
fica entre o centro e a avenida,
a0 lado do prédio da Alfandega
da Receita Federal. Esse terreno
pertence a administracao do
Porto de Santos e hoje se
encontra cercado e sem uso.

Alem destes ha tambéem
0 espaco ja citado resultado da
demolicao dos armazéns 5 e 6.
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4.1 CONDICIONANTES LOCAIS

ANALISE DAS CONDICIONANTES
4. EDIFICIOS HISTORICOS

O fato do Porto do
Valongo o primeiro porto da
cidade, num momento em
gue o modelo de organizacao
territorial aproximava o porto ao
centro, regiao que concentrava
a maior parte da administracao
publica, dos edificios religiosos e
atraia também os bardes do café
da época, faz com que a regiao
possua uma série de edificios
historicos que tem o grau de
preservacao maxima estipulado
pelo Programa Alegra Centro.

Os que se encontram
imediatamente a frente da orla
portuaria sao: Estacao de Trem
do Valonco; Museu Rei Pelg;
Museu do Café (antiga Bolsa do
Café); Santuario Santo Antonio
do Valongo; e o prédio da
Alfandeqga da Receita Federal.

PANTHEON DOS ANDRADAS

ANFANDEGA

ANTONIO VALONGO
ESTAGAO VALONGO

MUSEU REI PELE

MUSEU DO CAFE
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4.1 CONDICIONANTES LOCAIS

ANALISE DAS CONDICIONANTES
5. TOPOGRAFIA

MONTE SERRAT

O fim da regiao central é
marcado pelaregiao dos morros,
mais precisamente, ao fundo
da paisagem ficam os morros
Monte Serrat e Sao Bento.

No Monte Serrat ha um
funicular que leva ao antigo
Cassino do Valongo e a Igreja
Nossa Sra. do Monte Serrat.

Os dois MOITos,
especialmente o Sao Bento, sao
Oocupados maijoritariamente por
moradias irregulares e favelas.

MORRO SAQ BENTO
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4.2 PARTIDOS

PARTIDOS DE PROJETO:
1. SITUACAO ATUAL

A partir da leitura das
condicionantes do  entorno,
junto as premissas de projeto
(articulacao ao Programa
Alegra Centro;  manutencgao
da atmosfera portuaria com
enfoque no trabalho e no
trabalhador; diluicao da fronteira
entre porto e cidade), assim
como das prerrogativas  de
programa tracadas, pode-se
tracar 0s principais partidos de
projeto, tentando permear todas
essas questoes e dinamicas
de forma natural, sem deixar
que 0O projeto se torne um
estrangulamento imposto por
uma tentativa de resposta
direta a estas condicionantes
geograficas, historicas e
programaticas.
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4.2 PARTIDOS

PARTIDOS DE PROJETO:
2. REDESENHO VIARIO

O primeiro  ato do
projeto € o de suprimir as areas
de estacionamento entre o0s
galpdes e o centro da cidade e
redesenhar as vias existentes,
juntando as duas maos da
avenida.

Isso permite criar
uma praca voltada para 0 uso
comercial, podendo serocupada
por feiras e barracas, e ganhar
diferentes caracteres ao longo
do dia.

Os acessos do centro
para essa praca sao feitos no
alinhamento das vias locais
existentes do centro da cidade,
numa intencao de integrar a
praca e 0s galpdes e malha
urbana do centro historico da
cidade,

A linha de trem que
cortava passava entre  0s
galpbes e a avenida, agora
Cruza os galpdes e a nova praga,
deixando de ser uma barreira
para virar um elemento que cria
vibracao e dinamismo a praca e
a0s galpoes.
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4.2 PARTIDOS

PARTIDOS DE PROJETO:
3.GALPOES5E6

Com o intuido de
recuperar a Conexao entre 0s
galpdes que compoOes a orla
portuaria  do Valongo, sao
construidos 0s galpdes 5 e 6
no lugar daqueles que foram
demolidos.

Os Nnovos galpoes
permitem integrar ao projeto
a Praca da Independéncia e a
Praca Barao do Rio Branco.

Os galpbes 5 e 6 tem
a mesma volumetria  dos
demais, com uma materialidade
composta por materiais
translucidos e metalicos,
marcando na paisagem do
projeto uma linha cronologica
que evidéncia que foram
construidos depois dos demais
armazens.
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4.2 PARTIDOS

PARTIDOS DE PROJETO:
4. PIERS

Reforcando o partido
dos acessos alinhados as vias
€ a0s espacos livres existentes,
com o intuido de integrar o
porto ao centro e a cidade,
sao construidos estruturas de
piers usando esses mesmos
alinhamentos.

Esses piers funcionam
como um segundo momento
do projeto, se a primeira aborda
mais diretamente a relacao
centro-galpdes, agora esta em
foco a relacao galpdes-agua,
como uma continuacao natural
da primeira.

Os piers sao desenhados
para o atracamento de barcos
de diferentes usos e tamanhos,
0 gue confere uma diversidade
de uso e publico para o projeto,
fator determinante para a criacao
de uma atmosfera dinamica e
pulsante.

1
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4.2 PARTIDOS

PARTIDOS DE PROJETO:
5. NOVAS ESTRUTURAS

Os piers sao pensados
desde o principio para receber
novas construcoes, que
posicionam sua estrutura na
agua e dao uso e dinamismo ao
projeto.

Sao essas  estruturas:
pavilhoes multiuso; uma
torre de controle e mirante;
uma  cobertura  tensionada
para eventos; e blocos que
comportam banheiro e servico.

Alem disso  tambéem
sao propostas duas coberturas
que se conectam, a primeira
percorre toda a extensao dos
galpdes, a segunda percorre 0
comprimento do ultimo pier.

1
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6.1 CONSIDERACOES FINAIS

CONSIDERACOES FINAIS

Esse ensaio de projeto é
primeiramente a forma que se
encontrou para adentrar numa
area com tamanho potencial
e com tantas complexidades
COMo € a 0 porto e a regiao
central da cidade de Santos.

Uma cidade que se
distingue da  maioria  das
cidades litoraneas, justamente
pelo seu passado econdmico,
responsavel pela forma que
fol desenhada e ocupada.
Isso quando somado ao
desenho topografico e viario da
cidade a torna extremamente
interessante e atrativa,

A proposta tem em
vista criar dinamicas naturais
e espontaneas intimamente
ligadas com o passado historico
e geografico da cidade, alem
de responder as principais
condicionantes locais, criando
NOVOS espacos e potencializando
0S existentes.

“A arte sozinha ndo consola, a economia junto com a poesia, sim.”

Lina Bo Bardi
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