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RESUMO

O trabalho se propde a analisar a avenida do Rio Peque-
no a partir de seu reconhecimento como centralidade
local em relagdo aos bairros do entorno no distrito do
Rio Pequeno, Zona Oeste de Sio Paulo. O principal
instrumento analitico é o desenho de representagio ar-
quitetonica focado nos espagos livres e principalmente
na rua. Paralelamente, e também através do desenho, sao
elaboradas propostas de intervengio arquiteténica e ur-
banistica focadas no pedestre como principal agente de
apropriagio dos lugares. Partindo do estudo das quali-
dades e potencialidades presentes na relagdo entre am-
biente construido e cotidiano vivido na avenida do Rio
Pequeno, busca-se projetar intervengdes pontuais, mas
coerentes ¢ conectadas no dmbito da centralidade, que
visem garantir maior seguranca, autonomia, conforto e
possibilidades ao pedestre.

Apés breve estudo da insercio e relevancia do objeto nas
escalas local, regional, e municipal, traduzido em mapas
sintéticos, a escala de andlise se adequa as quadras e ruas,
dispondo principalmente de planta e corte, além de fo-
tos e desenhos livres. Para tanto, a avenida é dividida
em trechos e subtrechos de acordo com o interesse em
diferentes situagdes urbanas, atividades e elementos ar-
quitetonicos demonstrativos da sua complexidade. Esta
divisio em dreas mais significativas e representativas é
baseada na familiaridade prévia do autor com o objeto
desde sua vivéncia cotidiana. Eleva-se, entdo, o ponto de
partida sobre um conhecimento alheio aos instrumentos
técnicos de andlise urbana, mas que se julga pertinente.
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“De maneira geral argumentarei no sentido de que

a sociedade capitalista precisa, por necessidade, criar uma
paisagem fisica - uma massa de recursos fisicos construidos
pelo homem a sua propria imagem, apropriada, em linhas
gerais, as finalidades da produgao e do consumo. Mas
também argumentarei que esse processo de criagdo do espago
€ cheio de contradigoes e tensoes e que as relagoes de classes
nas sociedades capitalistas geram inevitavelmente fortes
conflitos e correntes cruzadas”

(HARVEY, 1982, p.7).

APARTE - HIPOTESES INICIAIS

A proposicio de Harvey langa uma perspecti-
va sobre a paisagem urbana. Seu desdobramento, para
os arquitetos e tantos outros, ¢ que as possibilidades
desfrutadas profissionalmente - a capacidade contin-
gencial que temos de incidir na produgio das cidades
- ¢ funcio direta da luta de classes, com movimentos
de constrangimento ou liberagio de potencial latente.

Na atual circunstancia, ¢ com certo desinimo que
adentramos a vida profissional. Predomina um mal-es-
tar talvez menos aflorado em geracdes anteriores, que
ainda encontravam referéncias para se situar com algu-
ma plenitude ao inicio de carreira. Em especial para os
mais jovens, que ndo vivenciaram em sua histéria nem
vislumbres de saidas e caminhos reconfortantes ou mo-
tivantes - muito pelo contrério -, a perda de perspectivas
de futuro ¢ uma realidade cada vez mais presente desde
algumas décadas. Como ingressei na faculdade em 2014,
a leva de arquitetos da qual farei parte é talvez a primei-
ra integralmente forjada no “niiliberalismo” (FISHER,
2009), esse interregno de esgotamento do neolibera-
lismo que nio se traduz de forma alguma em sua ate-
nuagio. E possivel que sejamos obrigados a confrontar
determinadamente o “realismo capitalista” (FISHER,
2009), que nio cessa de nos pressionar aceleradamente
na medida em que implode e arrisca o préprio planeta. A
profissio, como tantas outras ligadas ao trabalho produ-
tivo, estd em retragio, deixando cada vez mais claro o que
constitui valor e o que nio pode ser. Os ressentimentos
e o conservadorismo se acirram na mesma propor¢io da
competitividade pelo pouco que resta.

Para dar sentido a essa percepgio pessoal, esquema-
tizo minhas influéncias em duas vertentes, fontes de ins-
piragio e estimulo separadamente, mas que constituem
em conjunto as principais inquietagdes nesse momento
de passagem. Ressalto a intengdo de conservar esta in-
trodugio a parte do restante do trabalho, liberando-a do
rigor metodoldgico. Trata-se apenas de um esforgo in-
dividual enderecado principalmente a seu préprio autor,
como um registro de um momento intelectual anterior
ao ingresso na vida profissional; hipéteses iniciais, que
podem ou nio transparecer no corpo do trabalho.

Grosso modo, de um lado temos as defini¢des in-
ternas de arquitetura e urbanismo, pelas quais os pro-
fissionais da 4rea (projetistas, pesquisadores, criticos,
professores, etc) discutem desde dentro as questdes
constitutivas do campo e seus limites de atuagio. A tra-
jetoria da graduagio é majoritariamente marcada pela
aproximagcio do aluno com este universo necessariamen-
te autorreferente, pois portador de linguagem propria.
De outro, temos defini¢des pelas externalidades, dadas
nas relagdes sociais concretas que conformam a profis-
sdo por fora dela e de forma alheia as suas idiossincra-

sias, mas amplamente determinante. Por vezes, o devido
pragmatismo elide os inconvenientes advindos dessa
perspectiva mais holistica, mas ela sempre se impée na
realizagdo de que a arquitetura ndo ¢ somente o que os
arquitetos querem que ela seja. Assim como a cidade
construida estd longe de se dar em fun¢io das maneiras
como gostarfamos de viver.

Da minha experiéncia pessoal na faculdade, tenho
como sintese da primeira vertente alguns ensinamentos
marcantes transmitidos principalmente através de pro-
fessores e assimilados gradualmente ao longo dos anos.
Da ocasido do debate sobre o programa da disciplina
que participei como monitor da graduagio, lembro da
pergunta de um colega mais novo sobre o porqué do
exercicio proposto se restringir ao faz-de-conta, dentro
dos limites do estudio, ao invés de se langar ag¢io con-
creta sobre alguns dos multiplos problemas da nossa ci-
dade. Ao que o professor Barossi respondeu explicando
as vérias distingdes entre projeto académico e projeto
profissional. Se me lembro corretamente, a conclusio
foi algo como: o exercicio de projeto na faculdade é um
instrumento de aprendizagem e que, para tanto, precisa
libertar o aluno de qualquer responsabilidade indevida
para que ele possa errar, claro, mas principalmente ex-
perimentar. E, assim, uma oportunidade voltada antes a
formulagio de questdes do que s resolugdes. Como ouvi
em outras ocasides do mesmo Barossi, os bons arquite-
tos sdo os que sabem tirar partido do que primeiro se
apresenta como percalco, pois é dai que saem as soluges
mais brilhantes. Nio raro, a dificuldade mais obviamente
limitante se torna o recurso mais valioso do projeto. Isto,
ao meu ver, procede necessariamente da responsabilida-
de critica assumida sobre a formulagdo dos problemas,
sendo o desenho o instrumento principal desse processo,
e nio seu resultado.

De forma homéloga, temos a defini¢io do projeto
e do desenho como exercicios incondicionais de gene-
rosidade, como depreendo dos ensinamentos de Angelo
Bucci e Alexandre Delijaicov, dentre outros, no ambien-
te do estudio. Com produgdes e didética (ou retérica de
estudio) distintas, a0 meu ver ambos defendem acep¢oes
radicais e amplas de dignidade como horizonte da arqui-
tetura. Se relevamos a dignidade (do cliente, do operério,
do usudrio, do mantenedor, etc), como se o tema fosse
apenas tangencial a nossa ética profissional, estamos nos
negando a existir no mundo, colocando a arquitetura em
um plano exclusivamente artistico ou técnico, suposta-
mente elevado, mas profundamente empobrecedor de
sua natureza. Quando Alexandre pergunta, como diz-se
que foi, “mas um cadeirante consegue dar banho em ou-
tro cadeirante nesse vestidrio?”, temos uma provocagio
incisiva nesse sentido. A compreensio imediata do aluno

de primeiro ano pode se ater apenas as implicagdes geo-
métricas da questdo posta, mas ao cabo entendemos que
o exercicio de alteridade demandado é um antecedente
mais profundo e totalizante.

Principalmente na sequéncia de disciplinas de pai-
sagismo apuramos nio sé o dominio do desenho como
também um processo de devolutiva através do olhar. As
aptiddes técnicas e reflexivas que desenvolvemos ao de-
senhar so assimiladas pelos olhos e langadas de volta ao
mundo, em estrutura ciclica. O que néo se confunde com
qualquer sensibilidade estritamente poética. E antes um
processo de verdadeira racionalizacio que acaba por in-
cidir sobre tudo, inclusive sobre alguns vicios, razdes ins-
trumentais, que carregamos por inércia. Aprendemos a
arrazoar, cientificamente, sobre o que se dd no espago. O
processo ¢é bastante duro e recompensador, pois substitui
certo cinismo de praxe por estratégias mais amplas - his-
téricas, interdisciplinares, generalistas, dialéticas, enfim,
arquitetonicas.

Falo talvez da distingdo entre sistemas fechado e
aberto, que contrapde a experiéncia pensada “para pro-
var ou invalidar uma hipétese”, que resulta correta ou
incorreta, 4 experiéncia que se detém nas “contradicées
e ambiguidades”, pensada “fora da caixa” (SENNET'T,
2018, p. 15). O sistema fechado ¢é, portanto, aquele que
“prescreve” as regras e restringe as observagdes a partir
delas. Um dos exemplos oferecidos por Richard Sennett
¢ o do monopdlio das Big Techs - cada vez mais en-
volvidas com a produgio de cidades -, que eliminam a
competi¢io para melhor explorar a informagio através
de constelagdes de produtos e servicos apenas conve-
nientemente compativeis. A inovagio envolvida obedece
a distingdo bastante restrita daquilo que facilita e ime-
diatiza a interagdo do usudrio/consumidor, e portanto o
torna dependente e satisfeito, e todo o resto, que nio
corresponde a essa fungdo e deve ser descartado. Tra-
ta-se de um modelo organizacional a ser seguido e nio
questionado ou perturbado, cuja liberdade posta reside
na escolha entre aceitacio resignada ou as consequén-
cias da marginalizagdo. J4 o sistema aberto corresponde
ao convivio com a incerteza, e portanto com a liberdade
da pergunta. Ao se deparar com pegas fora do lugar, o
impulso ndo ¢ forgd-las para dentro nem as descartar,
mas entendé-las, inclusive como parte do todo, que esté
sempre sujeito & revisio. No primeiro, o produto; no se-
gundo, o processo.

O paradigma do sistema aberto me parece agora a
primeira condigdo para o fazer cientifico em arquitetura
e urbanismo. As experiéncias sio observadas e avaliadas
de diversas maneiras, sendo sucesso e fracasso aferi¢des
artificiais, relativas e ndo excludentes - e que por isso
mesmo ensejam discussdes cuja pertinéncia e importin-

cia independem do contetudo de suas conclusdes. Em ni-
vel mais abstrato, esse modelo se adequa a particularida-
de do urbanismo de produzir resultados que extrapolam
seu plano de intervengio: as consequéncias interessantes
da construgio do espago fisico ndo sio somente s6lidas,
sendo ele “apenas mais uma dimensio do social” (SAN-
TOS; VOGEL, 1985, p.48). Conflitamos, dessa forma,
com a produgio hegemonica de nossa cidade em siste-
mas fechados que negam a complexidade em fungio de
comodidades cinicas - confortiveis com o autoengano
que de fato os beneficia.

Assim, passando a segunda vertente de nossa defi-
ni¢do dupla, observo que muitas das externalidades que
moldam o exercicio da profissio representam constrangi-
mentos expressos a pratica conforme os ideais de arqui-
tetura cultivados internamente na graduagfo. A citagio
de Sérgio Ferro déd o tom:

“Os arquitetos bloqueados nas direcoes que deveriam tomar
experimentam vencer a limitagao pintando os limites com
as formas das diregées. Alienados de sua funcio real por um
sistema caduco, reagem dentro da faixa que o sistema lhes
atribui, aprofundando, com isto, a ruptura entre sua obra e
a situagdo objetiva a ser combatida. Para enfrentar as forcas
negativas que os diluem, aceitam a _fragmentagao da parti-
cularidade, o que ¢ outra forma de diluicio. Adensando seus
projetos, revestindo-os de malabarismos expressivos para
agredir, afastam-se mais e mais do objeto da agressio e da
possibilidade da agressao: complexos demais, jd nao sio ou-
vidos. Para desalienarem~se aumentam a propria alienagio.
Dentro da arquitetura, este € o limite da atitude critica: a
radicalizacdo da contradi¢do até o absurdo. Esta situagio,
obviamente, é insuperdvel por caminhos arquitetonicos”

(FERRO, 2006, p.50).

Penso, entdo, que o arquiteto é o profissional que
precisa crer que um desenho é diferente do outro apesar
de entender, conscientemente ou ndo, que no processo
produtivo em que invariavelmente se insere tais diferen-
¢as sdo, em geral, irrelevantes aos olhos de muitos dos
principais agentes envolvidos. Mas nio se trata de fé in-
génua, pois ¢ possivel desenvolver, a partir e apesar dessa
contradi¢o, multiplas contrapartidas politizantes; con-
tribui¢des reais da disciplina e da atuagio nos esforgos
emancipatérios. E talvez razio do arquiteto defender o
que pode distinguir um desenho do outro mobilizando
a politica e a pedagogia inerentes ao projeto, cujas limi-
tagbes impostas em sua inser¢do no processo produtivo
ndo necessariamente afetam seu potencial didético e
critico. Parece uma conclusio 6bvia, afinal, qual ciéncia
ndo se encontra na mesma posi¢aor, porém a arquitetura,
ironicamente, costuma ser avaliada nos projetos constru-



idos - apesar de sabermos melhor. Assim, a defesa das
distingées de um desenho em relagido ao outro pode se
deprimir com a inevitdvel frustragio do projeto em suas
pretensdes mais entusiasmadas, quando evidentemente
o potencial emancipador maior estd na defesa em si.
Pode bastar, por ora, que a arquitetura seja essencial-
mente um pretexto, dotado de linguagem prépria, para
pensar, desde que suas formas de pensar possam se dis-
seminar a ponto de contribuir com o esgar¢amento das
contradi¢bes que a constrangem.

Para tanto, como desafio imediato que nos interpela
cotidianamente, temos, derivados do modo de produ-
¢do, aparatos técnicos e administrativos erigidos ideo-
logicamente, como ndo poderia deixar de ser em uma
sociedade ‘hipersticiosa’. O termo desenvolvido por
Mark Fisher, homélogo a ideia de ‘fetiche’, se refere ao
que seria uma hiper supersti¢io: “se entendermos por
‘supersti¢oes’ meramente crengas falsas, sem eficdcia, as
hipersti¢des funcionam causalmente para produzir sua
prépria realidade” (FISHER, 2009, p. 170). Séo ficgoes
compartilhadas que se retroalimentam como se o futuro
regesse o passado, ou o abstrato determinasse o concre-
to; e de fato o fazem - a crenga tendo poder de verdade
forgosamente. Assim se engendram e se reproduzem as
dinimicas centrais de nossa sociabilidade, como o mer-
cado financeiro, no exemplo mais 6bvio (e cada vez mais
predominante na conformagio da paisagem urbana), e
também as insténcias politicas por exceléncia que cana-
lizam e domesticam nossos esforgos pela transformagio.
Pensemos nessas estruturas erigidas na intersec¢io do
material com o ideolégico e veremos que elas flutuam,
dispensando as fundagdes.

Diante disso, na busca por solo firme, aprendemos a
entender a prética em arquitetura como pequenas possi-
bilidades de gerir o desequilibrio entre o razodvel (pro-
posto) e o irrazodvel (posto), tendendo a ingenuidade
idealista ou, no extremo oposto, & resignagio (confor-
mista, mas que até acha meios de se entusiasmar), tendo
talvez um ponto de equilibrio possivel em certa frustra-
¢do. A maxima de que a arquitetura nio muda o mun-
do reflete todas essas posi¢des. Como entio, se orientar
eticamente?

Badiou mobiliza o exemplo da medicina para de-
monstrar a degradagio no que hoje se entende por ‘ques-
tées éticas’, deixando clara a contradigio entre os prin-
cipios humanos mais basicos e as demandas do modo de
produgio capitalista globalizado.

(... )there is only one medical situation, the clinical situa-
tion, and there is no need for an ‘ethics’ (but only for a clear
vision of this situation) to understand that (...)a doctor is
a doctor only if he deals with the situation according to the

rule of maximum possibility(...). And if be is to be prevented
from giving treatment because of the State budget, becau-
se of death rates or laws governing immigration, then let
them send for the police!(...). Ethical commissions’ and other
ruminations on ‘health-care expenses’ or ‘managerial respon-
sability) since they are radically exterior to the one situation
that is genuinely medical, can in reality only prevent us from
being faithful to it. For to be faithful to this situation means:
to treat it right to the limit of the possible”

(BADIOU, 2001, p. 14).

A critica de Badiou se direciona & captura da nogio
de ética e sua transmutagio em ideologia. As ditas ques-
tdes éticas da medicina, tio presentes no debate publi-
co, ndo seriam sendo narrativas de legitimacio do que é
escandalosamente antiético. Se em medicina essa falsa
ética age como inibidora do que seria a prépria esséncia
da profissio, transpondo o exemplo para a arquitetura
podemos refletir sobre como uma propensio realista ¢
até mesmo cinica também nos contamina e dita nossos
movimentos: em que medida as restrices que se im-
pdem e mesmo constituem a prética arquitetdnica - alvo
de apologias inclusive - ndo sio duras restrigées, ao nivel
essencial, do que a profissio poderia ser? Poderiamos
argumentar que ‘a coisa certa’ a se fazer nio ¢ tio clara-
mente determinada em arquitetura quanto na medicina:
temos que poder errar e a0 mesmo tempo lidar com a
inexisténcia absoluta de erros e acertos. Mas a diferen-
¢a estd na natureza e método dos campos de atuagio
e ndo na ética - o propésito da boa arquitetura talvez
seja tdo simples quanto o da medicina. Logo, tal como
os médicos, nos encontramos capturados em nossa ins-
trumentalidade e, assim, impossibilitados de constituir
um debate ético - verdadeiro e proficuo - em torno da
prética profissional nos termos que hoje a conformam.

Porque o desenho de arquitetura pode triunfar nio
apesar, mas a partir das adversidades e limitagdes, te-
mos que nos ater a natureza do que assumimos como
estruturas de conformagdo para o presente argumento. I
preciso separar o elogio ao talento da arquitetura brasi-
leira de apologias indevidas que por vezes se infiltram na
critica de arquitetura, de maneiras mais ou menos sutis.
Podemos evitar ambiguidades a partir de uma defini-
¢do alheia ao campo, mas que empresta seus termos em
metafora:

“Se se assemelhar forma a forma que pode ser preenchida
por conteiidos variados, a transposicao de tal perspectiva ao
plano social dird respeito aos moldes que constituem e confi-
guram sujeitos, atos e suas relagoes. As interages entre indi-
viduos, grupos e classes nao se fazem de modo ocasional ou

desqualificado.

(..)a forma ndao € uma fermmenla que constitui o mun-
do a partir de uma operagio mental. Nao advém de causas
externas a sociabilidade. Pelo contrdrio, é da materialidade
dessa mesma sociabilidade que se consolida. A forma nao é
um a priori da razao”

(MASCARO, 2013, p.21).

Temos, entdo, estruturas e institui¢bes que mol-
dam a sociabilidade - na qual a prética profissional se
realiza - tal qual sua forma preestabelecida. No sentido
colocado por Mascaro, hd de sempre haver uma férma,
ainda que se pretenda desmontar a vigente. Mas os ar-
quitetos, ao se debrugarem sobre o desenho e o canteiro
acompanhados de seus ideais, podem desenvolver outras
maneiras de conformagdo, mais elegantes e harmoniosas
porque sintetizam plenamente e com simplicidade todo
um universo de fatores imbricados em um mesmo objeto
ou método. Devolvendo a metifora, o gabarito ¢ o pa-
radigma que possibilitaria uma arquitetura plena, e nio
a forma.

Admito, pois, que a tese apresentada por Alysson
Mascaro no livro Estado e forma politica, uma dessas
leituras de quarentena que suspostamente seriam desa-
fogos do tema da arquitetura, representou a motivagio
inicial para a estrutura¢do dessa introdugdo. Trata-se de
desenvolvimento no campo do direito a partir da teoria
marxista derivacionista. Seu impacto definitivo reside na
compreensio do Estado e da Lei como formas eminen-
temente capitalistas, e portanto histéricas, na medida
em que revela a natureza tautoldgica da legitimidade das
institui¢des que aprendemos a ontologizar. Sem incorrer
em simplismos, temos que o Estado e a Lei sdo terceiros
em relagio as classes e fornecem os campos por excelén-
cia da luta e da mediagio entre elas. Mas por se tratarem
de formas (derivadas) do Capital - politica e juridica
-, tal luta e mediagio se dd de maneira formatada para
nunca cessar, variando e se reinventando em fungio de
sua prépria reprodugio.

Tal proposicio e tal radicalidade abalam inevitavel-
mente qualquer reflexdo sobre uma praxis de esquerda,
demandando esfor¢o de reposicionamento. Procurei
mobilizar, entdo, uma dialética entre a razio interna e a
conformagio externa nio s6 para entender a reprodugio
dessas formas, institui¢des e aparatos, mas para propor e
ordenar hipéteses iniciais sobre a pratica da arquitetura.
Para tanto, se fez instrumental a compreensio do inter-
no - em acepgio demasiadamente pessoal - e do externo
da arquitetura como faces contraditérias da sociabilida-
de derivada do modo de produgio.

Assumindo essa postura consciente, é evidente que o refe-
rido mal-estar persiste, mas evolui para formas mais tan-
giveis e por isso menos desanimadoras. Um dilema posto

para os que tem a emancipagio no horizonte passa a ser
ilustrado na “velha imagem”do caido que tenta sair do bu-
raco puxando os préprios cabelos, como se fosse possivel
“sair da crise tomando por padrio o fundamento tedrico
que conduziu 4 prépria crise” (MASCARO, 2013,p.10) .

Evitar tal imagem desesperadora ¢ fundamental,
mas ndo ¢ um imperativo de paralisia se entendermos
que é possivel operar na contradi¢io: é evidente que
qualquer centimetro conquistado nio se contrapde ao
objetivo de se erguer, principalmente quando temos
a referéncia da imagem completa. Assim se situa, por
exemplo, certa sabedoria angustiada nas falas de Hector
Vigliecca, cuja obra se insere com a maior lucidez no
olho da contradigio:

“Foi durante um wvoo de helicoptero com o objetivo de foto-
grafar nossas obras que a distancia nos revelou uma imagem
comparativa sobre a relagdo de nossos raciocinios com a escala
estarrecedora dos dmbitos das periferias urbanas onde os pro-
Jetos se inserem’.
“Sd podemos concluir nostalgicamente que nossos projetos
sdo uma ilusio”

(VIGLIECCA & ASSOCIADOS, 2014, p.41).

3k k ock

Gosto de crer que a arquitetura, como esbogado ao
inicio, tem em sua constitui¢io interna contribuicdes
importantes a serem emprestadas para os embates es-
truturais, evidentemente maiores que qualquer pritica
profissional isolada. A anilise das idiossincrasias pode
parecer fechada e limitada, mas ¢ o contexto de elabora-
¢do da didatica pela qual se disseminam tais contribui-
¢bes - interna e externamente nos processos do fazer.
Formular, aprender e ensinar o que se entende por proje-
to e desenho de arquitetura - como Barossi, na apologia
do faz-de-conta - ¢ o fragmento da defesa ética ao nosso
alcance, dado que a arquitetura nio pode se resignar ao
que irrazoavelmente a interpela enquanto possibilidade
real imediata. Cabe como exemplo o elogio do trabalho
coletivo e o “vinculo pelo fazer” elaborado por Sennett a
partir de sua experiéncia como planejador urbano:

“(...)a coprodugio vai diretamente de encontro a crenca de
que existe apenas uma maneira certa de fazer algo, recha-
cando a ideia ndo menos fechada de que devemos imitar as
melhores praticas determinadas pelos especialistas, sejam hu-
manos ou digitais”

(SENNET, 2018, p.288).

“De modo geral, a exploragao de alternativas bem no inicio
da construgao permite que o processo de coprodugdo exponha

riscos e dificuldades; a deliberagio sobre as alternativas pro-
picia uma avaliagdo racional; a saida de cena do especialista
no momento da decisio confere poder aqueles que vio viver
no projeto”

(SENNET, 2018, p.296).

Sennett advoga pelo tipo de sociabilidade ensejada
pela cooperagio em torno de um projeto especifico, na
qual o urbanista, como especialista, tem um papel di-
ditico e organizacional, para além de suas aptidées no
desenho. Sua “saida de cena” é o reconhecimento da
esséncia politica do trabalho desenvolvido, que inevi-
tavelmente extrapola o arquiteténico: “Se o tempo da
cooperagio tinha chegado ao fim, o mesmo nio se po-
dia dizer do envolvimento com os objetos produzidos”
(SENNET, 2018, p.293). Nessa atividade amplamente
pedagdgica, se dissemina o artificio do “sequestro” da re-
alidade (SENNET'T, 2018, p.179) - talvez apenas outro
nome para ‘projeto’ -, quando ndo apenas as alternativas,
mas também os pressupostos sdo necessariamente ques-
tionados: “e se?”. Assim transmite-se o gosto e o dnimo
pelo que poderia ser ao passo que a realidade dada se
torna apenas uma versdo do possivel. Os lagos do fazer
em conjunto para solucionar problemas coletivos con-
tém a sociabilidade propicia 4 solidariedade na critica
do existente, agora contingente. Nesse sentido, o fato da
arquitetura e do urbanismo trabalharem com o espago
construido, sensivel e apropridvel mesmo em maquetes e
desenhos, pode ser uma vantagem singular.
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DISTRITO

Rio Pequeno é um dos cinco distritos da Subprefeitura
do Butantd, na Zona Oeste de Sdo Paulo. Tem divisas
com o municipio de Osasco e os distritos do Jaguaré,
Butanti, Vila Sonia e Raposo Tavares. Seu nome é pro-
vavelmente uma referéncia ao Ribeirdo Jaguaré, ou Cér-
rego do Jaguaré, principal corpo d’dgua da bacia hidro-
grifica homonima. Com nascente préxima a divisa com
o municipio de Tabodo da Serra e foz no Rio Pinheiros,
o Jaguaré tem diversos pequenos afluentes ao longo de
sequéncias de vales e cumeeiras. Hidrografia e topogra-
fia estdo fundamentalmente relacionadas aos processos
de ocupagio da regifo, como se pretende demonstrar.
Segundo dados do IBGE, a drea correspondente ao
distrito do Rio Pequeno comegou a ser urbanizada na
década de 1950, quando abrigava 7 636 habitantes. Essa
pequena populagio jd era superior a dos vizinhos, in-
clusive das dreas de virzea do Rio Pinheiros, nos atuais
distritos do Jaguaré e Butanti. Com o rdpido cresci-
mento das ocupagdes deste lado do rio nas décadas de
1960 e 1970, o Rio Pequeno se manteve como a drea
mais populosa da regido, o que ¢ verdade até hoje, mes-
mo com tendéncia de estabilizagio demogrifica (entre
2000 e 2010 a populagio cresceu 7,9% no municipio,
13% na subprefeitura do Butanti e 6% no Rio Pequeno;
o IBGE projeta um acréscimo de pouco mais de 2000
moradores no distrito até 2030).

Esse fato encontra respaldo em outro, bastante signi-
ficativo: a Listagem de Favelas do Municipio de Sio
Paulo mostra que o distrito do Rio Pequeno tem 25 fa-
velas, correspondendo a uma estimativa de 8 498 domi-
cilios. Trata-se de uma das maiores concentragdes da ci-
dade, mas que ndo necessariamente define os bairros em
questio. As favelas compartilham o distrito com uma
populagio predominantemente de renda média e uma
porgio menor de moradores de renda média alta, o que,
como ¢é de se imaginar, tem impacto fundamental na
diversidade de imagens que representam o Rio Peque-
no. Em 2010, 23,7% dos domicilios (correspondente a
um nimero absoluto muito semelhante 4 estimativa de
domicilios em favela) tinham renda de até 2 saldrios mi-
nimos; 52,2%, entre 2 e 10 saldrios minimos; e 24,1%,
renda superior a 10 salirios minimos. No municipio
como um todo, as porcentagens sio semelhantes (em
mesma ordem, 29%, 54% e 17%), e essa distribui¢io ra-
ramente se repete no interior de um unico distrito.

As diferentes paisagens do Rio Pequeno refletem a ocu-
pagio economicamente diversa. Como dito, as favelas

sio muitas, mas predominantemente pequenas. Exis-
tem, portanto, vérias ruas limitrofes nos perimetros, que
colocam frente a frente os territérios da favela e dos lo-
teamentos de casinhas e sobrados geminados — divisa
ao mesmo tempo s6lida, do ponto de vista simbélico,
e fluida, nas relagbes cotidianas e eventuais travessias,
de acordo com as marés altas e baixas da economia. A
favela do Sapé, a maior da regido, se espraia por toda a
extensdo do cérrego do Sapé, sendo compreendida em
uma faixa estreita entre a rua e a dgua; sua interface
¢ longa. Sdo Remo, a segunda maior, ocupa um lotea-
mento nunca loteado, sendo a quadricula sua ordenagio
principal. Outros nuicleos menores, ainda que clara-
mente distinguiveis em escala aproximada, se camuflam
em meio a malha vidria quando vistos de cima, sem des-
toar da composigio dos bairros.

Uma populagio de renda média e média baixa convive,
entdo, em proximidade com os assentamentos precd-
rios, existindo limites dubios e espagos de convivén-
cia, sem prejuizo aos conflitos e estigmas de praxe. A
predomindncia demogrifica dessa classe média tem
influéncia territorial desproporcional, uma vez que as
referidas casinhas e sobrados implicam em densidades
comparativamente mais baixas, que sio a regra em boa
parte do distrito. Vale ressaltar que a densidade média
do Rio Pequeno, de 122,12 habitantes/hectare, ¢ a mais
alta da subprefeitura, ficando muito acima da média
do municipio, de 75,58 habitantes/hectare. Com cer-
teza, as favelas sdo as ocupagdes de maior concentragio,
mas a densidade resultante da ampla predominincia
de residéncias unifamiliares pequenas nido ¢ desprezi-
vel, especialmente na auséncia de grandes vazios e usos
nio residenciais (83% da 4rea construida do distrito é
residencial). Mesmo a populagdo de maior renda, que
em parte habita os poucos condominios fechados, nio
compromete a densidade média, compensando maior
isolamento com verticalizagio, salvo poucas excegdes.
O conjunto de quadros econémico, demogréfico, his-
térico e geogrifico - em sua mistura de diversidade,
representatividade e especificidade - alimenta o inte-
resse pelos espagos publicos do Rio Pequeno. De uma
perspectiva eminentemente arquitetdnica e projetual,
de critica cientifica do existente observado de forma
ampla e complexa, quais os potenciais desses espagos?
E sobre o principal espaco piblico do Rio Pequeno, e
a partir dessa questio fundamental, que este trabalho
se debruga.
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O primeiro passo para situar a Avenida do Rio Pequeno é
demonstrar aquilo que é 6bvio para qualquer transeunte:
sua condi¢io de centralidade. Um estranho que pousas-
se na avenida julgaria estar na rua central de uma cidade
pequena, mas talvez se surpreendesse com a quantidade
de 6nibus circulando. Caso se interessasse em ler seus le-
treiros, suspeitaria da grande diversidade de destinos. E se
passasse 0 775N-10 Metré Vila Madalena, ou o 8707-21
Metré Butantd, a suspeita originaria uma nova hipétese:
“estaria eu em uma cidade grande? talvez esse nio seja o
centro da cidade”.

O Plano Diretor Estratégico do municipio de Sio Paulo,
aprovado em 2014, insere o Rio Pequeno na Macrodrea
de Qualificagio da Urbanizagio, “caracterizada pela exis-
téncia de usos residenciais e nio residenciais instalados
em edificagbes horizontais e verticais, com um padrio
médio de urbanizagio e de oferta de servigos e equipa-
mentos” (PMSP, 2014, p.10). A Macrodrea inclui quase
todas as dreas contiguas ao ‘centro expandido’ da cidade,
a0 Norte, Sul, Leste e Oeste e tem como um objetivo es-
pecifico a “ampliagdo da oferta de oportunidades de tra-
balho e emprego nos Eixos de Estruturagio da Transfor-
macio Urbana e centralidades existentes, criando polos
de atragio em localidades intermedidrias entre centro e
periferia” (PMSP, 2014, p.10). Outros trechos falam em
“incentivos”, “melhorias” e “complementagio” do comér-
cio, servigos e infraestrutura, mas também em “urbani-
zagio” e “regularizagio” do que ¢ precirio. Entre centro e
periferia, portanto, e ambos a0 mesmo tempo, mas com
potencial latente de urbanidade que se deseja cada vez
mais intensa e atrativa.

Essa classificagdo ¢ importante para orientar as agdes re-
gionais das Subprefeituras, cujos limites administrativos
compreendem realidades territoriais discrepantes. No
caso do Butanti, os indices socioecondmicos € as formas
de ocupagio costumam agrupar os distritos do Rio Peque-
no e Raposo Tavares de um lado, e Butanti e Morumbi de

ERCAO REGIONAL

outro. Assim, o Plano Regional da Subprefeitura do Bu-
tantd lida com metas especificas para situagdes distintas
ja na escala do municipio como um todo, sendo o recorte
administrativo regional pouco significativo nesses casos.
Um bom exemplo ¢ a andlise da oferta de empregos: 4,1%
dos empregos formais da cidade estio na Sub-Butanti,
cuja populagio corresponde a 3,8% do total do municipio,
mas apenas 10% desses empregos estio no Rio Pequeno.
Por outro lado, a escala da regido ganha for¢a quando se
leva em conta a infraestrutura de amplo alcance. Os prin-
cipais destinos sdo compartilhados regionalmente, espe-
cialmente quando a oferta ¢é escassa. O Mapa 1 busca re-
presentar a posigdo da Avenida do Rio Pequeno sob essa
perspectiva, na qual os trajetos de onibus e estagdes de
trem e metro sdo as articulagbes principais, assim como os
equipamentos de grande influéncia, com destaque inevi-
tavel para a Cidade Universitdria. Sdo esses os elementos
que tensionam pardmetros de integragio a partir de seus
raios de influéncia e acessibilidade efetiva.

A Avenida do Rio Pequeno, portanto, se define nessa es-
cala por certas conexdes e distincias, que podem ser rele-
vantes para as leituras mais aproximadas. A comegar pela
Avenida Escola Politécnica, sua paralela de fungio arte-
rial, que liga a Rodovia Raposo Tavares & Marginal Pi-
nheiros. O Plano Diretor Estratégico prevé a implantagio
de corredor exclusivo de onibus nessa via, que ¢ um elo
importante para viagens intermunicipais e canaliza um
fluxo de veiculos externos aos bairros que poderia sobre-
carregar a Avenida do Rio Pequeno; esta se liga 2 Raposo
Tavares também por rota interna aos bairros, chegando
pontualmente no anel de retorno da rodovia. A distancia
e as rotas para as estagdes de trem e metrd organizam o
sistema de 6nibus e determinam sua eficicia - a Avenida
do Rio Pequeno é uma das vias coletoras mais bem servi-
das de 6nibus da cidade. Vizinha do Campus da USP, as
trocas estabelecidas ficam aquém do potencial e raramen-
te transpdem as portarias.

MAPA 1
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CENTRALIDADES
VIZINHAS

Sara Brasil, de 1930, ¢ o primeiro mapeamento da cida-
de de Sdo Paulo a registrar a regido do atual distrito do
Rio Pequeno. Sob a legenda “estradas ou ruas mal defi-
nidas” e com a anotagio “n.o.”, sigla para “ruas nio of-
ficiaes”, sdo prontamente reconheciveis os tragados que
se tornariam a Estrada do Rio Pequeno e, seguindo a
topografia das cumeeiras transversais, as avenidas Nossa
Senhora da Assungio, Otacilio Tomanik e Alberto Sea-
bra. Como “vias municipaes de 22 classe”, 0 mapa mos-
tra as estradas “de Itu” e “da Represa de Cotia”, hoje Av.
Corifeu de Azevedo Marques e Av. Eng. Heitor Anto-
nio Eiras Garcia, respectivamente. Destaca-se também
o nome “Agua Podre”, que consta no mesmo registro
dos bairros e loteamentos (como “Villa Butantan”, agora
ocupada pela favela Sio Remo), posicionado na nascente
do curso d’dgua que é hoje o mais poluido de Sao Paulo,
de acordo com reportagem de 2017. A alcunha € prova-
velmente uma coincidéncia infeliz pois é pouco plausivel
que em 1930 o cérrego ji fosse poluido. O mapa aponta
apenas “trilhas”, “capoeiras” e “mattas” nas redondezas do
Riacho Esmeralda, seu nome alternativo, além de “bre-
jos” concentrados na nascente e préximo a foz, onde ter-
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minava a “mal definida” estrada do Rio Pequeno. Apesar
da poluigdo, a mata que envolve a nascente do cérrego
encontra-se atualmente preservada em drea destinada a
criagio do Parque Linear do Cérrego da Agua Podre, no
bairro Jd. Maria Luiza.

A comparagio do Sara Brasil com o Mapa 2 suge-
re uma coincidéncia entre as vias pioneiras e as atuais
centralidades locais. As ruas e avenidas que hoje con-
centram agéncias bancdrias, padarias, mercados e ou-
tros estabelecimentos e institui¢des que atraem a po-
pulagdo local cotidianamente sdo, em geral, aquelas ji
tragadas em 1930. Tais vias, comumente mais largas e
desenhadas a partir da topografia, sio também rotas
de linhas de 6nibus, o que costuma reforgar sua vita-
lidade. Os principais centros da regido, com maior vo-
lume e densidade de comércio e servigos, ficam na Av.
do Rio Pequeno e no Jd. Bonfiglioli. O primeiro tem
organizagio linear ao longo do eixo da avenida, ainda
que de forma desigual, sendo a drea em torno do cruza-
mento com a Av. Otacilio Tomanik conhecida como o
“centro” na década de 1970, quando jd existiam a pada-
ria Cinco Quinas e a Igreja de Sao Patricio, a “matriz”.

1930

montagem sobre mapeamento Sara Brasil.
Mapa Digital da Cidade de Sio Paulo.
Disponivel em: geosampa.prefeitura.sp.gov.br

VIAS PIONEIRAS = = =
1930 2020

1. RUA NAO OFICIAL SEM NOME AV. DO RIO PEQUENO

2. RUA NAO OFICIAL SEM NOME AV. JOSE JOAQUIM SEABRA

3. RUA NAO OFICIAL SEM NOME AV. OTACILIO TOMANIK

4. RUA NAO OFICIAL SEM NOME AV. NOSSA SRA. DA ASSUNGAO
5. ESTRADA DE ITU AV. CORIFEU DE AZEVEDO MARQUES

6. ESTRADA SAO PAULO PARANA ROD. RAPOSO TAVARES

7. ESTRADA DA REPRESA DE COTIA AV. ENG. H. A. EIRAS GARCIA

MAPA 2
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O segundo se localiza na extremidade oposta da Aw.
Otacilio Tomanik (que tem cerca de 1,5km de ex-
tensdo), em torno do encontro com a Av. Engenheiro
Heitor Anténio Eiras Garcia e a Praga Isai Leiner — na
verdade um canteiro central no trecho final da Av. Co-
mendador Alberto Bonfiglioli, que faz conexdo direta
com a Rodovia Raposo Tavares. Infelizmente, 0 mapea-
mento Gegran, de 1970, tem uma lacuna exatamente no
quadrante em questdo, o que nos priva de informagées
importantes da época em que provavelmente se conso-
lidou a drea. De todo jeito, aqui vale uma descrigio mais
atenta do ambiente construido dessa centralidade, que
pode oferecer paralelos importantes para a andlise da Av.
do Rio Pequeno, objeto principal do trabalho.

O Jd. Bonfiglioli tem uma populagio com renda supe-
rior 4 média do Rio Pequeno, e sua ocupagio se dd de
modo semelhante 4 dos bairros jardim, com grande pre-
dominéncia de ruas residenciais arborizadas e sinuosas.
A principal diferenca estd na forte integragio com as
avenidas principais, onde os moradores encontram co-
mércio, servigos e linhas de 6nibus, além da populagio
dos bairros vizinhos (tragos incomuns nos bairros da
City, por exemplo). O centro do Bonfiglioli se espraia
pelas trés avenidas citadas, a partir de seu encontro, mas
tem densidade méxima na dita praga, onde se concen-
tram lojas e agéncias de redes de varejo (bancos, merca-
do, escola de inglés, farmécia e outros). Ali, o canteiro
central organiza a se¢do da rua, que chega a ter 30m
de largura total: mesmo dispondo de 5m de calgada em
cada lado, nio fosse o canteiro, a travessia seria de 20m,
ou até 7 faixas de rolamento. Ao invés disso, o leito car-
rogdvel é dividido em duas se¢des de 7m - suficientes
para duas faixas de rolamento ajustadas e uma de esta-
cionamento paralelo -, restando 6m ao centro. Esta lar-
gura pode nio ser suficiente para configurar uma praga,

mas possibilita a implanta¢io de uma fileira de drvores,
que é o elemento determinante para a qualidade da rua.
Sdo 14 arvores distribuidas nos 120m de extensio de
canteiro central; suas copas sio densas e nio muito al-
tas, correspondendo a altura média das construgdes de
um ou dois andares; algumas drvores mais altas ficam
nas calgadas, sem obstruir as fachadas das lojas. Assim
¢ composta uma cobertura que esconde do pedestre a
percepgdo desanimadora de uma via larga ladeada por
construgdes baixas, como é comum em Sdo Paulo. Mais
do que parcelar a travessia, conferindo maior seguran-
¢a, o canteiro — e suas drvores - opera uma mudanga
de escala, prontamente percebida como adequada ao
pedestre. Sdo poucos os canteiros centrais da cidade que
oferecem bancos aos transeuntes, e quando o fazem cos-
tumam ndo atrair as pessoas - nio é agradavel repousar
entre fluxos opostos de automéveis -, mas os bancos da
Praga Isai Leiner, talvez pouco convidativos em um cor-
te arquiteténico ou mesmo numa fotografia enviesada,
sdo muito utilizados. E uma faganha, mesmo para um
centro de bairro para onde naturalmente afluem os pe-
destres, sendo dificil, neste caso, separar a paisagem da
vitalidade do lugar. Uma reflexdo sobre o mesmo tipo de
relagdo se mostra, por ora, muito mais nebulosa quando
se pensa na Av. do Rio Pequeno.

Os centros de menor alcance da regido, na Vila Dalva
e Cidade Sio Francisco, também se localizam em tor-
no de vias antigas, cujo tragado pouco mudou em quase
um século. A excegio ¢ o centro do Jardim Ester, que
ha uma década se resumia a um conjunto de agougue,
quitanda e mercadinhos préximo ao ponto final das li-
nhas de 6nibus do bairro. A ocupagio dessa vizinhanca
por sobrados e um crescente numero de edificios resi-
denciais verticais ¢ posterior aos anos 1980, quando a
grande 4rea inabitada (verificdvel no mapa de 1970) era

chamada de “terra dos Matarazzo” pelos moradores da
redondeza, estabelecidos em maior parte nas duas déca-
das anteriores. Hoje, a ligagdo com a Raposo Tavares é
relativamente direta, com o bonus de encontrar o anel
de retorno da rodovia, mas antes do parcelamento o ca-
minho contornava a gleba. Recentemente, a populagio
do Jd. Ester, de renda superior 4 média do distrito, pas-
sou a dispor de agéncias bancdrias, farmécias e mercados
de grandes redes, lojas de produtos naturais, academia,
padarias, dentre outros estabelecimentos voltados para o
publico de classe média.

Na margem noroeste da Av. Escola Politécnica, inaugu-
rada em 1996, encontram-se outros dois loteamentos de
classe média, mas que ndo fomentaram centros comer-
ciais de intensidade comparével e ndo correspondem ao
que poderiamos chamar de bairros: Parque dos Princi-
pes, estabelecido nos anos 1980 a partir de condomi-
nios arborizados com grandes lotes para casas; e Vila
Sdo Francisco, estabelecido nos anos 1990, a partir de
sobrados e edificios de apartamentos de até oito andares.
Ambos, diferentemente do Jardim Ester, configuram vi-
zinhangas quase integralmente residenciais organizadas
em condominios fechados, onde o grande nimero de
piscinas intramuros indica alto poder aquisitivo. A in-
ser¢do em relagdo a rede vidria marca outra distin¢do
importante, uma vez que o Jardim Ester é passagem
obrigatéria no acesso a Raposo Tavares para muitos mo-
radores do Rio Pequeno, contando com algumas linhas
de 6nibus, enquanto Parque dos Principes e Vila Sao
Francisco sdo vizinhangas isoladas, tendo praticamente
uma unica entrada/saida.

Apesar da mencionada lacuna no mapa de 1970 e da ain-
da mais infeliz auséncia de quase todo o distrito do Rio
Pequeno no Vasp Cruzeiro, de 1954, é possivel especular
sobre os processos de formagio dos bairros da regido.

PCA.ISAI LEINER / AV. COMEND. A. BONFIGLIOLI
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Alids, ¢ surpreendente o detalhamento do levantamen-
to Gegran, que discrimina por nome nio sé vias, mas
também bairros, corpos d’dgua e até edificios notdveis
(as principais anotagdes foram transcritas e ampliadas
e estdo sinalizadas por circulos pontilhados). J o Vasp
Cruzeiro, por mais incompleto que esteja para os ob-
jetivos desta andlise, mostra com exatiddo as poucas
construgées que primeiro ocuparam o trecho inicial da
Estrada do Rio Pequeno (provavelmente jd com esse
nome), além de Vila Dalva, Cidade Sio Francisco, Ja-
guaré e a incipiente Cidade Universitaria, resultante da
canalizagio do cérrego Jaguaré no trecho préximo a foz,
onde ao Norte se organizou um parcelamento industrial,
e ao Sul se reservou o terreno para o Campus. Desta for-
ma, podemos identificar as centralidades locais com as
vias pioneiras, ou “estradas”, mais ou menos antigas, mas
que desempenharam antes um papel de assentamento
e conexdo, para depois terem seus entornos povoados
mais densamente. Hoje avenidas, tém importancia para
o trifego local e comportam o transporte publico, mas
nio sdo excessivamente largas, de forma a prejudicar sua
vocagio comercial e certo grau de amparo aos pedestres.
Vias paralelas, como a Corifeu de Azevedo Marques e
Escola Politécnica, desempenham a fungio arterial, com
trifego rdpido e grande vazio, tendo seu desenho e di-
mensionamento muito mais identificado com o auto-
movel. O papel dessas vias deve ser considerado na and-
lise das centralidades de bairro entendidas como parte
de um sistema urbano.

Dentre os centros da regido, a Avenida do Rio Pequeno
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se destaca por ser uma das vias mais antigas e ter hoje a
maior quantidade de estabelecimentos comerciais reuni-
dos. Mas talvez seu diferencial mais relevante seja a per-
manéncia e a proliferagio de um comércio popular, vol-
tado em grande parte para a populagdo de baixa renda.
Sua forga local provavelmente se deve a essa caracteris-
tica, uma vez que o distrito abriga moradores de diversas
faixas de renda, mas suas outras centralidades tenderam
a se desenvolver em fungio do publico de classe média.

De forma menos rigida e com excegdes, a distribuigio
dos equipamentos publicos também corresponde as
centralidades. Escolas e postos de satde, exemplos mais
frequentes, sdo construidos a partir de uma demanda ji
consolidada e ocupam preferencialmente terrenos pa-
blicos e grandes. Sdo benéficos para o fortalecimento
de centralidades, mas insuficientes por si s6, posto que,
diferente do comércio, funcionam de forma auténoma
e pouco espontinea. Assim se explica a recorréncia de
equipamentos 2 margem dos principais eixos de comér-
cio e vida local, como é o caso do CEU Butanti, o maior
e mais abrangente equipamento da regiio, e também do
CEU Jaguaré, ja em outro distrito. Reunindo todas as
etapas da educagio bdsica, instalagées esportivas, audi-
tério e centros comunitérios, o CEU justifica o direcio-
namento de linhas de 6nibus para fazer valer seu raio de
influéncia ampliado, mas impulsiona um cotidiano in-
tenso apenas do lado de dentro. A escolha pela concen-
tragio de todos esses servigos em um nico equipamento
tem 6bvias vantagens do ponto de vista administrativo
e, quando inseridas em favelas ou comunidades muito

densas e precirias, se mostra eficaz na organizacio do
territério, inclusive do ponto de vista simbdlico. As pos-
sibilidades de intercimbio entre as multiplas atividades
abrigadas no CEU também sio beneficiadas, mas clara-
mente abdicam do que poderia oferecer o espago publico
da rua. E muito feliz, portanto, a proposta de continui-
dade do programa e ampliagio de suas conquistas sob
o nome Territério CEU, incluindo o contexto urbano
do equipamento como escala decisiva na concepgio das
novas unidades:

Assim como o projeto arquitetonico, a insercdo urbana do
Territério CEU visa integrar o novo equipamento aos equi-
pamentos existentes no entorno, atraves de caminhos seguros
e de usos e programagdo integrados. O processo de identifi-
cagdo dos caminhos e equipamentos passa pelo mapeamento
colaborativo das estruturas fisicas (e equipamentos sociais,
pragas, transporte, etc), dos fluxos existentes e das possibili-
dades pedagdgicas de pessoas, espagos e equipamentos que nao
pertencem tradicionalmente ao universo da educagao.

(-..)Os caminhos e lugares que conformam o Territério CEU
ampliam as oportunidades de fruicio do espago da cidade,
abrindo os equipamentos sociais para usos miiltiplos, inten-
sificando sua apropriacio por diferentes grupos sociais e em
diferentes momentos do dia e da semana.”

Transpor distdncias e tornar os percursos mais inte-
ressantes pode incluir especulagdes sobre mutualismos
possiveis entre servigos publicos mais capilarizados e
centralidades locais consolidadas.

1954

montagem sobre mapeamento Vasp Cruzeiro.
Mapa Digital da Cidade de Sao Paulo.
Disponivel em: geosampa.prefeitura.sp.gov.br
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CEU Butanta,
divisa dos distritos do Rio Pequeno e Butanta.
Imagem de satélite Google Earth, 2020

CEU Paz,
distrito da Brasilindia, Zona Norte.
Imagem de satélite Google Earth, 2020
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AVENIDA DO RIO PEQUENO

Estabelecida a relevincia da Avenida do Rio Pequeno
e seu papel de centralidade local historicamente con-
solidada, falta observar suas caracteristicas espaciais e
construtivas. Em maior medida, esta tarefa serd desen-
volvida na prépria apresentagio do projeto. Todavia, de
inicio, registramos alguns nimeros relevantes:

- extensdo total de 1,85km;

- 14 linhas de 6nibus; 9 paradas em cada sentido;
faixa exclusiva nos dois sentidos em toda a ex-
tensdo da avenida;

- largura total minima de 14,5m; méxima de
25m; média de 19,7m;

- largura de cal¢ada entre 2,5m e 4,5m, em geral;
minima de 1m; mixima de 7m; média de 3,9m;
- inclinagdo méxima de 3,3%;

- edificios de 1 ou 2 pavimentos; apenas 7 edifi-
cios de 3 pavimentos e 2 edificios verticais.

A percepgio geral do pedestre que caminha na ave-
nida em hordrio comercial, seja um frequentador ou
um visitante de primeira viagem, ¢ de anomia. Nossa
hipétese ¢ de que dois fatores bdsicos contribuem para
tanto. Em primeiro lugar, temos uma centralidade di-
nimica com muita gente, carros, motos, 6nibus e bici-
cletas circulando; diversos estimulos sonoros e visuais
competindo, tipicos de ruas comerciais movimentadas.
Ou seja, hd certa energia decorrente da intensidade dos
usos compartilhados do mesmo espago; uma intensi-
dade, portanto, estimulante e urbana, a principio. Em
segundo, temos o trifego de veiculos especialmente

cadtico, que se destaca mesmo em uma cidade como
Sdo Paulo. Se a confusio interna entre carros e mo-
tos, sentidos e conversdes - dada nos limites do leito
carrogdvel -, ndo é necessariamente uma adversidade,
podendo inclusive ser um componente de seguranga
no transito, a invasio das cal¢adas é definitivamente
problemitica. Podemos verificar como os automéveis
particulares predominam sobre todos os limites espa-
ciais explicitos na Avenida do Rio Pequeno quando
nos atentamos para as extensbes de guias rebaixadas
em relagio as dos lotes lindeiros. A invasio de cal¢ada
decorrente ¢ talvez o principal percalgo ao pedestre que
caminha na avenida. Pontos de 6nibus, drvores, postes
e bancas de jornal sio, em geral, os Unicos obstéculos
reconhecidos pelos motoristas, que nio hesitam em pa-
rar o trinsito para convergir na contramio por sobre a
faixa de pedestres para entdo interromper os passantes
a0 estacionar em uma vaga de tamanho insuficiente e
assim tomar alguns dos exiguos centimetros da cal¢ada
por tempo indeterminado.

Julgamos, pois, que a principal questio pragmadtica da
Avenida do Rio Pequeno ¢é o fortalecimento do pas-
seio em detrimento da liberdade excessiva e temerdria
desfrutada pelos motoristas. Tal inversio de priorida-
des implica diversas estratégias de desenho que serdo
desenvolvidas em maior detalhe mais adiante, mas os
temas bdsicos, vilidos para a avenida como um todo,
sdo: alargamento de calgada, diminui¢io da extensio de
guias rebaixadas, arborizacio, aterramento da rede elé-
trica, iluminagdo publica, paradas de 6nibus, mobilidrio
urbano, travessia de pedestre e acessibilidade.

MAPA 3

==== LINHA DE ALTATENSAO PREDOMINANCIA DE USO DE FACHADA
CORREGO A CEU ABERTO COMERCIO
CORREGO TAMPONADO COMERCIO C/ GUIA REBAIXADA
AV. DO RIO PEQUENO MURO/GRADE
500m
| | | TRECHO DE ANALISE AREA LIVRE PUBLICA
3 1
\ 1
1
i b,
v P
; 1
b i
\ i
VILA 1
SAO FRANCISCO 4
1
1
1
VILA DALVA
VILA BUTANTA
PARQUE
DOS

PRINCIPES

JD.ESTER

JD. SARAH YOLANDA

JD. ESMERALDA

21



Evidentemente ndo se trata apenas de separar veiculos e
pedestres com maior veeméncia, buscando ordem, mas
de configurar o espago da avenida em torno da digni-
dade deste. Como espago publico central, a Avenida do
Rio Pequeno é lugar de passagem, socializagio, trocas
e permanéncia para uma populacio diversa cotidiana-
mente, sendo a qualidade espacial um fator de grande
importancia para a intensificagdo e ampliagio esponti-
nea dessas dindmicas. Refletiremos, portanto, mediante
o desenho, sobre a apropriagio dos diferentes contextos
pelo pedestre — seja crianga, idoso, cadeirante, ou bebé
empurrado num carrinho -, entendido como o urbanita
em suas formas e velocidades ideais. Todos os elementos
listados acima deverdo se dispor em desenho que tenha
esse agente apropriador como paradigma, tornando a
rua fértil e realizavel.

“(...)para os seus moradores menos méveis, a cidade ¢ impal-

pavel. Ela, porém, impoe ~se como um amontoado de signos
aparentemente desencontrados, agindo, no entanto, em con-
certo, para limitar mais do que para facilitar a minha agdo,
tornando-me impotente diante da multiplicidade das coisas
que me cercam e de que posso dispor”

(SANTOS, 2002, p.27).
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O projeto estd dividido em seis trechos, verificiveis nos
mapas 3 e 4. Cada qual comporta situagdes exemplares
e singulares, servindo de pretexto para abordar de forma
aproximada tanto questdes tipicas da avenida, a serem
replicadas, quanto discussdes mais amplas sobre temas
da cidade. Logo, os trechos sdo representativos da com-
plexidade da rua em sua unidade e diversidade, servindo
de base para a elaboragdo de uma proposta urbanistica
para a via como um todo, mas acompanhada de reflexdes
especificas que possam extravasar o objeto isolado.

Para tanto, o recurso do texto ganha importancia, nio
sendo mero acessério, como ¢ habitual na apresentagio
de projetos de arquitetura. Permanece certo propésito
descritivo minimo - o desenho deve poder ser lido em
si -, mas em fungio das discussdes temdticas que acom-
panham cada trecho, e ndo apenas reafirmando o que

se mostra no desenho. Nosso esfor¢o é para que a lei-
tura paralela entre texto e imagem possa ser agradvel,
limitando as redundéncias a0 minimo, explicitando os
momentos de didlogo, e balanceando autonomia e com-
plementaridade entre um e outro. Ressaltamos também
que as narrativas tecidas dispdem de realidades subje-
tivas em complemento as objetivas, se aproveitando de
‘impresses’ e ‘percepgdes’ como ricos subterfigios em
relagdo as limitagdes de um trabalho académico indivi-
dual desenvolvido em meio 4 pandemia. A vivéncia da
avenida pelo autor, morador do bairro, é a perspectiva
predominante na anlise. Trajeto de ida e volta da Facul-
dade de Arquitetura e Urbanismo durante toda a gradu-
acio - e gradualmente assumida como objeto de reflexdo
-, é conveniente que se preste contas, ao final, tendo essa
mesma rua como pretexto.
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TRECHO A

mar de asfalz‘a

O trecho corresponde ao término da Avenida do Rio
Pequeno, nos bairros residenciais Jardim Ester Yolan-
da, & Sudeste, e Jardim Sarah, & Oeste. Apesar de nio
abrigar comércio tdo vibrante quanto em outros trechos
da avenida, ¢ onde se encontra uma das quadras mais
importantes para sua constitui¢io como centralidade,
com o agrupamento de praga, escolas e posto de satde.
Trata-se do contexto de andlise da distribui¢do de fluxos
que entram e saem da avenida, determinando suas pos-
siveis continuidades.

A poucos metros da praga Wilson Moreira da Costa 1<,
encontram-se os primeiros edificios de um conjunto er-
guido durante a reurbanizagio da favela do Sapé 3¢, em
2014. Na ocasido, além de remogdes em dreas de risco e
construgio de prédios de apartamentos, a intervengio
contemplou o desenho de vias, passeios, calgadas e ca-
nalizagdo do corrego; também de mobilidrio urbano e
arborizagdo - estes apenas parcialmente executados. A
drea do projeto se estende linearmente por mais de 1km
intercalando barracos e os novos edificios em limina ao
longo da ciclovia e do curso d’dgua, até préximo a Ro-
dovia Raposo Tavares. A por¢do sul da Rua Waldemar
Roberto, onde se inicia essa orla densamente habitada,
¢, portanto, uma das continuidades da Avenida do Rio

Pequeno, principalmente para pedestres e bicicletas. Sua
largura e tragado indicam que foi pensada originalmente
como a principal conexdo com a rodovia, mas apés o es-
tabelecimento da favela, desde os anos 1960, essa rota se
associou a um territério evitado pelos carros e pedestres
dos bairros residenciais do entorno. Ao mesmo tempo,
tanto na Rua Waldemar Roberto, quanto na Rua Gene-
ral Syzeno Sarmento, se constituiu um comércio disper-
so e precdrio, ocupando barracos e fundos e garagens de
casas, tendo como publico exclusivamente os moradores
da favela. Recentemente, ap6s as obras de reurbanizagio,
esse comércio ganhou forga e avangou até praticamente
se unir a2 Avenida do Rio Pequeno pela movimentada
esquina sul com a Rua Tomé de Lara Falcio, sinalizando
uma continuidade promissora e estabelecendo um ines-
perado ponto de atragio (c).

A maior parte dos carros e 6nibus chegam e saem da
avenida pela Rua Milton Soares, que integra a rota mais
utilizada por motoristas para se alcangar a Rodovia Ra-
poso Tavares, passando pelo centro comercial do Jardim
Ester. Antes da reforma da pragca Wilson Moreira da
Costa, no inicio dos anos 2000, a Avenida do Rio Pe-
queno avangava rente aos terrenos das escolas e do posto
de saide, entdo separados da praga. Esta incorporou o

ACIMA 2<

cruzamento quintuplo no inicio da
Av. do Rio Pequeno;

“‘mar de asfalto
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DIREITA SUPERIOR 1<
Praca Wilson Moreira da Costa

DIREITA 3

Rua Gal. Syzeno Sarmento e conjunto
de apartamentos erguidos no contexto da
reurbanizagio da favela do Sapé

trecho de rua se unindo aos muros dos equipamentos 1<.
Os automoveis passaram a contornd-la, transferindo o
trafego para a Rua Milton Soares, onde hd uma fileira de
casas remanescentes de loteamento dos anos 1970. Em
respeito aos moradores, foi construida uma via paralela
a rua local existente, de acesso s residéncias, separando
o fluxo mais intenso por um canteiro central.

Por fim, o trecho norte da Rua Waldemar Roberto é
uma das principais conexdes com a Avenida Escola
Politécnica, conectado a um de seus raros retornos. Os
motoristas vindos da Av. Jaguaré, Marginal Pinheiros ou
Osasco tem a chance de acessar o Rio Pequeno por essa
via, ocasionando um fluxo mais significativo em ape-
nas um sentido. Para os pedestres, a conexdo é pouco
atrativa, uma vez que a Avenida Politécnica ndo oferece
destinos e dificulta a travessia para a Vila Dalva. So-
ma-se o mal estado de manutengio da orla do cérrego
do Sapé nesse trecho, onde foi apenas canalizado, sem
a implementagdo do projeto de paisagismo continuo a
reurbanizagio da favela. Ao invés do natural prossegui-
mento da ciclovia e passeio, essa porgio final do cérrego
¢ acompanhada por mato e caminhos de terra, sem tirar
proveito das grandes drvores e da atmosfera bucdlica
existentes.

MAPA A

1:1000

PONTO DE ONIBUS

1. EMEF BRASIL - JAPAO

2. EMEI NIDA MALDI CORAZZA

3. UBS JOSE MARCILIO MALTA CARDOSO

4. PCA. WILSON MOREIRA DA COSTA

5. REURBANIZAGAO FAVELA DO SAPE
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PROPOSTA

A proposta elaborada consiste basicamente na conver-
sdo de dreas de leito carrogivel em dreas de calgada,
procurando relacionar os 6bvios problemas de seguran-
¢a do pedestre - ameagado pela insuficiéncia das cal-
cadas, trifego desordenado e largura excessiva de leito
carrogdvel - ao fomento das dinidmicas de caminhada
e permanéncia existentes. Uma vantagem desse tipo de
intervengio ¢ a possibilidade de testagem das soluces
usando elementos reversiveis e baratos, como balizas,
cones, vasos, bancos e tinta. Consideramos de grande
importincia esse tipo de experimentagio, que nio sé
reconhece a hipétese do fracasso das propostas, como
também reflete o cariter verdadeiramente participativo
e adaptativo — fundamental para se intervir no espago
publico.

O trecho final da Avenida do Rio Pequeno compor-
ta o menor trifego de automdveis em comparagio ao
restante da via, mas tem ampla circulagio de pedestres,
entre comércio, praga, escolas, posto de saude, pontos
de 6nibus e residéncias - em especial a favela e os pré-
dios de habitacdo social do Sapé, de maior densidade.
No entanto, o desenho vidrio segue prioridades inver-
tidas. O cruzamento quintuplo (b) é talvez onde isso
melhor se manifeste, permitindo aos carros multiplas
conversdes e tornando a travessia a pé uma missio pe-
rigosa, mesmo nas faixas de pedestre. Mas também na

avenida o leito carrogével é superdimensionado, com-
portando estacionamento paralelo e ultrapassagens,
ao passo que as calcadas sio espremidas. Basta ob-
servar sua continuidade pela Rua Milton Soares, que
tem se¢do dividida em duas vias, segregando o acesso
as casas do trafego principal. A este, responsivel pela
importante ligagdo entre Avenida do Rio Pequeno e
Rodovia Raposo Tavares, se destina largura menor,
de 8,5m; suficiente para o transito de carros e onibus.
Por isso, consideramos vidvel que o trecho final da Ave-
nida do Rio Pequeno (a) tenha seu leito carrogivel es-
treitado, cedendo largura aos pedestres. Avaliamos que
sua calada leste, apesar de ndo ser confortavelmente
larga, pode ser mantida para que os ganhos sobre o
estreitamento do leito carrogdvel sejam incorporados
integralmente 4 calgada oeste, que é quase inexistente
e abriga a sequéncia de postes de iluminagdo. Dessa for-
ma, a obra é simplificada por concentrar alteragdes mais
drésticas apenas de um lado, este que ja seria alvo de re-
forma para aterramento da rede elétrica. A calgada leste
pode se tornar mais acessivel e agraddvel com interven-
¢bes simples e padronizadas: reparos no pavimento e na
tampa da boca de lobo; reposicionamento de poste de
sinalizagdo de trinsito (colocado exatamente no eixo
central do passeio); e instalagdo de piso tatil.

A reconfiguragio da segio (corte A) prevé, portanto,
calgadas mais dignas (ainda que permanecam como as
mais estreitas da avenida) e largura do leito equivalente
a trés faixas de rolamento, mas com alternativas de di-
visdo: o fundamental é que os 6nibus possam transitar

nos dois sentidos simultaneamente, ficando a cargo da
experimentagio a escolha entre estacionamento parale-
lo, que hoje ¢ muito utilizado junto a cal¢ada leste e lhe
confere certa protegio; faixa central de ultrapassagem e
conversdes 4 esquerda; ou nenhuma marcagio fixa. Ou-
tra experiéncia a ser testada ¢ a transferéncia do ponto
de 6nibus, hoje apenas um totem espremido em frente
a loja de agai, para uma posi¢do mais préxima ao cru-
zamento, ocupando uma nova drea de calgada subtraida
do ‘mar de asfalto’ e com amplitude necessdria para a
instalagdo de uma cobertura. Além disso, a relagdo dire-
ta com a faixa de pedestre torna o desembarque seguido
de travessia mais seguro.

O ponto de 6nibus proposto ficaria de frente para o que
julgamos ser um ponto de convergéncia estabelecido re-
centemente no trecho sul da Rua Tomé de Lara Falcio
(c) e que se apresenta como um foco de permanéncia e
trocas cada vez mais movimentado: na esquina com a
Avenida do Rio Pequeno estd a padaria, de longa data; no
vizinho, o recuo de frente foi dividido em trés lojinhas,
cujos donos e funciondrios estdo sempre na entrada ou
na cal¢ada, dispondo um layout mével de mesinha, ban-
quinhos, manequins e churrasqueira; o préximo imével
¢ apenas uma casinha simpaticamente elevada cerca de
1,2m em relagio a calgada; e, por fim, hi o edificio da
Igreja Pentecostal Deus ¢ Amor, com quatro pavimen-
tos, em um terreno com testada de 20m 4<. A sequéncia
na mesma face segue intercalando comércio improvisa-
do e casas, cada vez mais precdrias conforme a Rua Tomé
de Lara Falcio vira Rua General Syzeno Sarmento.

PLANTA A

1:1000

COMERCIO

EQUIPAMENTO

IGREJA

INDUSTRIA/ARMAZEM

PONTO DE ONIBUS

1. EMEF BRASIL - JAPAO

2. EMEI NIDA MALDI CORAZZA

3. UBS JOSE MARCILIO MALTA CARDOSO

4. PCA. WILSON MOREIRA DA COSTA

5. REURBANIZAGAO FAVELA DO SAPE
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Mas ¢é diante dessas quatro fachadas que se concentra um
uso permanente do espago publico, somando aos estabe-
lecimentos a presenca didria do vendedor de frutas, que
utiliza o parapeito do respiro do cérrego para montar sua
tenda 5¢, e um ocasional ambulante, que para ali para
vender CDs e DVDs. Resulta que, neste pequeno tre-
cho de rua, é muito dificil ver carros transitando; carros
estacionados (e seus donos), no entanto, sdo presenga ga-
rantida.

A intervengio desenhada busca dar suporte as atividades
de permanéncia desse polo, reconhecendo um potencial
latente na alimentagio desses usos. Com exce¢io da igre-
ja, os outros trés lotes ndo tém entrada e saida de automoé-

vel, sendo que a rua, como descrito, funciona na prética
como via de pedestres. Pretende-se, entéo, unir a calgada
a0 canteiro, criando uma calgada-terraco. A lombofaixa
larga, além de frear os automéveis embalados pelo declive
que antecede a entrada na Avenida do Rio Pequeno pela
Rua Milton Soares, enfatiza esse novo espago ao torna-lo
uma peninsula da praca, onde as relagdes se dariam em
escala de maior proximidade. A igreja, por mais que nio
seja um edificio bonito, assume uma outra condigio espa-
cial, orientando um novo eixo na paisagem.

Apenas essa intervengio - de acréscimo de calgamento -
ja significaria um grande alivio na solugdo do problema
do ‘mar de asfalto’, pois suprime uma das vias (a menos

b’
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usada, é certo) e oferece travessias muito mais seguras
para os pedestres. Mas entende-se que é preciso um es-
forgo ainda maior, especialmente para viabilizar a conti-
nuagio da ciclovia pelo trecho norte da Rua Waldemar
Roberto, e entdo efetivamente ligar os ciclistas a ciclofai-
xa da Avenida Escola Politécnica. A situagio atual é ruim
menos pela auséncia dessa perna da ciclovia — o trecho é
pouco movimentado e nem precisaria de via segregada -,
e mais pela sua interrupgio logo antes do grande cruza-
mento, onde o ciclista corre maior risco. Seria desejével,
portanto, a reformulagio do trifego, proibindo certas
conversdes menos importantes, como sugerimos a partir
do redesenho das faixas de tinta no asfalto.

5<
barraca de frutas sobre respiro do

corrego do Sapé
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DIREITA SUPERIOR 1<
ponto de descango a margem do
Corrego da Agua Podre

ABAIXO 2<

passeio em chio de terra batida
sob sombra de drvores ao longo do
Corrego da A:gua Podre

Corrego da A‘gua Podre desde
sua nascente, proxima ao CEU
Butanti e em meio a drea
preservada (Sudeste), até seu
cruzamento com a Avenida do
Rio Pequeno, proximo a foz
(Noroeste).
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TRECHO B

territorio CEU

A suave inflexdo do eixo da avenida presente neste tre-
cho marca uma transi¢do na intensidade do trifego de
veiculos (a). A Oeste, nos direcionamos para o cendrio
mais calmo apresentado no trecho anterior, e a Leste,
a avenida se retifica em dire¢io a seu cruzamento mais
movimentado (analisado no trecho C, a seguir). Pode
se dizer que a sensagio de seguranga é, em geral, maior
no primeiro caso, onde pedestres costumam atravessar
fora da faixa e ciclistas sdo mais frequentes. Hd, de fato,
maior liberdade para tanto decorrente do maior interva-
lo entre automéveis, mas o mapa de acidentes de trinsito
demonstra que o risco ou a seguranga real é uniforme em
toda a avenida. A liberdade de que desfrutam os pedes-
tres e ciclistas também existe para os carros e motos, que

costumam ser guiados de forma mais negligente nesses
contextos. Além disso, a Avenida do Rio Pequeno tem
como constante a guia rebaixada, com diversas ocorrén-
cias de testadas inteiras ocupadas por estacionamento do
comércio (b) ou entrada e saida de veiculos (oficinas me-
cdnicas, mais comumente). O resultado caético é a alta
frequéncia de invasio das calgadas por carros e motos
a provocar diversas situagdes de risco, como quando o
pedestre ¢ obrigado ou opta por desviar por sobre o leito
carrogivel.

O elemento de maior interesse em questio, no entanto,
é o corrego da Agua Podre, onde enxergamos potencial
extraordindrio. Para além dos problemas bdsicos de trd-
fego e seguranca, aqui vislumbramos transformacdes
mais ousadas, que possam incluir lazer, sombra, dgua,
passeio e descanso no léxico da dignidade cidadd ambi-
cionada. O pretexto é o préprio curso d’dgua, evidente-
mente constituido pela topografia do fundo de vale, que
corre majoritariamente a céu aberto e conecta a Avenida
do Rio Pequeno ao CEU Butanti e o futuro parque em
torno da nascente, na Rodovia Raposo Tavares. O trajeto
¢ composto por trechos sinuosos e retificados, e acom-
panhado por fileiras de sobrados e pequenas favelas, com
raras extensdes muradas. A sego tipica tem o cérrego
centralizado, cortando a rua em duas pistas; a conten-
¢do ¢é feita em muros de gabido e o nivel d’dgua estd em
média 3m abaixo do nivel da rua; as cal¢adas raramente
superam os 1,5m de largura e sdo deformadas de acordo
com o acerto de nivel com os lotes; os espagos entre o
gabido e o leito carrogdvel, quando existentes, sio em ge-
ral arborizados e ocupados por arranjos de calgamento,
terra batida 2< e mato alto, servindo de estacionamento
ou lixdo. O trecho final, junto 2 esquina com a Avenida
do Rio Pequeno, nio foge desse desenho, mas tem uso
diverso como drea de repouso de garis e outros trabalha-
dores, mesmo sem contar com mobilidrio adequado (c)
1<. Basta a conjungio da escala propicia com a sombra
das drvores e a presenga da dgua para criar a atmosfera
agradavel o suficiente para o estar. Fica evidente o po-
tencial paisagistico do percurso como um todo.

Como ja abordado em capitulo anterior, o escopo do
Territério CEU prevé intervengdes urbanas nos cami-
nhos que levam ao CEU como parte constituinte do
programa, introduzindo problemas de conexio e acesso.
Além do impacto regional inerente a grandeza do equi-
pamento, abre-se a oportunidade de transformar deli-
beradamente os espagos extramuros, em correspondén-
cia direta com as demandas e planos locais. Insinua-se,
portanto, expressamente, a oportunidade de estabelecer
o trajeto ao longo do cérrego da Agua Podre como uma
unidade paisagistica que conecta o maior equipamento
da regido ao seu principal centro comercial.
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DIREITA SUPERIOR 3<

guia rebaixada associada a
estacionamento em recuo frontal;
interrom])ida apenas em

fungao da parada de onibus

1
o termo, adotado como “conceito-chave” pelo Plano de Seguranca
Vidria da PMSP (2019), se refere a ‘programas de seguranga
proativos que vém sendo adotados por um niimero crescente de
cidades ao redor do mundo. A premissa desses programas é que
a perda de vidas € inaceitdvel e sua meta € prevenir qualquer
acidente grave de transito. Essas iniciativas colocam o encargo
da seguranga no desenho dos sistemas, ndao no usudrio da via”
(GDCI; NACTO, 2018, p.11).

2
estudo da WRI (2014) demonstra que cidades com largura de
Jaixa de rolamento entre 2,8 e 3,25m (Amsterda, Copenhague,
Berlin, Toquio, Paris, Toronto) tem menor taxa de letalidade
no trénsito (1.3 a 3.2 / 100.000 habitantes). Sio Paulo, no
entanto, tem faixas com largura entre 3,25 ¢ 3,60m, o que ele-
va a taxa de fatalidades para 6.1 a 11.8 / 100.000 habitantes.
Cidades com faixas ainda mais largas (Pequim e Fortaleza)
elevam a taxa para 20 a 27.2 /100.000 habitantes. Jd faixas
excessivamente estreitas, entre 2,60 e 2,80m representam taxa
de fatalidade entre 3.6 ¢ 6.4/ 100.000 habitantes ( Jakarta e
Singapum). Faixas excessivamente /argax, pormnz‘a, em gem/,
induzem maior velocidade; dao mais liberdade de movimento
(ultrapassagens); e aumentam a distdncia da travessia de
pedestres (cada metro adicional na travessia aumenta em até
6% o risco de atropelamento).

3
estudo da WRI (2014) mostra que acidentes de trinsito ocor-
ridos em velocidade de 30mk/h tem 10% de chance provocar
dbito, enquanto 85% dos acidentes em velocidade de 50km/h
resultam em morte. Em 2015, a prefeitura de Sdo Paulo
reduziu a velocidade mdxima de todas as suas vias arteriais
para 50km/h. Segundo a CE'T; na comparagcdo entre 2014 ¢
2017 houve redugio de 42,7% em acidentes com vitimas e 37%
em fatalidades.
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PROPOSTA

O primeiro ponto levantado, sobre a inflexdo entre tra-
fego leve e trafego intenso, se traduz na transigdo entre
larguras do leito carrogdvel. A se¢do elaborada para o
trecho A especifica 9m de largura e possiveis trés faixas
de rolamento, condizentes com o fluxo regular dessa
parte da avenida, enquanto a perna que se encaminha
para Leste demanda 12m e quatro faixas para lidar com
o complicado cruzamento contiguo (trecho C). Propo-
mos que tal mudanga ocorra em um contexto de certa
anomia, que naturalmente demande atengio dos mo-
toristas diante de diversas incertezas pronunciadas (a).
A hipétese ¢ que o caos aparente, quando devidamente
restrito aos automéveis e sem prejuizo aos pedestres e
ciclistas, pode ser benéfico a seguranga no transito. De
acordo com Jeff Speck (SPECK, 2016), diversas medi-
das contraintuitivas e heréticas da perspectiva da enge-
nharia de trifego podem ser eficientemente elaboradas
e implementadas a partir do reconhecimento do pe-
destre como o sujeito a ser protegido (vale acrescentar
que a engenharia de trifego ¢ internamente conflitan-
te - uma aberragio tecnocrética - ja que é responsavel
tanto pela seguranga quanto pela fluidez do transito,
conforme abordaremos mais adiante). Nesse aspecto, o
desenho de rua ¢ importantissimo, pois define a segu-
ranga desde o ponto de vista concreto do meio fisico: é
mais seguro instalar um radar de velocidade ou ter uma
via onde seja praticamente impossivel trafegar acima
da velocidade maxima estipulada? no limite, o que sio
seméforos e lombadas sendo “erros” de desenho? e com
qual profundidade a produgio da cidade e as nog¢des de
mobilidade precisam ser reformuladas para que a ‘visio
zero'! seja realmente almejavel?

A mesma linha de raciocinio foi usada para determi-
nar a largura das faixas de rolamento, definidas em
3,10m para as faixas exclusivas de 6nibus e 2,90m nas
demais. O pressuposto bésico é o de que a velocidade
dos automéveis ¢ o principal fator determinante para
a ocorréncia de acidentes e fatalidades, e, portanto, a
seguranga no trinsito tem na redugio das velocidades
sua diretriz mais bésica. Faixas de rolamento correta-
mente dimensionadas tem o efeito de inibir aceleracio,
sendo crucias para esse controle”. Se a ‘visio zero é de
fato um objetivo a ser perseguido, é inconcebivel que
qualquer via urbana permita velocidades superiores a
30km/h’.

Outra proposta elaborada no contexto do presente tre-
cho e que se estende para o restante da avenida ¢ a
conversio de estacionamentos nos recuos frontais em
estacionamentos contiguos ao leito carrogdvel, incor-
porando 4 calgada qualquer espago residual da opera-

¢do. Em geral, para que as calgadas nio tenham menos
do que 4m de largura, s6 é possivel acomodar as novas
vagas em estacionamento paralelo - previstas entre as
faixas de 6nibus e as cal¢adas, de forma que os carros
parados reforcem a separagio dos pedestres em relagio
ao fluxo de 6nibus e que a faixa exclusiva fique desobs-
truida mesmo fora dos hordrios de pico. Mas existem
situagdes em que ¢ possivel conservar o estacionamen-
to perpendicular (b) 3<. Em maior parte, tratam-se de
lojas grandes, com testadas compridas, com a condigio
de terem calgadas ja em largura adequada e recuos de
frente de 5m ou mais. Nestes casos, propomos o reali-
nhamento do lote com doagdo do recuo frontal, a ser
convertido em calgada, e transferéncia das vagas, com
pouca ou nenhuma perda de capacidade, para o leito
carrogdvel. E diretriz geral que elementos comumente
instalados sobre as cal¢adas, como bicicletirios, postes
de iluminagio e drvores, sejam preferencialmente lo-
cados nessa faixa de estacionamento, demarcando as
vagas e desobstruindo os passeios e fachadas.

E previsivel que tal proposta, central para a interven-
¢do geral na avenida, seja de dificil aceitagio por parte
dos comerciantes e proprietirios, pois prevé doagdes
de partes de terrenos, diminuigdo de capacidade de es-
tacionamento e conversio de vagas privadas em publi-
cas (isso tudo em drea de pequeno assédio do mercado
imobilidrio e demais interesses que poderiam motivar
grandes investimentos publicos). Evidentemente cre-
mos que existem argumentos fortes e estratégicos a
serem apresentados de nossa parte, mas a questdo es-
pecifica aqui esbogada reflete discussdes muito mais
amplas sobre a produgio da cidade e da cidadania; dis-
cussdes que ainda ndo encontram respaldo nas praticas
atuais de forma sistemdtica. Trata-se, acima da emula-
¢do dos possiveis embates e conflitos de interesses, de
propor um ponto de partida projetual situado na defesa
de qualidades urbanas condizentes com uma profunda
dignidade. Ou seja, um projeto que nio se paute so-
mente por externalidades — restri¢des dadas em fungio
da circula¢io de mercadorias e consumidores e da valo-
rizagdo do valor -, mas que possa ambicionar aspectos
da vida cotidiana que resistem, devem ser retomados,
ou que possam florescer - ainda que, hoje, qualquer
interlocugdo nesses termos seja provavelmente inter-
ditada. Em suma, se assumimos postura pragmadtica e
imediatista, a proposta ¢ reconhecidamente ingénua.
Muito mais ingénuo, no entanto, ¢ obter qualquer ple-
nitude na agdo resignada a priori, como se a conformi-
dade fosse uma alternativa para uma construgio, pouco
a pouco, de uma cidade verdadeiramente melhor.
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O terceiro tema em questdo no trecho B ¢ o do cérre-
go da Agua Podre como pretexto para uma ligago entre
a Avenida do Rio Pequeno e o CEU Butanta. Trata-se
de um trajeto de 1,5 km, com declividade média de 1%,
percorrivel em 6 min pedalando, ou 18 min caminhan-
do. O percurso passa somente por ruas residenciais e de
trifego leve, sendo boa parte ja arborizada. Resta retra-
balhar a presenca da dgua, hoje pouco explorada: a calha
do cérrego, além de muito profunda em relagio a rua, fica
efetivamente isolada do passeio pelo mato alto coberto de
lixo. Ou seja, do ponto de vista do desenho urbano, trata-
-se de intervengdo muito simples; no entanto, hd enormes
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percalgos que refletem problemas cronicos de saneamento
e coleta de lixo, por exemplo.

A proposta consiste em trés pontos bésicos: pavimenta-
¢do tnica, em modelo de rua compartilhada, sem divisdo
explicita para a circulagio de automéveis, pedestres e ci-
clistas, refletindo as dindmicas de uso compartilhado que
efetivamente jd ocorrem; mobilidrio de estar, com mesas e
bancos localizados em pontos estratégicos, sob sombra e
as margens, principalmente; planos rebaixados em conta-
to mais préximo com a dgua, oferecendo recintos publicos
de qualidade diversa. Também sdo essenciais os projetos
para complemento da vegetagio e iluminagio publica.
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DIREITA SUPERIOR 1<
pedestres esperando para atraves-
sar a Avenida do Rio Pequeno na
esquina com a Rua Jorge Ward

ABAIXO 2<

cruzamento e posto de gasolina;
guia rebaixada em todo o perimetro
da esquina

A
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TRECHOC

nunca ffec/ye 0 cruzamento

O cruzamento com as ruas Jorge Ward e Arthur So-
ter Lopes da Silva (a) é sem davida o maior gargalo da
Avenida do Rio Pequeno. Trata-se de um encontro em
X em que todas as conversdes possiveis sio permitidas
e regidas pelo semdforo em trés fases. Nos poucos se-
gundos reservados aos pedestres, nio ¢ possivel realizar
travessia diagonal sendo correndo, sendo mais comum
que se atravesse no sinal vermelho.

Algumas linhas de 6nibus entram e saem da Rio Pe-
queno através da rua Jorge Ward, que realiza uma das
poucas travessias da Avenida Escola Politécnica. E, por-
tanto, passagem obrigatéria na conexdo com os bairros
da Vila Dalva e Jd. Adalgisa e até com o populoso mu-
nicipio de Osasco, além dos importantes destinos aces-
sados pela prépria Politécnica.

Resulta que o ponto de 6nibus localizado préximo a es-
quina Norte do cruzamento (b) ¢ o mais utilizado de
toda a avenida, em especial nos picos de fim da tarde.
Por 14, passam treze linhas de onibus, cinco das quais

fazem a conversdo a direita. Os passageiros, munidos de
seus bilhetes unicos, costumam perguntar aos cobrado-
res: “segue reto ou vira na Vila Dalva?”; entio, nio raro,
descem logo antes do semaforo para trocar de linha. E
a Unica parada em que sempre hd gente, mesmo apés
as 22h, sendo obviamente propicia ao comércio de rua.
Quanto ao tema dos estacionamentos e guias rebaixadas,
para o qual foi definida estratégia no contexto do trecho
anterior, apresentam-se duas situages de destaque: ao
Norte, o caso das Casas Bahia (c) se assemelha muito
a0 do trecho B, com estacionamento ocupando toda a
extensdo do recuo frontal; ao Sul, o pet shop (d) se orga-
niza da mesma forma, mas sem dispor do espago neces-
sario dentro de seu limite. Ou seja, as vagas invadem a
cal¢ada, que ja ndo ¢ larga, permanentemente. Na dltima
reforma do pavimento publico, foi consolidada a invasio,
com o piso intertravado da calgada interrompido no ali-
nhamento das vagas, e nio do lote — como fica evidente
na comparagio com os vizinhos.
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PROPOSTA

De forma simetricamente invertida em relagdo a racio-
nalidade da engenharia de trifego, ao adotar o pedestre
como prioridade poderiamos unicamente propor uma
mudanga na partilha dos tempos do seméforo, conferin-
do razio matemdtica aos nossos ideais. Todavia, qualquer
solugdo que trate a questdo apenas como um jogo de
soma de zero estd restrita ao simplismo que aqui se busca
superar: a elaboragio dos problemas como sistemas fe-
chados. Além disso, nio podemos colocar pedestres con-
tra automéveis como se estes fossem sujeitos autdnomos:
a defesa de uma cidade caminhével aliada a condenagio
do rodoviarismo, quando traduzida em pritica, nio pode
ignorar o fato de que pedestres, ciclistas, motoristas e
passageiros sdo circunstincias dos mesmos sujeitos. O
embate real se dd no ambito politico e obviamente nio
pode ser reduzido a andlise de um cruzamento especifico,
de onde nos resta apenas o esfor¢o de complexificar a
leitura do objeto.

Ainda dentro do paradigma do sistema fechado, temos
que os conflitos de um cruzamento perpendicular sio
maximizados quando as conversdes 4 esquerda sio per-
mitidas, como é o caso em questdo: a organizagio pelo
semaforo em trés fases ndo é suficiente para garantir o
fluxo livre. Proibindo tais conversdes, temos a situagio
tipica em que se mantém as trés fases, porém sem ne-
nhum conflito interno a elas. Essa proibi¢do implica
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mera reconfiguragio dos trajetos, obrigando os motoris-
tas a percorrerem uma rota maior e deslocando os focos
de conflito para outros pontos. Ou seja, ¢ possivel diluir
o caos constitutivo de um né, ainda que, obviamente, nio
se pretenda “resolver” o transito.

Para tanto, definimos como prioridade a manutengio dos
itinerdrios das linhas de 6nibus, de forma a nio interferir
com os ja penosos tempos de viagem no transporte pi-
blico. A tnica conversio 4 esquerda a ser mantida, por
conseguinte, é a dos onibus que adentram a avenida do
Rio Pequeno pela rua Jorge Ward. Todas as outras con-
versées do tipo, usadas apenas por automoveis particula-
res, podem ser postergadas ou adiantadas e remanejadas
por meio de retornos que realimentem o préprio cruza-
mento, afinal, hd a limitacio de haver este tnico ponto de
travessia da avenida Escola Politécnica em 1,5km.

A mudanga estipulada, cuja implementagio depende ex-
clusivamente de sinalizagio, pode diminuir a ocorréncia
de veiculos parados no meio do cruzamento e sobre as
faixas de pedestres, o que hoje ¢ a regra nos periodos de
congestionamento. Além disso, maior fluidez na vazio
do trifego poderia, idealmente, se converter em maior
tempo para a fase de travessia de pedestres. Nada dis-
so, infelizmente, é escopo de uma proposta de desenho
urbano.

A estratégia de desenho sugerida ¢ a de fortalecimento

K14

cruzamento e Rua Jorge Ward
vistos da rua Arthur Soter Lopes
da Silva; ao fundo, o bairro da
Vila Dalva

das esquinas. Enquanto a avenida do Rio Pequeno neces-
sita de quatro faixas de rolamento, principalmente para
preservar a exclusividade dos 6nibus, o eixo transversal
pode ser organizado em apenas trés. Em verdade, as ruas
Jorge Ward e Arthur Soter 3< operam, muito for¢osa-
mente, sob a mera impressdo de existirem quatro faixas,
tendo em vista que ambas ndo chegam a 10m de largura
dos leitos carrogdveis. Uma tentativa de alargar os leitos
suficientemente resultaria em calgadas irrisérias, na con-
tramio do propésito perseguido. Propde-se, entio, que
se assuma a subtragio de uma faixa, cedendo os poucos
centimetros residuais as calgadas - lembrando que traves-
sias mais curtas sio sempre mais rdpidas e seguras para
os pedestres.

A defini¢do dos limites das esquinas também passa por
outras consideragdes. A entrada e saida de veiculos nos
lotes envolvidos é intensa (temos uma farmécia com
estacionamento nas duas testadas, oficina mecinica e
posto de gasolina ocupando trés das quatro esquinas) e
ocorre de forma desorganizada e temerdria, com exces-
so de guias rebaixadas e invasdo das faixas de pedestre.
Para definir de forma legivel os pontos em que serd to-
lerada a invasio da cal¢ada pelos automéveis, garantindo
a prioridade do pedestre, propée-se o uso de balizas. O
intervalo entre elas determina onde é possivel passar um
carro e protege a esquina de investidas acidentais ou ndo.
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O expediente é especialmente 1til em postos de gaso-
lina, que habitualmente ignoram que cal¢adas sio para
pedestres e inclusive servem de corta-caminho quando
o semiéforo estd fechado. A sugestio inclui também o
rebaixo das esquinas ao nivel do asfalto, como forma de
melhor resolver as rampas de acessibilidade nas calga-
das mais estreitas. A esquina oeste é certamente a mais
ilustrativa, com uma banca de jornal espremida em lugar
bastante inoportuno (trata-se de um dos poucos estabe-
lecimentos do tipo na avenida, ndo sendo razodvel pro-
por sua realocagio por qualquer purismo nosso).

A conversio de estacionamentos de frente de lote em
estacionamentos publicos, contiguos ao leito carrogdvel,
como dito, envolveria negocia¢des de realinhamento dos

lotes, incorporando parte dos recuos as calgadas. O tre-
cho C contém variagdes dessa situagio. Observando a
planta C1, temos que a face noroeste da avenida conta
com ocupagdes com e sem recuo frontal, e seus lotes sio
todos pequenos e pouco profundos, tornando a estraté-
gia de realinhamento invidvel. PropGe-se, pois, apenas a
reorganizacio das guias rebaixadas, de modo que a en-
trada e saida de veiculos ndo ocupe mais do que o espago
necessdrio, a ser devidamente sinalizado e definido por
balizas. Na face sudeste, temos o posto de gasolina, a ser
inteiramente incorporado a estratégia de fortalecimento
da esquina, e o pet shop, que precisa simplesmente res-
peitar seus limites legais 4<. Trata-se de um lote grande,
que poderia acomodar vagas em seu interior.

4<

estacionamento do petshop; carros
estacionados e em movimento inva-
dindo a calcada; guia inteiramente
rebaixada
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Passando ao recorte C2, observa-se que a face leste con-
ta com lotes grandes (50m de profundidade) e apenas
uma construgio no recuo frontal, o que dd margem para
a proposta de realinhamento e conversio das vagas em
estacionamento paralelo. Como desenhado, é possivel
manter os acessos de veiculos ao interior dos lotes em
que hd essa demanda.

A implementagio do projeto pode ser feita em fases ou
parcialmente, de acordo com as negocia¢des com cada
proprietério. Assim, os momentos de compra e venda ou
troca de uso dos terrenos e iméveis sio oportunidades
para a realizacio e complemento dos planos. No caso
da face oeste, junto ao ponto de onibus (b), temos um
terreno que se encontrava nessa condi¢io no momento
de elaboragio inicial desse trabalho. Antes um terreno
baldio e murado, com algumas poucas construgdes pre-

cdrias, sua conversio em lojas e salas comerciais é tam-
bém um pretexto para reconfigurar sua relagio com a
rua. Como jé apontado, a parada de 6nibus em questio
¢ a mais importante da avenida, onde se deseja manter a
vocagio para o comércio de rua. E de interesse publico
expresso, portanto, a forma como o novo edificio se abre
para a cal¢ada e seu acesso de veiculos. Assim como na
face leste, temos aqui, em toda a fachada do quarteirio,
apenas um edificio pequeno ocupando o recuo de frente
e um conjunto de lotes grandes e profundos — oportu-
nidade para realinhamento em beneficio do passeio pa-
blico. Além da conversio do estacionamento em frente
as Casas Bahia (c) 5¢< e do alargamento da cal¢ada no
contexto da parada de 6nibus, é possivel acomodar baia
de embarque e desembarque de 6nibus, neste que é o
ponto de maior congestionamento da avenida.

5<
Casas Bahia e estacionamento
no recuo frontal
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1
o trabalho ¢ focado no oleoduto, controlado pela Petrobrds, mas
inevitavelmente analisa também a linha de alta tensao, de
responsabilidade da Eletropaulo, que o precede e acompanha em
80% do trajeto, incluindo o trecho em questio. Mais recente-
mente, foi adicionada rede de fibra dtica, com cabos enterrados
ao lado dos dutos.

DIREITA SUPERIOR 1
torres de alta tensio sobre faixa de grama
ndo edificavel

ABAIX0 2< 3K
feira livre na rua Pujais Sabate as
sextas—feiras
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O tema das infraestruturas permeia o estudo da paisa-
gem, em especial a urbana. A produgio da cidade ¢, em
grande parte, determinada a partir dos fluxos de merca-
dorias — trabalhadores inclusive. E certo que nem toda
infraestrutura é passivel de existéncia propriamente pai-
sagistica; hd exemplos em que isso néo ¢ necessario. Nao
¢ o caso das linhas de alta tensdo e oleodutos, que se
manifestam principalmente por meio de suas faixas de
seguranga nio edificdveis, sobre as quais, pelo contririo,
¢ dispendido grande esfor¢o de ocultamento da existén-
cia fisica. Basta olhar uma foto aérea para se surpreender
com um grande rasgo, saltando aos olhos, que para pers-
pectivas pedestres como que nio existe.

A dissertagio de mestrado de Kdtia Pestana, sobre o
oleoduto em questio no trecho D', fala em redes que
“cruzam a cidade de forma anonima” (PESTANA, 2010,
p-17). Penso que a definigdo é parcialmente certeira,
apontando para o aspecto corriqueiro e enigmadtico da
existéncia, funcionamento e propdsito desses sistemas
(se sdo reconhecidos, € por acidente), mas deixando pas-
sar algo que ¢é constitutivo da forma resultante. Nio é s6
que certas redes devam ser andnimas, mas devermn mesmo
ser impossivelmente transpostas para o plano metafisico
de onde se originam suas diretrizes, alheias 4 complexi-
dade do mundo terreno. Quando surgem problemas que
insistem em serem reconhecidos, sdo ‘colaterais’, como se
a parte precedesse o todo.

“O OBATI — Oleoduto Barueri/Utinga — & um poliduto,
que liga o Terminal de Barueri ao Terminal de Sdo Caetano
do Sul. Faz parte do anel dutovidrio que permite o fluxo de
Petrdleo para o Centro-Oeste do Brasil. E constituido por
dois dutos de diametro igual a 14” (apraximadamente 35,50
cm), um que transporta produtos escuros (pez‘ro’/ea em estado
mais bruto) e outro que transporta produtos claros (derivados
de petroleo com menos viscosidade, como petroquimicos, que-
rosene, glp etc. ) possui 50 km de extensio e passa subterraneo
pelas regides Oeste, Sul e Sudeste da Grande Sio Paulo”
(PESTANA, 2010, p.39).

“(...)o OBATI cruza duas linhas de metré (...), transpae por
duas vezes a linha fe’rrea, tangencia e cruza o Rio Pinbeiros
¢ 0 Rio Tieté, aproxima-se da drea de protecio aos manan-
ciais e cruza cinco rodovias: Castello Branco, Raposo Tava-
res, Regis Bittencourt, Imigrantes e Anchieta. Passa por oito
municipios e onze distritos, atravessando tanto bairros de
classe média e média-alta, como dreas com ocupagio de baixa
renda, nas quais se incluem diversas favelas”

(PESTANA, 2010, p.14).

Se tivermos como pardmetro a questio do transito como
abordada no trecho anterior - mais impactante e visivel,

presente no cotidiano da populagio e nas preocupagdes
do poder publico -, e toda a irracionalidade contida nas
recomendagdes técnicas especializadas, é razodvel supor
que o olhar paisagistico sobre as dutovias e linhas de alta
tensdo possa também revelar certas “falhas” e vicios nas
normativas incontestadas que regem o setor. Ou pelo
menos possa por em questio um pressuposto bdsico,
mas muito combatido e ocultado, da produgio urbana:
ha sempre alternativas ao que ¢é unilateralmente deter-
minado dentro da racionalidade técnica fechada em si. E
razodvel supor que as melhores delas se encontrem em
debates externos aos aparatos especificos, que na verdade
sdo parte da prépria constitui¢io dos problemas.

Uma das principais tendéncias dessa unilateralidade ra-
cional é o cercamento em detrimento do uso; busca-se,
como diregdo estratégica, certa ‘inexisténcia’, ao invés
de ‘incremento de existéncia’. A visio restrita e incon-
testada dos problemas técnicos normalmente desconsi-
dera que a ocupagio e a complexificagio sio principios
muitas vezes mais eficazes (e até mais baratos) para o
controle e a seguranga do que o isolamento. Desde os
olhos que vigiam a rua de Jane Jacobs (JACOBS, 2011) é
possivel enxergar como as melhores solu¢es estio fora
do escopo técnico “protagonista” em cada caso, que na
maioria das vezes se relaciona com tais alternativas de
forma contraintuitiva. Um simples exemplo descrito por
Jeff Speck ilustra bem a questdo: para o engenheiro de
trafego, uma drvore posicionada na esquina ¢ um “Obje-
to Fixo e Perigoso (FHO)” (SPECK, 2016, p.199), pois
obstrui a visdo do motorista, e é, portanto, proibida. Nao
seria, no entanto, mais seguro que todos os motoristas
diminuissem velocidade nos cruzamentos ¢ redobrassem
sua atencdo em relagio aos demais automoveis e pedes-
tres envolvidos? Néo poderia uma drvore bem escolhida
cumprir essa fungio? Vé-se que estamos lidando com
meia-ciéncia - raciocinio pretensamente técnico que se
da por satisfeito no meio do caminho conforme encontra
qualquer conclusio confortdvel em seus préprios termos.
No caso do “linhdo”, do que resulta sua forma?

No trecho que passa pelo distrito do Rio Pequeno veri-
ficamos uma faixa ndo edificavel de 29m de largura 1%,
respeitada rigorosamente, conforme determinado pela lei
federal 6676/79 (a lei na verdade estipula 15m de cada
lado, ndo sendo claro o porqué da subtragio de 1m), e po-
demos supor que a maior parte da ocupagio urbana ao seu
redor se consolidou posteriormente a sua implementagio
(0 oleoduto comegou a operar em 1974, jd havendo a rede
de alta tensdo anteriormente ). No entanto, além de ques-
tionar as justificavas técnicas especificas da lei em questio,
temos em conta que a paisagem do Obati nio ¢ homo-
génea em toda sua extensdo, variando o respeito as nor-
mativas de acordo com as diversas questdes geograficas.
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No limite, temos também varia¢des no tempo e na es-
cala global que nos dizem muito sobre a esséncia da de-
fini¢do de tais determinagdes: as normas de seguranga
mudam em fungio de fatores politicos e avangos tecno-
légicos e ndo sdo as mesmas em todos os paises.

Em seu trabalho, Pestana entrevista Jayme de Seta, Ge-
rente de SMS (Sdude, Meio Ambiente e Seguranga)
da Petrobrds em 2009, que nos conta que 2 milhdes de
pessoas viviam entdo a menos de 100m do oleoduto Ba-
rueri/Utinga. Quando perguntado sobre a preferéncia
por evitar dreas urbanas, ele prossegue:

“(...)a urbanizagio chega. As cidades, Sio Paulo, mas nio
56 Sao Paulo, crescem muito desordenadamente e a urbani-
zagdo acontece de modo cadtico e acaba chegando as faixas
dos dutos e com isso gerando aumento do risco. Para nds,
o aumento do risco € fungdo de maior niimero de pessoas
passiveis de serem atingidas em caso de acidente”

(In: PESTANA, 2010, p. 63).

Admite-se, pois, que a tnica forma de garantir total se-
guranga em relagio ao oleoduto ¢ afastando a presenga
de pessoas do perimetro de alcance de uma possivel ex-
plosdo. A dimensio desse alcance nio parece estar clara,
mas ¢é razodvel crer que seja superior a 15m. Assim, um

4
‘insdlito rio de grama’ delimitado pelos
muros cegos de fundo de lote; topogra-

Jfia nua na faixa nao edificivel

PROPOSTA

Pestana sonha brevemente em sua conclusio com a imple-
mentagio de uma linha de metré ao longo do Obati; a ideia

¢ animadora e condizente com nossas reflexdes, mas julgamos
que qualquer esforco em delinear tal proposta seria demasiado

esquemdtico dentro do escopo deste trabalho.

Jayme de Seta revela & Pestana que, ji em 2010, existiam
planos para a desativagio do oleoduto Barueri/Utinga.
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acidente do tipo seria fatal tanto para eventuais tran-
seuntes e ciclistas passando sobre a faixa nio edificivel,
invasores desse territério proibido, quanto (a0 menos)
para os moradores das casas lindeiras. Logo, uma ver-
dadeira solu¢do que garanta integralmente a seguranga
seria deslocar os dutos ou a urbanizagio, de modo que
o fluido inflamavel passasse por zonas indspitas apenas
— 0 que nio parece algo factivel ou desejivel economi-
camente. Entio hd de se admitir que estamos lidando
com 4rea urbana ao invés de dissimular a situagdo, como
se muros e cercas transportassem a infraestrutura que
escondem para uma outra dimensio de existéncia. Isso
significa que a operadora estd sabidamente colocando a
vida de cidaddos em risco, ainda que se pretenda miti-
gd-lo, numa dinimica de economia do risco que nunca
foi estranha ao capitalismo (além do paralelo com o
trinsito, onde pelo menos foi introduzida - com certo
atraso - a diretriz da ‘visdo zero’, podemos pensar nas
quantidades “aceitdveis” de radiagdo, agrotéxicos, CO?,
etc, autorizadas “cientificamente”).

O ponto aqui nio ¢ demonizar a empresa responsavel
ou advogar pela transi¢do da dutovia para fora da ci-
dade (ou muito menos das pessoas para longe da du-
tovia), o que seria apenas um novo capitulo da miopia
vigente. Trata-se de assinalar o entendimento, do qual

o projeto da paisagem nio pode estar alheio, de que a
seguranca das pessoas nio ¢ um fim em si, mas ape-
nas uma preocupagio necessiria ao funcionamento do
que se pretende acima de tudo: transportar mercadorias.
Somente o que insiste em interpelar esse fim ¢ digno
de consideragio. Prova disso ¢ a variagio territorial dos
niveis de garantia dessa seguranca, que pode ser mais
frouxa ou mais rigida (Pestana assinala que a ocupagio
da faixa ndo edificivel do Obati em Cidade Ademar é
muito mais temerdria que no Butanti; imagina-se que
a comparagio possa ser estendida entre América La-
tina e Europa, por exemplo), sendo basicamente uma
questio de cdlculo relativo em que o capital ¢ o eixo fixo
ao redor do qual orbitam a vida e a morte de popula-
¢bes mais ou menos valiosas. Que a distribui¢io desse
risco seja desigual é certamente escandaloso, mas aqui
propomos o questionamento do risco em si: seria ingé-
nuo afirmar que a conformagio das infraestruturas, ou
mesmo os avangos tecnoldgicos relacionados, seguiria
outros rumos ¢ diretrizes em uma sociedade onde a vida
e o interesse coletivo fossem preocupagdes verdadeiras
e prioritdrias®> Em uma ilagdo, a titulo de exemplo: o
tracado do Obati teria sido o mesmo? a tecnologia de
prote¢io dos dutos e minimizagio dos riscos de aciden-
tes teria ido além?

O desafio é pensar meios de animar um territério de
forma a trazé-lo para a concretude definitivamente. Nao
mais um residuo material de uma metafisica autoindul-
gente, inconvenientemente necessirio, mas um espago
que possa existir na natureza da cidade. H4 de se propor
tais apropriagdes a partir da devolutiva de imensas faixas
de grama 2 existéncia urbana.

Consideramos, pois, que a restrigdo de usos na faixa nio
edificavel do Obati, como ocorre em sua passagem pelo
distrito do Rio Pequeno, ndo se sustenta. Temos apenas
comércio de mudas, plantas e drvores ocupando as duas
faces diretamente ligadas a avenida do Rio Pequeno, e,
de resto, a proibigdo é absoluta. Nem mesmo janelas se
abrem para o que ji ¢ uma paisagem instigante: hi mo-
mentos em que sequéncias de sobrados delimitam a fai-
xa do “linhdo” com seus muros de fundo de lote, gerando
fachadas cegas em relagio a um insélito rio de grama 4<.
Outros trechos, cortando outros bairros, admitem ciclis-
tas, pedestres, corredores, futebolistas e agricultores, a
depender de negociagbes com as populagdes lindeiras.
Temos, entio, que a liberagdo do potencial dessa drea

gigantesca pode desencadear a) frui¢do de uma paisa-
gem singular; b) usos permanentes diversos, em especial
lazer e agricultura; e ¢) conexdes urbanas para ciclistas e
pedestres’. E de se esperar que a previsivel obsolescéncia
dos sistemas vigentes, em futuro nio tio distante?, gere
grandes pressdes imobilidrias sobre o “linhdo”. Assim,
¢ estratégico que a ocupagio proposta se consolide por
meio de apropriagdes intensas e multiplas (contemplan-
do os trés eixos acima), que possam proteger o interesse
publico diante dos assédios privados.

O rasgo do Obati é disposto em percurso errante, mas
que por vezes coincide com caminhos convenientes em
relagdo a cidade que se forma ao seu redor. O mapa Oba-
ti|Rio Pequeno demonstra essa vocagio destacando al-
guns pontos e eixos de interesse que poderiam se servir
de ligagdes oferecidas pelo “linhdo”. O trago em linha
reta desconsidera a topografia, o que ndo significa senio
uma condi¢io de projeto a ser explorada na implementa-
¢do do programa. Esse descaso, por outro lado, ocasiona
a preservagio total da legibilidade do terreno, seus altos
e baixos enunciados na ondula¢io da grama.
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cruzamento do “linhdo” com a
Awvenida do Rio Pequeno; cultivo
de mudas e drvores para venda do
lado de dentro, e comércio de rua

S junto aos muros do lado de fora
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TRECHOE

corrego anonimo

O artigo O novo Cédigo Florestal e sua aplicagio em dreas
urbanas (SEPE; PEREIRA; BELLENZANI, 2014)
discute a preservagdo ambiental nas cidades brasileiras
a luz do histérico juridico sobre o tema, tendo como
objeto principalmente o municipio de Sio Paulo. As
- autoras apresentam os conflitos entre a legislagio fe-
deral voltada a protecio ao meio ambiente e as leis
unicipais que regulam a construgio civil. Areas as
xrgens de rios e cérregos, como as apresentadas no
trecho E, sio bons exemplos de territérios onde o em-
tSse acirra, havendo leis vigentes que brigam pela
- predominancia de certos interesses em detrimento de
#

resumo, a contenda, pelo menos no cendrio paulis-
. tame, se di entre o Cédigo Florestal, tendo a Secretaria
{' ipal do Verde ¢ Meio Ambiente (SMVA) como
‘principal defensora, e o Cédigo de Obras e a Lei de
Parcelamento, Uso e Ocupagdo do Solo (amparados
1 Federal 6676/79), representando, em geral, os
ses de diversos outros setores da administrag¢io
a municipal e do mercado imobilidrio. E evidente
qu a-l e filtimo lado sempre predominou, apoiado juri-
- dicameénte ou nio, na produgio da cidade de Sdo Paulo,
~ principalmente nas décadas de crescimento acelerado
. ‘mancha urbana. O fortalecimento da legislagio de
- protgio mbiental ao nivel federal, todavia, consoli-
¥  dou estrutura legal para fazer frente a esses interesses
. qs como opostos. Em especial, a revisio do Cédi-
i 2o v'lc‘)re'stal de 2012 (Lei Federal 12.651) representou,
segundo as autoras, uma virada importante ao afirmar
enfati@mentc a incidéncia da lei federal sobre dreas
s, acima de qualquer lei municipal, pondo fim a
idade juridica. Foram contrariadas, por exemplo,
erpretacbes anteriores expressas por 6rgdos como
CETESB e Secretaria de Negoécios Juridicos (SNJ),
que defendiam a vigéncia do Cédigo de Obras acima
do Cédigo Florestal (SEPE et al., p.12).
'O mapa E ilustra o debate, que - a partir de certo mo-
__mento dos desenvolvimentos juridicos em questio - se
anifestou nas diferencas entre as faixas de influén-
ia de corpos d’dgua em territério urbano. Enquanto
__a lei ambiental delimita como Area de Protecdo Per-
gq nente (APP) “as faixas marginais de qualquer curso
- d’dgua natural perene e intermitente (...)desde a borda
Ifda calha do leito regular, em largura minima de (...)30
<« metros, para os cursos d’dgua de menos de 10 metros
~ de largura” (BRASIL, 2012), a lei de Parcelamento do
| olo Urbano determina, “ao longo das dguas correntes
” “(...)a reserva de uma faixa ndo edificd-
h

ejdormentes”,
1 de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada lado”
- (BRASIL, 1979). Considerando que hi ndo apenas

uma grande diferenga quantitativa nas metragens es-
tipuladas, mas ainda maior distingdo qualitativa nas
proibicées especificadas em cada lei, é evidente que
qualquer agente promotor da construgio civil, publi-
co ou privado, advogue contra a incidéncia do Cédigo
Florestal em Sio Paulo.

Sdo representados paradigmas distintos e de fato essen-
cialmente conflitantes. O Cédigo de Obras demonstra
interesse em assegurar 0 acesso para manejo e manu-
tengdo das dguas, tendo em vista as pressdes fundidrias
urbanas. Ji o Cédigo Florestal promove a preservagio,
que significa praticamente a exclusdo da existéncia urba-
na em seus dominios.

Trata-se, no entanto, de um debate capcioso. Em pri-
meiro lugar porque excessivamente internalizado no
arcabougo juridico, ao passo que a realidade concreta
da metrépole corre ao largo, como uma externalidade
desimportante. As duas vertentes legislativas ignoram a
situagdo existente dos rios e cérregos e padrées de ocu-
pagio vigentes na maior parte do territério urbano. Per-
dem-se, portanto, em uma estrutura semantica auto re-
ferente, que metodologicamente separa as solugdes que
propdem dos problemas reais que as precedem. Partem
de fantasias de tibula rasa, contemplando o daqui pra
frente como uma dimensdo privilegiada e apartada do
passado e do presente.

E nem mesmo os desenvolvimentos futuros podem
encontrar o amparo necessario. Chegando ao segundo
ponto, se nos submetermos mesmo a internalidade do
debate juridico, temos que a separagio entre as determi-
nagdes gerais e instrumentais e os meios de execugio e
fiscalizagdo jd anuncia o fracasso. Como se d4, na prati-
ca, a implementagio? Hé toda uma reedigio do conflito
que se pretendeu resolver agora em nova instincia de
consecugio - que nio se dd perfeitamente nos termos da
Lei, apesar de mobilizi-la. Retomando nosso artigo de
referéncia, as autoras relatam como o debate assimilou
conceitos vagos como “fun¢io ambiental”, “descaracteri-
zagio” e “antropizagio” (SEPE et al., p.17), uma vez que
o estatuto das APPs passou a vigorar definitivamente no
meio urbano. Ironicamente, somente apés a resolugio da
ambiguidade juridica em seus préprios termos passou-se
a considerar a situagdo concreta da cidade, trazendo ao
debate os corregos reais — sob avenidas, assolados por
barracos, canais de esgoto a céu aberto. Qual a relevancia
ambiental desses corpos d’dgua? O que hé neles a ser
preservado?

De fato, diante dos pardmetros dados por um Cédigo Flo-
restal pensado para a preservacio de gigantescos ecossis-
temas virgens sob pressdes ruralistas, é razodvel declarar a
maior parte dos cérregos paulistanos como “irrecuperéveis”.
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Por mais maliciosos que possam ser os interesses a mo-
bilizar tal retérica, nio hd como contestar o absurdo da
situagio’. E claro que, como ji considerado, a lei se pro-
pde em especial para o futuro de dreas ainda ndo urba-
nizadas, mas a prépria l6gica constitutiva dos termos do
debate faz com que nem isso seja garantido.

“No caso da cidade de Sdo Paulo, a experiéncia observada
pelas autoras (...)tem demonstrado a existéncia de praticas
adotadas por alguns empreendedores, que contribuem para a
descaracterizacdo da APE ou seja, antes de submeter ao pro-
cesso de licenciamento no drgao ambiental, os mesmos obtém
autorizagoes para canalizagdo dos orgaos relacionados a dre-
nagem o que parece se configurar claramente como uma for-
ma de burlar a lei. Como ocorre em qualquer outro processo
de licenciamento ambiental (...)o parecer ambiental deveria
ser sempre prévio a qualquer outra aprovagdao”

(SEPE et al., p.18).

Se para as autoras é dramdtico que se “burle a lei” in-
vertendo a ordem das aprovagdes, a nds parece mais
problemitico que a canalizagio de cérregos possa con-
figurar legitimamente a “descaracterizagio” do mesmo.

1<

corrego anonimo visto da Av. do Rio
Pequeno; tinico ponto em que € possivel ve-
rificar sua existéncia desde o espago piiblico
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De toda forma, demonstra-se como as estratégias que se
ddo na pritica, sobre a lei, explorando suas limitagées na
transposi¢do para o concreto, resultam em expedientes
ainda mais nocivos de aceleramento e aprofundamen-
to das mazelas que se procurou solucionar. A hipétese
que defendemos ¢ que nido se trata somente de falhas no
desenho legal, ou seja, de defeitos internos & dimensio
juridica, ainda que estes se reconhegam com a devida
urgéncia. Hd também questdes estruturais situadas nas
externalidades que moldam a institui¢do juridica como
meio de, no nosso exemplo, guiar a produgio da cidade.
A conclusio das autoras, com a qual parcialmente con-
cordamos, é que ¢ preciso formular “uma legislagio es-
pecifica de protegio de dreas de preservagio permanen-
te, revestidas ou ndo de vegetagdo, para dreas urbanas”
(SEPE et al., p.18). E evidente que h muito a se avan-
car na aproximagcio das leis de protegdo ambiental com
os diferentes contextos urbanos em suas diversas especi-
ficidades. Espera-se que as questdes relativas a paisagem
urbana possam calcar seu espago nesse movimento. Mas
também se faz clara a necessidade de debates estruturais
para que se faga possivel a defesa dos interesses coletivos
maximos, eminentemente alheios 4 forma juridica’.

sk sk

”

O recorte do trecho E apresenta o contexto do “centro’
do Rio Pequeno, como era chamado nos anos 1970.
Conforme abordado em capitulo anterior, a Av. Otacilio
Tomanik conecta o Jd. Bonfiglioli 2 Av. do Rio Pequeno.
Mais préximo desta, fica a igreja “matriz” da Paréquia
de Sdo Patricio e, na esquina, a padaria Cinco Quinas
— dois pontos fundamentais na constituigdo da centrali-
dade hd mais de cinco décadas.

Ainda que o comércio tenha se fortalecido e expandido
a0 longo da avenida, o antigo centro segue relevante. A
Av. Otacilio Tomanik ¢é sua principal travessa, contando
com comércio préprio contiguo a Av. do Rio Pequeno,
edificios residenciais verticais, ciclofaixa e trés linhas de
onibus (uma noturna). O ponto de 6nibus em frente a
Cinco Quinas é bastante movimentado no periodo das
manhids, o que provavelmente fortalece a padaria em
proporgio semelhante ao que ocorre com o comércio de
rua na parada analisada no trecho C.

Supomos, pois, que o primeiro bairro a se consolidar
como tal ao redor da Av. do Rio Pequeno foi o “centro”.
Ha diversos nomes para conjuntos de poucas quadras, as
vezes menos de trés hectares, usados pela populagio lo-
cal e até registrados no Google Maps - Jd. Maria Lucia,
Jd. Ivana, Pq. Malagoni, Jd. Dinorah, Pq. Tropical, Jd.
Ester Yolanda -, mas resta sem nome préprio a drea em
torno da padaria e da igreja. Também ndo tem nome o

1
a ultima revisio do Co’dz'go de Obras, por exemp/o, dixpo’e que
As Areas de Preservacio Permanente — APP poderio ser desca-
racterizadas desde que constatada a auséncia de elementos que a
caracterizem” (PMSR 2017, p.79).

2
ver MASCARO, 2013, para o debate marxista em torno das

teorias derivacionistas.

coérrego mais préximo, paralelo a Av. Otacilio Tomanik
e principal objeto de andlise do presente trecho. Nem
mesmo o caderno da Bacia Hidrografica Cérrego Ja-
guaré (PMSP, 2016), que mapeia todos os afluentes da
bacia, o nomeia.

A hipétese é de que o corpo d’dgua anénimo nunca real-
mente existiu diante do espago publico urbano. Sua ocu-
pagio lindeira se deu de forma a escondé-lo por detris
de fundos de lotes as duas margens em toda sua extensio.
Se de fato essas casas foram pioneiras na constituigio do
bairro, entdo o ocultamento do cérrego pode muito bem
ter precedido qualquer oportunidade de reconhecimento
pela comunidade.

Desde o espago publico, o tinico ponto em que hoje po-
demos verificar a existéncia do cérrego é na Av. do Rio
Pequeno, em um intervalo de menos de 5m espremido
entre os muros dos vizinhos 1<. Como mostra o Mapa E,
a ocupagio dos lotes nesse contexto préximo a avenida é
pouco intensa se analisamos tanto as construgdes quanto
0s usos, 0 que ndo ocorre em nenhum outro trecho do
curso d’dgua. Temos posto de gasolina, estacionamentos,
oficina de serralheria (em construgdo bastante precdria)
e depésito de materiais de construgdo. As exce¢des sio a
agéncia dos Correios, abrigada junto a loja de conveni-
éncia do posto, e os edificios residenciais verticais, com
endereco na Av. Otacilio Tomanik.

E nesta quadra, portanto, - felizmente junto 2 Av. do
Rio Pequeno — que encontramos o cendrio mais favora-
vel para uma intervengio que queira revelar o cérrego ao
espaco publico. Constam nas ultimas versées do Plano
Diretor Estratégico, Plano Regional da Subprefeitura
do Butantd e Caderno de Bacia Hidrogrifica Cérrego
Jaguaré diversos objetivos e diretrizes que embasam tal
intuito, versando sobre drenagem, dreas verdes e lazer.
Podemos carecer de instrumentos para realizar os planos
da melhor forma, mas temos como ponto de partida que
nosso coérrego anénimo nio ¢ de forma alguma “irrecu-
perével”.
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Quanto 4 intersec¢do que marca o “centro”, apresentada
na Planta E1, propomos apenas pequenas intervengdes
em continuidade das estratégias gerais do projeto para
a Av. do Rio Pequeno como um todo: conversio de es-
tacionamentos de frente de lote em faixa adicional de
estacionamento paralelo, complemento da arborizagio e
pequenos ajustes para redimensionamento das larguras
de faixas de rolamento e cal¢adas. Acrescentamos esfor-
¢o de afirmagio da ciclofaixa da Av. Otacilio Tomanik
determinando a travessia de bicicletas no cruzamento de
forma mais clara e segura. Sua continuidade para cone-
xd0 com a ciclovia da Av. Escola Politécnica se dd através
da rua residencial Dr. Sérgio Ruiz de Albuquerque 2¢,
para a qual propomos pavimentagio tnica compartilha-
da por pedestres, ciclistas e automdéveis.

2<

continuidade da ciclofaixa na Rua Dr. Sérgio
Ruiz de Albuquerque; ao fundo, Av. Escola
Politécnica e Vila Sao Francisco

3K

padaia Cinco Quinas e parada de onibus
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Os planos municipal e regionais mencionados justificam
que o poder publico utilize seu direito de preempgio
em relagdo aos terrenos estratégicos para um projeto de
inser¢do do cérrego no espago publico, ainda que em
apenas um curto trecho. Trata-se de declarar o reconhe-
cimento publico de um corpo d’dgua até entio renegado,
mas que é evidentemente de responsabilidade do Esta-
do, em sua manutengio e frui¢io.

Propomos que se use esse pretexto para a implementa-
¢do de drea de lazer 2 margem do cérrego e contigua 2
Av. do Rio Pequeno, em relagio direta, mas nio exclusi-
va, com edificio residencial. O bloco de apartamentos, de
densidade habitacional muito superior 4 média da ave-

CORTEA
1:500

4<

nida, fortaleceria a centralidade do local contanto que
se reserve ao menos o térreo para atividade comercial,
remanejamento da agéncia dos Correios e equipamento
de pequeno porte, como uma creche que possa atender
as familias do conjunto. Estas poderiam ser algumas das
que residem na favela 1010, em drea também as mar-
gens do mesmo corpo d’dgua, mais proxima a nascente.
Uma tentativa de regularizagio fundidria e recuperagio
do cérrego, homéloga a que propomos aqui, nesse con-
texto denso e precdrio provavelmente ocasionaria a re-
mogio de certo de numero de moradores que poderiam
se beneficiar com a mudanga para localizagio mais bem
servida e distante apenas em 1km da 1010.
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ACIMA 1< DIREITA 2<

calgada estreita e extensdo murada na
Av. do Rio Pequeno em divisa com a
fabrica de concreto

TRECHO F

estruturacdo da
transformagio urbana

O trecho F apresenta o maior lote da Av. do Rio Pe-
queno, com mais de 20 000 m*. Ocupado por fibrica de
concreto, ¢ um dos poucos remanescentes industriais da
regido, onde esse tipo de uso jd foi muito significativo —
hoje as industrias predominam apenas ao redor da Awv.
Jaguaré, mais préxima a Marginal Pinheiros. Como se
vé no Mapa F, o terreno conta com poucas construgdes,
sendo usado em maior parte como pitio de manobras
dos caminhdes-betoneira. Seu perimetro é quase intei-
ramente murado, havendo na face voltada para a Rio
Pequeno a tnica interface comercial - dada por um de-
posito de material de construcio ainda incompleto na
ocasido da captura da ortofoto.

Pretendemos usar esse quadro como pretexto para refle-
tir sobre o futuro da avenida diante de um condicionante
especifico de grande impacto: a implantagio de corredor
de onibus na Av. Escola Politécnica, prevista para 2025
em mapa de a¢des setoriais da Subprefeitura do Butant,
ocasionaria a inclusdo de todas as quadras da face Norte
e algumas da face Sul da Av. do Rio Pequeno em drea
de influéncia de Eixo de Estruturagio da Transformagio
Urbana, ou, para fins de zoneamento, ZEU (Zona Eixo
de Estruturagio da Transformagio Urbana). O Plano
Diretor Estratégico (PDE) vigente, no pardgrafo 2° do
Artigo 22 enuncia que:

“Os eixos de estruturagdo da transformagdo urbana sio
porges do territirio onde € necessdrio um processo de trans-
formagao do uso do solo, com o adensamento populacional e
construtivo articulado a uma qualificagio urbanistica dos es-

pago piiblicos, mudanga dos padraes construtivos e ampliacdo
da oferta de servigos e equipamentos piiblicos”

(PMSP, 2014, p.53).

O conjunto de determinagdes, incentivos e instrumentos
dispostos no PDE para esses eixos conformaria necessa-
riamente constru¢des muito destoantes do cendrio atual
da Av. do Rio Pequeno. A paisagem e algumas dindmi-
cas da centralidade podem se transformar radicalmente
conforme o mercado imobilidrio se aproprie de terrenos
nesse contexto, como pretendemos demonstrar no exer-
cicio de projeto a seguir.

As densidades habitacionais impostas e os incentivos
a seu incremento sdo os condicionantes mais drasticos
aos quais se submetem os empreendimentos em ZEU.
O cilculo envolve os altos Coeficientes de Aproveita-
mento permitidos e suas contrapartidas expressas na
Cota de Solidariedade e Cota Parte. Incentivo ao uso
misto, fachada ativa, frui¢io publica, doagdo de cal¢adas,
compensagio em melhorias de trifego, drea de estacio-
namento e nimero de vagas, taxa de permeabilidade,
taxa de ocupagio sio outros temas sujeitos a legislagio
que ditam padmetros arquitetdnicos e as estratégias de
mercado a serem desenvolvidas.

Ap6s leitura do Plano Diretor Estratégico (PDE), Lei
de Parcelamento, Uso e Ocupagio do Solo (LPUOS)
e Codigo de Obras e Edificagdes (COE) em todas as
disposiges pertinentes e execugdo dos devidos calculos,
chegamos a alguns nimeros determinantes para o exer-
cicio proposto no terreno em questio:

MAPA F
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drea do terreno (sem doagdes):
20 800 m?

drea do terreno (com doagdes):

20 245 m?
o PDE estipula larguras minimas de cal¢ada para
os novos empreendimentos em ZEU, demandando
doagdes de drea do terreno quando necessirio, como
é 0 caso;

perimetro:

415 m
dos quais o maximo de 104 m (25%) podem ser mu-
rados;

taxa de ocupagido maxima:
14 560 m?
(70%)

drea permedvel minima:
4160 m?
(20%)

drea de fruigdo publica minima:
4160 m?
(20%)

drea construida computdvel maxima:

83200 m?
o coeficiente de aproveitamento (CA) méximo per-
mitido em ZEUs é de quatro vezes a drea do terreno
(CA mix = 4); qualquer potencial construtivo acima
do bisico, que é de uma vez a drea do terreno (CA
basico = 1), s6 ¢ realizdvel mediante pagamento de
contrapartida pela outorga onerosa de drea adicio-
nal, cujo valor decresce quanto mais potencial se
adquire. O m? adicional para CA = 4, por exemplo,
custa metade do m? adicional para CA = 2. E razoa-
vel, portanto, que para nosso exercicio consideremos
potencial construtivo maximo. Se usado na produ-
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¢do de Habita¢do de Mercado Popular (HMP) entre
51 e 70m? por unidade, o prego por m* adicional
seria R$ 105,50, e a contrapartida total custaria R$
6 583 200,00;

potencial construtivo ndo computdvel méximo:

63 200 m”
o PDE oferece incentivos na forma de potencial
construtivo gratuito para algumas condi¢des:

.fachada ativa: drea nio computivel méixima =

10 400 m?
para uso nio residencial de acesso direto no nivel da
calgada com testada minima de 20 m;

.uso misto: drea ndo computdvel mixima =
16 640 m?

para uso nio residencial;

.estacionamento: drea ndo computdvel maxima =
36 160 m”

miximo de uma vaga por unidade habitacional e
uma vaga para cada 70 m?® computdveis de uso nio
residencial (consideramos que nio haverd constru-
¢io de drea computdvel de uso nio residencial, vis-
to que o potencial nio computivel provavelmente
supera a demanda); cada vaga tem direito a 32 m?
considerando também drea de circulagio e manobra.
Felizmente, em especial para a Av. do Rio Pequeno,
vagas nio podem ocupar os recuos entre o alinha-
mento do lote e os edificios no nivel da cal¢ada.

De acordo com a Lei Municipal 15.150, empreendi-
mentos residenciais com mais de 500 vagas sdo Po-
los Geradores de Trifego (PGTs), estando sujeitos
a demandas da CET por medidas de mitigacdo do
impacto no transito. Tais contrapartidas represen-
tam necessariamente custos equivalentes a no mini-
mo 1% e no maximo 5% do custo total do empreen-
dimento. O PDE determina que PGTs nio podem

prever acesso de veiculos diretamente nos eixos de

transporte de alta capacidade; portanto estd vetada a
entrada de carros pela Av. Escola Politécnica;

Cota de Solidariedade:

8320 m?
empreendimentos com drea computdvel acima de
20 000 m? devem doar 10% da 4rea construida para
producio de Habitagio de Interesse Social (HIS);
infelizmente essa drea pode ser doada em outro ter-
reno ou ainda convertida em pagamento correspon-
dente em dinheiro ao Fundurb. Esse que seria um
dos instrumentos mais importantes do PDE acaba
por ser praticamente indcuo;

drea ndo computdvel de terrago aberto:

1 040 m” (por pavimento)
o COE estipula que o equivalente a 5% da drea total
do terreno é nio computdvel para varandas priva-
tivas em cada pavimento; isso possibilita diferenca
considerdvel entre drea computivel e drea de divul-
gacdo para venda das unidades habitacionais, sendo
muito vantajoso para o empreendedor utilizar esse
potencial ao maximo. Em nosso caso, a média de
12 m? de terrago aberto poderd ser usada em cada
apartamento;

minimo de unidades habitacionais:
1040
de acordo com o célculo da Cota Parte, para CA = 4;

nimero maximo de unidades habitacionais:

1150
estipulamos apartamentos de, em média, 60 m?
computdveis e 17% de drea de circulagio comum,
também computdveis.

densidade habitacional proposta:

1 658 hab/ha
considerando 1 150 unidades e média de trés habi-
tantes por unidade.
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PROPOSTA

Este dltimo nimero resume o maior desafio ao projeto
nos termos descritos acima. Entendemos que o terre-
no se encontra em drea relativamente privilegiada da
cidade - com acesso imediato ao transporte publico,
comércio e servigos -, sendo o adensamento uma dire-
triz correta e realizdvel do ponto de vista da demanda.
Mas se lembramos que a densidade média do distrito
do Rio Pequeno ¢ de 122,12 hab/ha, ainda que medi-
da de forma bruta, podemos ter uma ideia do impacto
de tamanha concentra¢io diante do cendrio existente.
Para acomodarmos esse nimero de moradores consi-
derando ao menos preocupagées com permeabilidade,
ventilagdo e insolagdo - cujos pardmetros minimos sio
determinados pela Taxa de Ocupagio e Cédigo de
Obras, mas nem sempre sio razodveis para uma arqui-
tetura digna — jd temos o imperativo da verticalizagio.
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Assim, os edificios projetados serdo inevitavelmente
marcos na paisagem, cabendo ao desenho lidar com
essa responsabilidade.

Outro pressuposto importante é a destina¢do de 4 160
m’® para fruigao publica, definida como 4rea contigua
a calgada e de acesso livre aberto permanentemente.
A implementagio do PDE de 2014 ainda ¢ muito re-
cente para uma avaliagdo significativa das respostas do
mercado imobilidrio a esse conceito, mas é razodvel
supor solugbes diferentes para contextos diferentes:
empreendimentos comerciais ou residenciais voltados
ao publico abastado podem operar custos de manuten-
¢do altos, garantindo seguranca, limpeza e jardinagem
essenciais para o bom funcionamento de dreas de uso
comum. Ou seja, ha previsio de recursos, pagos pelos
conddéminos, para arcar com despesas que normalmen-
te sdo de responsabilidade do poder publico. O mes-
mo ndo pode ser dito para empreendimentos voltados
ao publico de menor poder aquisitivo, como ¢é o caso
na maior parte dos bairros fora do centro expandido.

=

TR

E verdade que as dreas ricas da cidade ainda contam
com maior volume de langamentos imobilidrios, mas
se ¢ objetivo do PDE fortalecer novas centralidades e
qualificar o transporte nas periferias, os regulamentos
para Eixos de Estruturagio da Transformagio Urba-
na precisam considerar essa distingdo. O conceito de
drea de frui¢ao piblica talvez se adeque melhor e traga
resultados mais interessantes em um shopping center
na Av. Paulista do que em condominios residenciais ao
longo da Av. Escola Politécnica. Na falta de recursos
para o cuidado permanente desses espagos é possivel
que sua configura¢do tenda sempre para os extremos
do abandono ou do cercamento.

Defendemos, pois, que a doagio de parcela do terreno
para o poder publico, mesmo que em porcentagens de
drea muito menores, seria uma alternativa vantajosa em
relagdo 4 concessdo de frui¢do publica em diversos ca-
sos. No contexto da elaboragio de planos para a imple-
mentag¢io de corredores de dnibus e estagdes de metrd,
as vias publicas envolvidas poderiam ser reformuladas

: L

ja considerando a incorporagio dessas dreas ao espago
da rua. Supomos, inclusive, que a qualidade geométrica
das por¢des doadas seria, no geral, mais interessante
do que a das dreas privadas de fruigdo publica, onde a
conformagio do espago pode ser um subterfigio para
inibir o acesso livre.

Em nosso caso, é evidente que o espago publico princi-
pal a ser fortalecido e incrementado ¢ o da Av. do Rio
Pequeno, e nio o da Av. Escola Politécnica. Embora o
corredor de dnibus e a ciclofaixa se localizem nesta, é
na primeira que esti o movimento de pedestres. Se-
ria inusitado que qualquer empreendimento apostasse
em ganhos significativos em intensidade urbana na
Av. Escola Politécnica: seu cardter ermo e sua vocagio
exclusivamente para o trifego nio devem mudar com
o corredor, que foi pensado para abrigar novas rotas
intermunicipais, conectando a Rod. Raposo Tavares a
Marginal Pinheiros. As linhas que hoje transitam pela
Av. do Rio Pequeno, portanto, devem permanecer 14,
onde sdo essenciais para a vitalidade do comércio.
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Nio se trata de abandonar a Av. Escola Politécnica,
condenando-a para sempre 4 monofuncionalidade. E
importante amparar os ciclistas, passageiros e eventu-
ais pedestres com espagos seguros e agraddveis, sen-
do responsabilidade também dos projetos particulares
romper com a monotonia de longas extensées in6spi-
tas e muradas. Mas é preciso reconhecer que hd um
limite para a prosperidade comercial, que se concentra
em poucas ruas nio por acaso. E muito dificil que um
mesmo quarteirio possa ter mais de uma face comer-
cialmente ativa, mesmo nas regides mais centrais da
cidade. Nio adianta, pois, presumir vitalidade apenas
pela boa vontade do urbanista de criar espagos ricos
e apropridveis espontaneamente pela populagio e co-
merciantes.

No contexto do Rio Pequeno, regido de baixa atividade
econdmica como a maior parte do territério, ndo pare-
ce razodvel esperar que o uso misto seja implementado
nas propor¢des maximas incentivadas pelo Plano Dire-
tor. Atividades comerciais, institucionais e mesmo in-

dustriais de baixo impacto tem um limite, demogréfico
e econdmico, que torna os incentivos do tipo menos
atraentes nesse contexto do que no centro expandido.
Mesmo que se oferea 27 040 m? nio computdveis
para uso ndo residencial, ndo ¢ certo que havera de-
manda para tanto, ainda que haja grande incremento
populacional. Os incentivos e contrapartidas, se pen-
sados para esses contextos, poderiam focar em outras
caréncias tipicas da cidade, como lazer, arborizagio,
ciclovias, iluminagio, etc. De toda forma, as trans-
formagdes futuras nas centralidades locais dispersas
no territério da metrépole dependem muito mais de
intervengdes diretas do poder piblico do que do regra-
mento da atividade imobilidria, ainda que esta seja uma
frente crucial a se defender e avancar. Ndo s6 as redes
de transporte, mas também os diversos equipamentos
publicos e projetos urbanos - como o desenho de ruas,
cérregos e infraestruturas diversas -, sio investimentos
pioneiros pressupostos para um real esforgo de fortale-
cimento dos bairros.
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CONSIDERACOES FINAIS

A partir da exposigio da Av. do Rio Pequeno como cen-
tralidade local historicamente constituida, analisamos suas
qualidades espaciais e dindmicas de uso cotidiano de modo
a embasar uma proposta de desenho urbano. Entendendo o
exercicio de projeto como a critica do existente desenvolvi-
da mediante a linguagem arquitetonica, nos propusemos a
complexificar nossa compreensdo da realidade dispondo de
observagdes objetivas, percepgdes pessoais, ¢ algumas refle-
x0es de natureza estrutural acerca da produgio da cidade.

A organizacio do trabalho em seis recortes foi elaborada de
acordo com o interesse por temas diversificados da paisagem.
Cada trecho foi estudado no contexto da unidade da avenida,
mas também em relagdo 2 cidade, buscando conexdes te6ri-
cas e espaciais mais amplas. Como resultado, temos pequenos

ensaios em didlogo, nem sempre direto, com as intervengdes
propostas. A andlise e elaboragio de problemas predominou
nos esforcos empreendidos tanto em texto quanto em dese-
nho, o que acreditamos néo ter inibido a tomada de partido
ante as questdes levantadas, ainda que o nivel de detalhe das
solugdes tenha se limitado s escalas mais amplas.

O conjunto que compde a presente proposta para a Av. do
Rio Pequeno ¢, portanto, uma apresentagio inicial, cujo as-
pecto propositivo reside antes no langamento de bases para
discussées com a comunidade envolvida do que nas respostas
sugeridas. Isto nfo se confunde com o deslocamento do de-
senho para uma posigio secundiria; pelo contrério, supomos
que o desenho é o recurso comunicativo capaz de engendrar
tais discusses com a qualidade e poténcia necessérias.

“Mais uma vez o racional se vestiria na pele do irracional,
tanto o nosso espirito jd se habituou a forca da propaganda
e do hdbito, a feiura e ao abuso”

Milton Santos
(SANTOS, 2002, p. 64).

83



84

LIVROS E ARTIGOS

REFERENCIAS

BRENNER, Neil. Is “Tactical Urbanism’ an alternative to
neoliberal urbanism? urbantheorylab.net. Marco, 2015.
Disponivel em: http://www.urbantheorylab.net/publi-
cations/is-tactical-urbanism-an-alternative-to-neolibe-
ral-urbanism/. Acesso em 29/10/2020.

BRUM, Eliane. “Mae, onde dormem as pessoas marrons?’,
a pergunta de crianca denuncia a vida entre muros do con-
dominio chamado Brasil. E1 Pais, jun. 2015. Disponivel
em:  https://brasil.elpais.com/brasil/2015/06/22/opi-
nion/1434983312_399365.html. Acesso em 1707/2020.

DEMATTEIS, Giuseppe. En la encrucijada de la terri-
torialidad urbana. In: Biticora Urbano Territorial, Vol. 1,
No.10, p. 53-63, 2006.

DUNKER, Christian Ingo Lenz. Mal-estar, sofrimento
e sintoma: uma psicopatologia do Brasil entre muros. Sio

Paulo: Boitempo, 2015, 413 p.

FERRO, Sérgio. Arquitetura e trabalho livre. Sio Paulo:
Cosac Naify, 2006, 456 p.

FISHER, Mark. Realismo capitalista: é mais ficil imagi-
nar o fim do mundo do que o fim do capitalismo? Sio Paulo:
Autonomia Literaria, 2009, 207 p.

HARVEY, David. O trabalho, o capital e o conflito de classes
em torno do ambiente construido nas sociedades capitalistas
avangadas. In: Espago e Debates, n.6,1982, p. 6-35. Tam-
bém disponivel em https://antropologiadeoutraforma.
files.wordpress.com/2014/03/david-harvey-o-trabalho-
-o-capital-e-harvey-david-o-conflito-de-classes-em-
-torno-do-ambiente-construc3addo-nas-sociedades-
-capitalistas-avanc3a7adas.pdf. Acesso em 23/01/2012.

JACOBS, Jane. Morte e vida de grandes cidades. Sio Pau-
lo: Editora WMF Martins Fontes, 2011, 510 p.

LIMA, Mayumi Souza. 4 cidade e a crianga. Sio Paulo:
Nobel, 1989, 102 p.

MASCARO, Alysson Leandro. Estado e forma politica.
Sdo Paulo: Boitempo, 2013, 132 p.

PESTANA, KATIA B. 4 cidade invistvel: redes de in-
Jraestrutura — alternativas possiveis. Sio Paulo, Tese de
doutorado, Fauusp, 2017.

SANTOS, Carlos Nelson Ferreira dos; VOGEL, Arno
(coord.). Quando a rua vira casa: a apropriagio de espagos
de uso coletivo em um centro de bairro. Sio Paulo: Projeto,

1985, 156 p.

SANTOS, Milton. O espago do cidadio. Sio Paulo:
EDUSP, 2002, 169 p.

SENNETT, Richard. Construir e habitar: ética para uma
cidade aberta. Rio de Janeiro: Record, 2018, 377 p.

SENNETT, Richard. O declinio do homem piiblico: as ti-
ranias da intimidade. Sio Paulo: Companhia das Letras,
1988, 448 p.

SEPE, Patricia Marra; PEREIRA, Hélia Maria Santa
Barbara; BELLENZANI, Maria Lucia. O novo Cédigo
Florestal e sua aplicagdo em dreas urbanas: uma tentativa
de superagao de conflitos? 3° Semindrio Nacional sobre o
Tratamento de Areas de Preservagio Permanente em

Meio Urbano e Restri¢des Ambientais ao Parcelamento
do Solo, Belém - PA, 2014.

SPECK, Jeft. Cidade Caminhdwvel. Sio Paulo: Perspecti-
va, 2016, 272 p.

TONUCCI, Francesco. La ciudad de los nisios: un modo
nuevo de pensar la ciudad. Buenos Aires: Losada, 2016,
296 p.

VIGLIECCA & ASSOCIADOS. O ferceiro territorio,
habitagio coletiva e cidade. Sio Paulo: Arquiteto Héctor
Vigliecca e Associados Ltda. 2014, 279 p.

MANUAIS, CARTILHAS E LEIS

BRASIL. Lei Ne 6.766, de 19 de dezembro de 1979.
Dispée sobre o Parcelamento do Solo Urbano e dd ou-
tras Providéncias. Didrio Oficial [da] Republica Fede-
rativa do Brasil, Brasilia, DF, 19/12/1990. Disponivel
em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/16766.
htm. Acesso em 23/01/2021.

BRASIL. Lei N° 10.257, de 10 de julho de 2001.
Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constitui¢do Fe-
deral, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e
dd outras providéncias. Didrio Oficial [da] Republica
Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 10/07/2001. Dispo-
nivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/
LEIS_2001/1.10257.htm. Acesso em 23/01/2021.

BRASIL. Lei N° 12.651, de 25 de maio de 2012. Dis-
poe sobre a protecio da vegetagdo nativa e déd outras
providéncias. Didrio Oficial [da] Republica Federa-
tiva do Brasil, Brasilia, DF, 25/05/2012. Disponivel
em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-
2014/2012/1€i/112651.html. Acesso em 23/01/2021.

INSTITUTO CORDIAL. Velocidades médias ¢ segu-
ranga vidria em Sdo Paulo: aplicagoes de dados do Uber
Movement. Instituto Cordial, Relatério Final, setem-
bro de 2020. Disponivel em https://institutocordial.
com.br/. Acesso em 23/01/2021.

GLOBAL DESIGNING CITIES INITIATIVE;
NATIONAL ASSOCIATION OF CITY TRANS-
PORTATION OFFICIALS. Guia global de desenho de
ruas. Sdo Paulo: Editora Senac, 2018, 425 p.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Caderno de bacia
hidrogréfica Corrego Jaguaré. Sdo Paulo, SP, agosto de
2016. Disponivel em: https://www.prefeitura.sp.gov.
br/cidade/secretarias/obras/obras_de_drenagem/in-
dex.php?p=230496. Acesso em 23/01/2021.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Caderno de Pro-
postas dos Planos Regionais das Subprefeituras - Ma-
crorregiio Centro-Oeste. Sdo Paulo, SP, dez. 2016.
Disponivel em: https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.
Acesso em 17/06/2020.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Cédigo de Obras
e Edificacdes, Lei n° 16.642, de 9 de maio de 2017.
Disponivel em: https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.
Acesso em 23/01/2021.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Guia de boas
préticas para os espagos urbanos da cidade de Sao
Paulo. Sdo Paulo, SP, 2016. Disponivel em: https://
gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uplo-

ads/2016/12/20161230_GBPEP.pdf.  Acesso  em
23/01/2021.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Lei de Parcela-
mento Uso e Ocupagio do Solo, Lei n° 16.402, de 22
de marco de 2016. Disponivel em: https://gestaourba-
na.prefeitura.sp.gov. Acesso em 17/06/2020.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Lei n° 15.150, de
06 de maio de 2010. Dispde sobre os procedimentos
para a aprovagio de projetos arquitetdnicos e para a
execugio de obras e servi¢os necessrios para a minimi-
zagdo de impacto no sistema vidrio decorrente da im-
plantacio ou reforma de edificacdes e da instalagio de
atividades - polo gerador de trafego. Disponivel em: ht-
tps://leismunicipais.com.br/a/sp/s/sao-paulo/lei-ordi-
naria/2010/1515/15150/lei-ordinaria-n-15150-2010.
Acesso em 27/01/2021.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Manual Técnico
de Arboriza¢io Urbana. Sio Paulo, SP, 2019. Dispo-
nivel em:https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/
secretarias/meio_ambiente/publicacoes_svma/index.
php?p=188452. Acesso em 23/01/2021.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Plano de Segu-
ranc¢a Vidria do Municipio de Sdo Paulo. Sio Paulo,
SP, 2019. Disponivel em: https://www.prefeitura.sp.
gov.br/cidade/secretarias/transportes/plano_seguran-
ca_viaria/?p=262886. Acesso em 23/01/2021.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Plano Diretor Es-
tratégico do Municipio de Sdo Paulo, Lei n° 16.050,
de 31 de julho de 2014. Disponivel em: https://ges-
taourbana.prefeitura.sp.gov. Acesso em: 17 de junho de
2020.

SAO PAULO (ESTADO). Lei N° 898, de 18 de de-
zembro de 1975. Disciplina o uso do solo para prote-
¢do dos mananciais, cursos e reservatérios de dgua e
demais recursos hidricos de interesse da Regiio Me-
tropolitana da Grande Sdo Paulo. Didrio Oficial [do]
Estado de Sio Paulo, Sao Paulo, SP, 18/12/1975. Dis-
ponivel em: https://www.al.sp.gov.br/repositorio/le-
gislacao/lei/1975/1ei-898-18.12.1975.html. Acesso em
23/01/2021.

SAO PAULO (ESTADO). Lei N° 15.913, de 17 de
novembro de 1976. Delimita as dreas de protegido re-
lativas aos mananciais, cursos e reservatérios de dgua.
Didrio Oficial [do] Estado de Sdo Paulo, Sio Paulo,
SP, 17/11/1976. Disponivel em: https://www.al.sp.
gov.br/repositorio/legislacao/lei/1976/alteracao-
-1ei-1172-17.11.1976.html. Acesso em 23/01/2021.

85



FELIPE SUZUKI URSINI

ORIENTADOR FABIO MARIZ GONCALVES

avenida do Rio Pequeno

andlise propositiva de uma centralidade local

TRABALHO FINAL DE GRADUACAO | 2020/2021 | FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO



i [

CWEZF-w<u

|
=

i
e SR




