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RESUMO

VILHENA, B. Os impactos da faixa azul no transito de Sdo Paulo. 2024. Trabalho de
Graduagao Integrado (TGI) apresentado a Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas

da Universidade de Sao Paulo para obtengdo do titulo de Bacharel em Geografia.

Considerando o crescente uso das motocicletas como um modal essencial na mobilidade
urbana, este trabalho visa analisar a implementagao da Faixa Azul no municipio de Sdo Paulo,
destacando seus impactos na seguranga dos motociclistas e no fluxo de transito. A pesquisa
adota uma metodologia de andlise geografica integrada evolutiva do niimero de acidentes
envolvendo motocicletas, e suas gravidades, avaliando os resultados obtidos apds o inicio do
projeto-piloto na Avenida 23 de Maio, em 2022. A andlise revela que a Faixa Azul contribuiu
significativamente para a reducdo do nimero e da gravidade dos acidentes envolvendo
motociclistas, evidenciada pela diminuigdo na Taxa de Severidade dos sinistros. A Faixa Azul
mostrou-se eficaz na organizacao do fluxo veicular e na promoc¢ao de um ambiente vidrio mais
seguro. As conclusdoes destacam a importancia de politicas publicas bem planejadas, que
incluem a implementa¢do de sinalizacdo adequada e campanhas educativas para garantir a
seguranga ¢ a eficiéncia do transito. A pesquisa reforca a necessidade de solugdes inovadoras e
sustentaveis para a mobilidade urbana, promovendo uma integracdo eficiente entre diferentes
modais de transporte e incentivando praticas sustentaveis que melhorem a qualidade de vida
dos cidadaos. A experiéncia de Sdo Paulo com a Faixa Azul serve como um modelo exemplar
para outras grandes cidades que buscam enfrentar os desafios da mobilidade urbana de maneira
sustentavel e inclusiva.

Palavras-chave: Faixa Azul; Motocicletas; Seguranca dos Motociclistas



ABSTRACT

Considering the increasing use of motorcycles as an essential mode of urban mobility, this study
aims to analyze the implementation of the Faixa Azul in the city of Sao Paulo, highlighting its
impacts on the safety of motorcyclists and traffic flow. The research adopts a methodology of
comparative geographical analysis of articles, texts, and statistical data on the topic, evaluating
the results obtained after the launch of the pilot project on Avenida 23 de Maio in 2022. The
analysis reveals that the Faixa Azul significantly contributed to the reduction in the number and
severity of accidents involving motorcyclists, as evidenced by the decrease in the Severity Rate
of incidents. The Faixa Azul proved effective in organizing vehicle flow and promoting a safer
road environment. The conclusions emphasize the importance of well-planned public policies,
including the implementation of adequate signage and educational campaigns to ensure traffic
safety and efficiency. The research reinforces the need for innovative and sustainable solutions
for urban mobility, promoting efficient integration between different modes of transport and
encouraging sustainable practices that improve citizens' quality of life. Sdo Paulo's experience
with the Faixa Azul serves as an exemplary model for other large cities seeking to address the
challenges of urban mobility in a sustainable and inclusive manner.

Keywords: Faixa Azul; Motorcycles; Motorcyclist Safety
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1. INTRODUCAO

Em um contexto de mobilidade urbana dentro do municipio de Sao Paulo, a utilizagdo
e versatilidade de motocicletas para a circulagdo nas vias se torna atrativa quando se considera
os grandes congestionamentos nas zonas urbanas da cidade, além de outros beneficios como o
baixo consumo de combustivel, a facilidade de estacionamento e circula¢ao e o baixo custo
para sua aquisicao. Apesar disso, os motociclistas enquadram-se na categoria de condutores
vulneraveis, uma vez que o veiculo que conduzem ndo possuem protecdo contra quedas ou
colisdes, e assim necessitam de uma maior atengao ¢ visibilidade dentro das vias e acessos nas

areas de grandes circulagdes.

Para dinamizar a mobilidade urbana ¢ necessario resgatar o sentido de cidade,
compreender e valorizar do espaco publico que sdo as cidades. Na obra coletiva Mobilidade
Urbana no Brasil, organizado por Evaristo Almeida, professores universitarios, sindicalistas,
cicloativistas, técnicos de transportes, movimento social, associagdes, entre outros, discutem
por meio de artigos a questdo da mobilidade urbana e o resgate do sentido de cidade, buscando
a qualidade de vida dos cidaddos. Dentre os 11 capitulos, dialogando com o presente e
estabelecendo conexdes com o futuro, vale ressaltar os capitulos 4, Mobilidade ativa, ¢ 8,
Transporte individual e modos diversos da mobilidade urbana, nos quais os autores trazem para
a discussdo da mobilidade urbana daqueles considerados mais vulneraveis no transito brasileiro:

os pedestres, ciclistas e motociclistas.

Em O sobrevivente urbano, primeiro artigo do capitulo 8, o autor Roberto Douglas, traz
uma reflexdo sobre os desafios e riscos que envolvem a profissio de Motoboy, aquele
motociclista que presta servigo de entregas e servicos de transporte. Absorvida pelos grandes
centros urbanos, ela surgiu devido a necessidade de um transporte rapido e de baixo custo. Vale

ressaltar o seguinte trecho:

Poucas vezes se enfatiza o lado mais positivo da classe dos motoboys, que demonstra
um sentimento de solidariedade muito particular, uma consciéncia corporativa que
antepde o socorro a um companheiro acidentado a urgéncia de uma entrega.

(Douglas, 2016, pg.465)

No artigo subsequente, Moto no Brasil: Uma tragédia urbana e rural, Lcia Maria
Mendonga Santos, faz uma analise historica evolutiva dos acidentes e o aumento acelerado da

taxa de motorizacao da populagdo, tendo como foco as motocicletas (SANTOS, p.471).
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Os dois artigos discutem a mobilidade urbana e coloca em destaque o uso das
motocicletas nos grandes centros urbanos e seus desafios enfrentados pelos cidaddos que a
utilizam no dia a dia vém sendo. No entanto, complementando esta complexa discussao, este
trabalho traz um novo olhar sobre os espacos que os motociclistas ocupam, destacando a

importancia da criacdo de uma faixa exclusiva para as motocicletas e seus desdobramentos.

A “Faixa Azul” refere-se a medida adotada em algumas cidades, como no municipio
de Sao Paulo, para permitir que motociclistas circulem entre as faixas de carros nos
congestionamentos, ajudando a reduzir o transito, sendo uma sinalizagdo proposta que ¢ a
juncao do balizamento branco delimitando as faixas e a cor azul internamente ao balizamento,
caracterizamos a vulnerabilidade do usudrio motociclista, e propde o compartilhamento de
responsabilidade na condugdo de veiculos e de motocicletas, estabelecendo o espago a ser
compartilhado. Esta iniciativa vem apresentando grande eficacia em relagdo a diminuigao dos

acidentes de transito.

No municipio de S3o Paulo, a implementacdo desta faixa ocorre entre as faixas
veiculares 1 e 2 na Avenida 23 de Maio, no sentido Santana — Aeroporto, e, posteriormente na
av. dos Bandeirantes em ambos os sentidos entre a Marginal do rio Pinheiros e o Viaduto
Ministro Aliomar Baleeiro — além de outras vias com a sua recente expansdao—, com objetivo
organizar o espago compartilhado entre os automoéveis e as motocicletas e pacificar e humanizar

o transito da cidade de Sdo Paulo (SAO PAULO, 2021).

Parte fundamental do eixo de ligagdo Norte Sul da cidade de Sdo Paulo, a Avenida 23
de Maio foi escolhida para o projeto piloto por tratar-se de uma via com alto volume de trafego
de motocicletas, onde circulam aproximadamente 2.038 motos por hora, chegando a 50 mil ao

dia, de acordo com a Companhia de Engenharia de Trafego (CET).

A implementa¢do e ampliacdo da sinalizagdo da Faixa Azul podem apresentar diversos
impactos positivos na mobilidade urbana do municipio. A reducdo do congestionamento, o
aumento da eficiéncia do transporte, a seguranca viaria dos condutores e pedestres nestas vias
sdo alguns dos pontos que amparam o crescimento dessa politica de mobilidade das
motocicletas. A partir disso, em 2023, a Prefeitura de Sao Paulo anunciou uma amplia¢do do

projeto, uma vez que os resultados vém apresentando melhorias a todos.

Ao considerar as melhorias na mobilidade urbana da populagdo, a sustentabilidade e
eficiéncia energética também sdo questdes importantes nos transportes das grandes metropoles,

onde a utilizagdo de modos de transporte mais eficientes e menos poluentes, como motocicletas
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em corredores dedicados, pode contribuir para a reducao das emissdes de gases de efeito estufa
e para a melhoria da qualidade do ar nas cidades. No entanto, ¢ necessario balancear os
beneficios com os possiveis impactos negativos, como o aumento do uso de motocicletas e a

viabilidade das politicas ptblicas para garantir a seguranca viaria para todos.

A seguranca viaria de motociclistas ¢ uma questao crucial na busca por um transito
mais seguro e sustentdvel nas grandes cidades. Com o aumento significativo do uso de
motocicletas como meio de transporte e trabalho, especialmente em areas urbanas, a frequéncia
de acidentes envolvendo motociclistas também cresce, muitas vezes com consequéncias graves.
Medidas como a criacdo de sinalizagdes para motos, a exemplo da Faixa Azul, mostram-se
eficazes na reducdo de acidentes ao organizar o fluxo de veiculos e minimizar as condi¢des de

risco.

Este trabalho propde apresentar informagdes com relagao as melhorias advindas da
implementa¢do da Faixa azul, a partir da fundamentagcdo tedrica em que identifica-se a
mobilidade urbana dentro da cidade, fundado no direito constitucional de ir ¢ vir de todo
cidaddo, empregando uma metodologia de andlises comparativas sociais e geograficas dos

dados obtidos nos estudos existentes.

A caracterizacdo dos indicadores do impacto da faixa azul se faz de extrema
importancia como forma de orientar e nortear politicas publicas futuras, baseadas nos dados e
evidéncias ja consolidadas, além da implementagdao dessa faixa requerer coordenagdo entre

autoridades de transito, engenheiros de trafego e conscientizacao publica.

2. FUNDAMENTACAO TEORIA

A mobilidade urbana ¢ um conceito central nos estudos de Geografia Urbana e
Planejamento Urbano, referindo-se a capacidade de deslocamento das pessoas e bens dentro de
um espago urbano. Seu avango acompanha a evolug¢ao dos meios de transporte, desde o tempo
em que o homem se locomovia por suas proprias pernas, sobre animais ou em pequenas
embarcagdes para atender as necessidades de deslocamento de pessoas e de bens, de maneira

mais rapida e eficiente (ABRAMET, 2021).

Para compreendermos a mobilidade urbana, ¢ fundamental considerar a interagdo entre
diversos elementos, como a infraestrutura viaria, os meios de transporte disponiveis, as politicas

publicas e o comportamento dos seus usudrios. Carvalho (2016) destaca que a mobilidade
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urbana ¢ um reflexo das dinamicas socioespaciais ¢ das escolhas individuais e coletivas,

influenciadas por fatores econdmicos, sociais € ambientais.

Atrelada as dinamicas da mobilidade dos individuos no espago urbano, detemos do
conceito do direito a cidade como direito a vida urbana, e a tudo que ela pode representar
enquanto local de encontros e de trocas, ao passo que a vida e os empregos permitam o uso
pleno e completo desses momentos e locais (LEFEBVRE, 2001). Diante disso, os desafios
especificos quanto & mobilidade urbana em grandes centros urbanos como na cidade de Sao
Paulo, que possui um rapido crescimento urbano, concentragdo populacional e expansio
desordenada como fatores que contribuem para o aumento dos congestionamentos, polui¢do e
desigualdade no acesso aos servigos de transporte e consequentemente dificultam as dindmicas

urbanas da populacao.

As politicas de mobilidade sao respaldadas a partir da Constitui¢ao Federal de 1988,
que estabeleceu a definicdo da responsabilidade dos municipios na gestdo do transporte
coletivo, do sistema viario e de circulagio (CARVALHO, 2016). De uma forma geral, o marco
legal que dispde sobre as diretrizes gerais da politica urbana, o Estatuto da Cidade, Lei Federal
n°® 10.257/2001, tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da
cidade e da propriedade urbana (art. 2°). A pauta da mobilidade urbana ¢ compreendida como
um dos pilares da garantia do direito a cidade sustentavel (inciso I, art. 2°) (FEIGES;

BERNARDINIS, 2022).

A mobilidade urbana ¢ essencial para assegurar o acesso universal dos cidaddos as
cidades. Quando devidamente planejada, ela promove o aumento da qualidade de vida e
impulsiona o desenvolvimento econdmico. Para assegurar que o deslocamento de pessoas e
cargas no ambiente urbano ocorra de maneira eficiente, ¢ necessario investir em servigos de
transporte e infraestrutura de mobilidade urbana, componentes fundamentais do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana. Além disso, as agdes de gestdo nesse setor também
influenciam a eficiéncia energética (EE). Portanto, é fundamental implementar iniciativas que
promovam a sustentabilidade na mobilidade urbana, com o objetivo de aumentar a eficiéncia

energética e cumprir as disposi¢des estabelecidas por lei (BRASIL, 2018).

Os modos de transporte desempenham um importante papel na determinagdo da
eficiéncia e acessibilidade dos deslocamentos dentro das cidades. Os automoveis, transporte
publicos (6nibus, metrd, trens), motocicletas, bicicletas, fazem parte da dinamica desta

mobilidade urbana, na qual a estrutura viaria local, muitas vezes, ird determinar o principal
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modo de transporte da populacdo, dependendo de indicadores como maior economia, menor

tempo durante o deslocamento, seguranga, entre outros.

As motocicletas, em particular, destacam-se por sua facilidade de utilizagdo em
ambientes urbanos densamente povoados. Devido ao seu tamanho compacto, podem trafegar
com maior agilidade através de congestionamentos, ocupando menos espago nas vias €
facilitando a busca por estacionamento. Além disso, elas oferecem uma alternativa econdmica
tanto em termos de custos de aquisi¢do e manutencdo quanto de consumo de combustivel, se
comparadas aos automaveis, ¢ a sua utilizagdo como meio de trabalho a partir das entregas de

mercadorias e transportes rapido de pessoas — os “moto-taxis” (VASCONCELLOS, 2008).

A eficiéncia energética na mobilidade urbana ¢ uma meta essencial para o
desenvolvimento sustentavel das cidades. Investir em politicas que promovam o uso seguro e
eficiente das motocicletas, bem como em tecnologias que aumentem ainda mais sua eficiéncia,

¢ um passo importante para alcangar uma mobilidade urbana mais sustentavel e eficiente.

Essa flexibilidade e eficiéncia tornam as motocicletas uma opg¢do atraente para
deslocamentos didrios em grandes metropoles, contribuindo para a diversificagdo dos modos
de transporte e potencialmente aliviando a carga sobre o transporte publico e as infraestruturas
viarias sobrecarregadas. Por exemplo, em cidades como Sao Paulo, onde o transito pode ser
extremamente intenso, o uso de motocicletas tem crescido significativamente, permitindo que
os motociclistas economizem tempo em seus trajetos didrios € contribuam para a diminuigao
do congestionamento geral. Apesar da facilidade, o crescimento da frota de motocicletas pode
ocasionar em consequéncias como aumento do numero de acidentes (ABRAMET, 2021). A
intensa circulagao de motos no transito faz com que acidentes com vitimas nesse tipo de veiculo,

sejam, também, mais frequentes.

3. CONTEXTUALIZACAO DA SITUACAO

Como consequéncia do que compete aos acidentes de motocicleta, o que se vé sdo,
ainda, valores muito altos; motociclistas sdo considerados, ao lado dos pedestres e dos ciclistas,
como a populagdo mais vulneravel dentre os diferentes usuarios da via publica (WHO, 2004).
No Brasil, em 2017, foram 12.200 6bitos e 106.001 internagdes em que a vitima era

motociclista; em 2018, 11.479 dbitos, em 2019, 115.685 internagcdes (ABRAMET, 2021).



14

Virias sdo as causas e os fatores de risco para as lesdes dos condutores de motocicletas,
entre as quais vale destacar que esses fatores podem ser ocasionados pelos proprios usuarios,
pelo ambiente viario, pelo veiculo ou ainda por fatores estruturantes, descritos no Quadro 1. As
lesdes foram responsaveis no Brasil em 2020, por mais de 190 mil internagdes nos hospitais do
Sistema Unico de Satude (SUS) e hospitais conveniados, destas 61,6% eram de motociclistas.
Em relag@o a mortalidade foi a primeira causa na faixa de 5 a 14 anos, ¢ a segunda nas faixas

de 15 a 39 anos, no total de 32.716 6bitos, destes 36,7% eram motociclistas (BRASIL, 2023).
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Quadro 1: Fatores de riscos relacionados as lesdes de motociclistas

MNao uso de capacete

Direcdo sob o efeito de alcool
Velocidade

Alta aceleracao

Idade/inexperiéncia dos usuarios

Erros de frenagem

Usuarios . )
Uso de drogas (que nao o alcool. ou
associadas)
Mudanca de faixa ou conducac em
‘Ziguezague”
Competicao
Direcéo agressiva
Mao se fazer visivel
Transito misto (vias ocupadas aleatoriamente
por automoveis e veiculos pesados

. (onibus, caminhoes) pedestres, ciclistas e
Ambiente 3 - — P -
viario maotociclistas

Desenho da infraestrutura viaria
Condictes do pavimento

A falta inerente de protecao aos traumas
(refere-se a natureza do veiculo que nao

Veiculos disp&e de uma couraca protetora aléem de
outros dispositivos de protecdo passiva (barras
de protecao lateral. airbags)

Formacao precaria (refere-se a facilidade de
obtencdo de uma carteira de habilitacdo para

motos)

Legislacdo deficiente

Fiscalizacao deficiente
Fatores Politicas de fiscalizagao condescendentes
estruturantes

Politicas de mobilidade insustentaveis
Falta de planejamento urbano inclusivo
Infraestrutura limitada de transporte publico

Determinantes comerciais da saude

Precarizacao do trabalho
Fonte: BRASIL, 2023

Uma das maiores dificuldades enfrentadas pelos motociclistas ¢ serem vistos na via
publica pelos condutores de outros veiculos. Além disso, comportamentos como excesso de

velocidade e ultrapassagens arriscadas influenciam decisivamente nos indices de mortalidade
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entre motociclistas. O deslocamento de motos nos chamados “corredores” — espago entre duas
filas de outros veiculos —, é agravante nos acidentes, principalmente na velocidade em que se

desloca quando os outros veiculos também estdao em movimento (ABRAMET, 2021).

A utilizacdo da motocicleta como forma de trabalho tem se mostrado crescente ao
longo dos anos, mas, principalmente devido a pandemia de COVID-19, em 2020, o aumento de
entregas e servicos por meio deste transporte se intensificou. Esse crescimento foi impulsionado
pela necessidade de manter o distanciamento social e pela mudanga nos habitos de consumo,

que passaram a depender mais das entregas em domicilio.

Uma questdo relevante que influencia no nimero de acidentes com motociclistas ¢ o
tamanho da frota de motocicletas no Pais. Em 2011, o Registro Nacional de Veiculos
Automotores registrou 18,4 milhdes de veiculos de duas ou trés rodas (motocicletas, motonetas,
ciclomotores e triciclos) o que equivalia a 26,1% da frota total de veiculos13. Em dezembro de
2021 esse total foi de 30,3 milhdes, aumento de 64,7% aproximadamente, representando 27,1%

da frota do Brasil (Figura 1) (BRASIL, 2023).

303

26,2

184

de motocicletas (milhoes)

N

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Fonte: Registro Macional de Veiculos Automotores, Senatran.

Figura 1: Frota de motocicletas no Brasil entre 2011 e 2021. Fonte: BRASIL, 2023

O uso da motocicleta representa uma boa opg¢ao para locais em que o transporte publico
nao responde bem aos anseios da populacdo ou naqueles em que o transito seja habitualmente
congestionado. Essa flexibilidade e eficiéncia tornam as motocicletas uma opg¢ao atraente para

deslocamentos diarios em grandes metropoles, contribuindo para a diversificagdo dos modos
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de transporte e potencialmente aliviando a carga sobre o transporte publico e as infraestruturas

viarias sobrecarregadas.

No Brasil, a regulamenta¢do do uso das motocicletas, e dos meios de transporte viarios
sdo respaldados por diversas leis federais, resolucdes e politicas publicas especificas que visam
garantir a seguranga dos condutores, promover a organizac¢ao do transito e melhorar a qualidade
de vida nas cidades. A implementa¢do eficaz dessas normas e politicas, além das campanhas de
educagdo no transito, sdo fundamentais para alcangar uma mobilidade urbana mais segura e

eficiente.

A Lei n° 12.587/2012, chamada Lei da Mobilidade Urbana, veio como forma de
regulamentar, dando as diretrizes gerais para o sistema de mobilidade (BRASIL, 2012).
Estabelece os principios e diretrizes gerais da Politica Nacional da Mobilidade Urbana
(PNMU), tais como: acessibilidade universal; desenvolvimento sustentdvel; equidade no acesso
ao transporte publico coletivo; transparéncia e participag@o social no planejamento, controle e
avaliacdo da politica; seguranca nos deslocamentos; justa distribuicdo dos beneficios e 6nus
decorrentes do uso dos diferentes meios e servigos; equidade no uso do espaco publico de
circulacao, vias e logradouros; prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado; integracdo da politica de mobilidade com a de controle e uso do solo;
complementaridade e diversidade entre meios e servi¢os (intermodalidade); mitigagdo dos
custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e bens; incentivo ao
desenvolvimento tecnologico e ao uso de energias renovaveis e ndo poluentes; priorizacao de

projetos de transporte coletivo estruturadores do territorio, entre outros (CARVALHO, 2016).

As disposigdes gerais que evidenciam a relevancia e a complexidade dos atores
envolvidos nessas estratégias de deslocamentos sdo vastos e importantes para ditar as
atribuicdes e responsabilidades de cada um. No entanto, quando se faz uma leitura especifica
para o modo por motocicleta, raras ou superficiais sdo as mengdes encontradas nestes
documentos, insinuando um indicativo da negligéncia do planejamento para este meio de

locomocao (FEIGES; BERNARDINIS, 2022).

A regulamentacdo dos transportes das motocicletas vai além da mobilidade urbana
apenas nas dinamicas sociais. A uberizacao do trabalho, ou seja, um modelo de relagdes de
trabalho caracterizado pelo uso de plataformas digitais para intermediar a prestacao de servigos

de forma auténoma, em vez de emprego formal (ABILIO, 2020), também transformou as
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relacdes dentro da estrutura do sistema viario. Essa tendéncia tem sido especialmente visivel
no setor de entregas, no qual motoboys sao frequentemente contratados por meio de aplicativos

como Uber Eats, iFood, Rappi, entre outros.

Sendo assim, a regulamentacdo mais abrangente nesses casos, resulta em desafios na
sua implementacao e fiscalizacdo. A informalidade no setor de entregas e a alta demanda por
servicos rapidos podem levar a praticas que desrespeitam as normas de seguranga,
principalmente nas vias publicas. A conscientizagdo dos motociclistas profissionais e o
fortalecimento das agdes de fiscalizacdo s3o essenciais para garantir a eficacia das

regulamentagdes e promover um ambiente de trabalho mais seguro.

As relagdes nas vias urbanas brasileiras, com o trafego misto devido aos diferentes
modos de transporte que circulam no mesmo ambiente traz algumas dificuldades. Os
motociclistas tendem a trafegar principalmente pelos corredores que se formam entre um
veiculo e outro, j4& que muitas vezes essa ¢ a Unica solucdo para escapar do transito
congestionado das cidades. De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 1997), a
motocicleta tem o mesmo direito que os demais veiculos motorizados sobre o espago viario. O
artigo 56 proibia o condutor de motocicleta de trafegar nos corredores entre as faixas viarias,

mas foi vetado (HOLZ et al, 2013).

Percorrer a cidade neste espago viario varidvel de cerca de 1 metro, que separa os
veiculos em circulagdo em faixas adjacentes, passou a ser uma regra para a circulagdo dos
motociclistas. O corredor que se forma entre os automoveis faz fluir melhor a circulagdo das
motocicletas, porém aumenta as oportunidades de colisdes com os veiculos, uma vez que nem
todos os motoristas estdo suficientemente atentos em relacao ao tempo e ao espago ao seu redor
(HOLZ, 2014). Os acidentes ocorrem principalmente nas mudancas de faixa e conversoes, em
que muitas vezes o motociclista encontra-se no “ponto cego” dos automoéveis, Onibus e
caminhdes. Além disso, a velocidade atingida pelas motocicletas varia de forma diferente do
fluxo geral, que muitas vezes podem surpreender os demais condutores e pedestres (HOLZ,

2014).

A separacdo e implementagdo de faixas exclusivas para modais diferentes podem
trazer uma melhor seguranga, eficiéncia e fluidez do transito. Faixas exclusivas para motos ou
ainda corredores dedicados apenas para transito de onibus, os Bus Rapid Transit (BRT), sdo
exemplos de infraestruturas criadas para facilitar e aprimorar a organizacdo dos diferentes

modais em um mesmo espago. A integracdo entre os modais, campanhas educativas e o uso de
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tecnologia avancada sdo algumas das propostas que podem contribuir significativamente para

um sistema de transporte mais organizado e sustentavel.

A mobilidade urbana eficiente e sustentavel utiliza-se da eficiéncia energética como
um tema importante para sua discussdo. A busca por solugdes de transporte que utilizem menos
energia, reduzam as emissdes de poluentes e promovam um uso mais racional dos recursos €
fundamental para enfrentar os desafios ambientais e urbanos contemporaneos. A eficiéncia
energética faz uma andlise apoiada por trés varidveis operacionais ou indicadores: o nimero de
passageiros transportados, a energia gasta em cada passageiro transportado em cada modal e as

perdas energéticas intrinsecas a cada modal (BRASIL, 2017).

Dentro desse contexto, as motocicletas emergem como uma opg¢ao viavel e eficiente
em termos energéticos, apresentando diversos pontos favoraveis que contribuem para um
sistema de mobilidade mais sustentavel e eficiente. No entanto, apesar dessas vantagens em
termos de eficiéncia e agilidade, as motocicletas apresentam desafios significativos quanto a
seguranga viaria, devido a vulnerabilidade desse tipo de veiculo, o risco de acidentes graves ou

fatais ¢ consideravelmente maior em compara¢ao com outros modos de transporte.

4. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A metodologia de pesquisa deste trabalho baseia-se na analise geografica integrada
evolutiva do numero de acidentes e a gravidade dos mesmos, envolvendo motocicletas na
Avenida 23 de maio, em trechos que foi implementada a “Faixa azul”, observando os dados de
um ano apds a implementacdo na avenida. Esta abordagem permite uma compreensao
abrangente das diferentes perspectivas e resultados obtidos em estudos anteriores, fornecendo
uma base solida para avaliar a eficicia e os desafios associados a essas politicas de mobilidade
urbana. A analise geografica evolutiva envolve a coleta e a revisdo de literatura cientifica,
relatdrios técnicos e estudos de caso que abordam a tematica, considerando variaveis como
seguranga no transito, eficiéncia energética, fluidez do trafego e impacto ambiental. Por meio
da comparagdo entre diferentes contextos e metodologias aplicadas, buscamos identificar
padroes, melhores praticas e lacunas no conhecimento atual, contribuindo para o

desenvolvimento de politicas publicas mais eficazes e sustentaveis.

Para isto, utiliza-se a metodologia de verificar os dados referentes ao nimero

de acidentes envolvendo motocicletas obtidos pela CET/SP (Companhia de Engenharia de
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Trafego — Sao Paulo) e os outros 6rgaos responsaveis pelas informagdes nas vias urbanas onde
foram implementadas a Faixa Azul no municipio de Sdo Paulo. Assim, podera identificar por
dados quantitativos da diminui¢ao dos acidentes nestas vias. Além disso, busca-se fazer uma
pesquisa bibliografica, como forma de embasar essas informacdes e de constatar a importancia

e as melhorias propostas pela iniciativa.

A importancia deste projeto reside na sua capacidade de abordar de maneira integrada
e detalhada questdes criticas para a mobilidade urbana contemporanea. Ao focar nas faixas de
sinalizagdo para motocicletas e seu impacto multifacetado, a pesquisa pretende apresentar as
informacdes sobre a seguranca viaria dos motociclistas e a eficiéncia energética, em que as
melhorias de infraestruturas entre o espacgo nas faixas de transito influenciam positivamente a

qualidade de vida urbana e a mobilidade.

5. CONTEXTUALIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A cidade de Sao Paulo localiza-se na regido sudeste brasileira, no estado que leva o
seu mesmo nome, € possui 1.521,202 km? (IBGE, 2022). Em virtude da sua dimenso, a cidade
¢ organizada em cinco regides, nas quais se distribuem 96 bairros (Figura 2). Sendo uma das
maiores metropoles do mundo, ¢ uma area de estudo extremamente relevante para a analise de
mobilidade urbana e a implementacdo de faixas exclusivas para modais e politicas que atentam

o sistema viario da cidade.



ZONA CENTRAL
01 - Barra Funda

02 - Bela Vista

03 - Bom Retiro

04 - Bras

05 - Consolagio

06 - Liberdade
07 - Pari

08 - Repdblica
08 - Santa Cecilia
10 - 8é&

ZOMNA NORTE

11 - Casa Verde

12 - Jagand

13 - Mandagqui

14 - Santana

15 - Tremembe

16 - Tucuruvi

17 - Vila Guilherme
18 - Vila Maria

18 - \ila Medeiros

ZOMNA LESTE

20 - Agua Rasa

21 - Aricanduva

22 - Artur Alvin

23 - Belém

24 - Cangaiba

25 - Carréo

26 - Cidade Lider

27 - Cidade Tiradentes
28 - Ermeline Matarazzo
28 - Guaianazes

30 - lguatemi

31 - [taim Paulista

A2 - taquera

33 - Jardim Helena

34 - José Bonifacio

AT - Farque do Carmao
38 - Penha

30 - Ponte Rasa
40 - Sapopemba
41 - 530 Lucas
42 - 840 Mateus
43 - S0 Miguel
44 - 830 Rafael
45 - Tatuapé

46 - \ila Curuga
AT - Vila Formosa
48 - Vila Jacui

48 - Vila Matilde
50 - Vila Prudenta

12

. B8

15
13
16

21

Svat

ZOMA SUL

51 - Cambuci

52 - Campo Belo

53 - Campo Grande
54 - Campo Limpa
55 - Capdo Redondo
56 - Cidade Ademar
57 - Cidade Dutra
5B - Cursino

58 - Grajau

60 - Ipiranga

81 - ltaim Bibi

62 - Jabaguara

&3 - Jardim Angela
6d - Jardim Paulista
85 - Jardim S&o Luis
86 - Marsilac

&7 - Moema

68 - Morumbi

68 - Parelheiros

T0 - Pedreira

T1 - Sacoma

T2 - Santo Amaro
T3 - Salde

T4 - Socorro

T5 - Vila Andrade

T6 - Vila Mariana

77 - Vila Sénia

@

ZONA OESTE

TE - Alto de Pinhairos
T8 - Anhanguera

80 - Brasilandia

81 - Butantd

82 - Cachoeirinha
83 - Freguesia do O
84 - Jaguara

85 - Jaguaré

86 - Jaragua

&7 - Lapa

88 - Lim&o

88 - Perdizes

40 - Perus

%1 - Pinheiros

92 - Pirituba

43 - Raposo Tavares
44 - Rio Pequenc

95 - S0 Domingos
96 - Vila Leopoldina

Figura 2: Regides e bairros da cidade de Sdo Paulo. Fonte: http://saopauloparainiciantes.com.br/wp-

content/uploads/images//mapasaopaulo21.jpg

A cidade de Sao Paulo sofre um problema comum a outras grandes metropoles

mundiais: o grande congestionamento de veiculos em suas principais vias. Um exemplo

emblematico ¢ a Avenida 23 de Maio, uma das mais movimentadas da cidade, que conecta a

Zona Sul ao centro e absorve diariamente um enorme volume de trafego. Em horarios de pico,

essa avenida ja apresentou congestionamentos que ultrapassaram 10 km de extensdo, com

tempos de espera de até 1 hora para percorrer trechos relativamente curtos (SAO PAULO,



22

2021). O transporte coletivo, no entanto, representa um papel fundamental no dia a dia da
metrdopole, sendo que o sistema vidrio do municipio € notadamente heterogéneo, especialmente

do ponto de vista rodovidrio, composto por diversos tipos de veiculos que trafegam nas ruas.

A frota de veiculos na cidade de S3o Paulo ¢ uma das maiores do pais, com
aproximadamente 9,65 milhdes de veiculos registrados, sendo 1,28 milhdes de motocicletas
circulando pelas vias (SENATRAM, 2024). O sistema de transporte publico inclui Onibus,
metro e trens metropolitanos. Apesar da extensa rede, o transporte publico muitas vezes ndo
atende de forma eficiente a demanda da populacdo, especialmente em areas periféricas. Além
disso, a cidade muitas vezes enfrenta problemas cronicos de congestionamento diarios,

apresentando desafios para a mobilidade da populagao.

A cidade possui uma rede complexa de vias expressas, avenidas arteriais e ruas locais.
Entre as principais vias estdo as marginais Tieté e Pinheiros, a Avenida 23 de Maio e a Radial
Leste (SAO PAULO, 2021). Devido ao alto transito de veiculos, a Companhia de Engenharia
de Trafego — CET, empresa criada em 1976, trabalha continuamente para atender as exigéncias
da Legislacdo no tocante as regras de governanga corporativa, de transparéncia e de estruturas,
praticas de gestdo de riscos e de controle interno, visando a melhoria e sendo responsavel por

todas as atividades do Departamento de Operagdo do Sistema Viario — DSV.

O Plano de Mobilidade Urbana de Sao Paulo— PlanMob/SP 2015, aprovado em 2015,
estabelece diretrizes para melhorar a mobilidade e reduzir os impactos ambientais. Ele ¢ o
instrumento de planejamento e gestdo do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana, ou seja,
dos meios e da infraestrutura de transporte de bens e pessoas no municipio, para os proximos
15 anos (SAO PAULO, 2015). O PlanMob/SP 2015 é, portanto, a referéncia técnica e a proposta
estratégica que trata do Sistema de Mobilidade Urbana, além de orientar a politica municipal
de mobilidade urbana em nome do interesse coletivo, indicando os principios, diretrizes e agdes
dessa politica, apontando agdes e medidas futuras complementares fundamentais que

porventura escapem ao contorno técnico do plano.

Entre as principais metas estdo a expansdo das ciclovias, a melhoria do transporte
publico e a implementagdo de medidas de seguranga vidria. Outro preceito fundamental que
norteia esta politica € o estabelecimento de uma necessaria prioriza¢ao do uso do espago viario
urbano pelo transporte publico coletivo, pelo transporte ativo e pelos deslocamentos a pé. O

espaco viario urbano ¢ escasso e essa priorizagdo ¢ fundamental para a eficiéncia do transporte
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coletivo bem como para a garantia de um deslocamento seguro ¢ eficaz do transporte ativo

(SAO PAULO, 2015).

A implementacdo de faixas exclusivas em dareas urbanas tem se mostrado uma
estratégia eficaz para melhorar a mobilidade, a seguranca e a efici€ncia no transito. De forma
geral, essas faixas destinam-se a separar diferentes tipos de veiculos, garantindo que cada um
possa transitar de maneira mais fluida e segura. Um exemplo sdo as faixas exclusivas para
onibus, que reduzem o tempo de viagem dos transportes publicos, diminuem os
congestionamentos e incentivam o uso de 6nibus pela populagdo. No municipio de Sao Paulo,
o PlanMob/SP 2015 prioriza a utilizagdo do transporte coletivo, com a constru¢do da
infraestrutura necessaria ao Sistema Integrado de Transporte Coletivo, sendo em consonancia
com o Plano de Metas da Prefeitura (meta 93) e o Plano Diretor Estratégico, a meta de construir
150 km de corredores a cada quatro anos, de forma a atingir uma rede de 600 km de corredor

até 2028 (SAO PAULO, 2015).

As ciclofaixas, por outro lado, proporcionam um espago seguro para ciclistas,
promovendo o uso da bicicleta como uma alternativa sustentavel e saudavel ao transporte
motorizado, sendo também uma forma de faixa exclusiva utilizada no municipio de Sao Paulo.
A circulacdo de bicicletas nas vias urbanas ¢ regulamentada pelo Cédigo de Transito Brasileiro
— CTB (Lei Federal n° 9.503/1997). No entanto, em razao das diferentes condi¢cdes de volume
e velocidade do transito motorizado, o mesmo CTB prevé a implantacdo de tratamentos
cicloviarios especificos para que a circulacao de bicicletas seja realizada com mais segurancga e

conforto.

A Rede Cicloviaria Estrutural é composta pelo conjunto de intervengdes no sistema
viario, conectadas e destinadas a circulacao de usudrios de bicicletas no municipio. Corresponde
aos tratamentos cicloviarios em vias existentes, a criacdo de infraestrutura especifica para a
circulagdo de bicicletas, assim como a previsao de tratamento cicloviario na infraestrutura viaria
planejada para o municipio, sendo previsto a meta para implantar 400 km de estruturas

cicloviarias na malha viaria existente até 2024 (SAO PAULO, 2015).

Outro ponto importante relacionado aos diferentes modais que transitam no mesmo
espaco, ¢ a utilizacdo do espaco formado entre veiculos como uma via de conducdo da
motocicleta. O corredor virtual que se forma entre os automoéveis permite a fluidez das
motocicletas, mas também gera oportunidades de colisdes de motocicletas com os outros

veiculos visto que nem todos os motoristas estao suficientemente atentos para manter o corredor
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virtual no tempo e no espago (HOLZ, 2014). Sobretudo, acidentes acontecem porque as
motocicletas ndo sdo percebidas por outros veiculos, principalmente quando estes mudam de
faixa e o motociclista encontra-se no "ponto cego" dos automdveis, Onibus e caminhdes. Além
disso, os pedestres que aproveitam as brechas entre os veiculos, principalmente em situagdes
de congestionamento, muitas vezes ndo percebem as motocicletas trafegando nestes corredores

virtuais, o que ocasiona a maior probabilidade de ocorréncia de acidentes (HOLZ et al, 2013).

A implementacdo de faixas de sinalizagdo para motocicletas, como a faixa azul da
Avenida 23 de Maio, ¢ uma iniciativa para aumentar a seguranga ¢ a fluidez do transito,
sinalizando a utilizacdo desses corredores ¢ mantendo os motoristas mais atentos quanto a
passagem dos motociclistas neste espaco. Os primeiros resultados indicam uma redu¢do nos

acidentes e uma melhora na organizagdo do trafego.

O municipio de Sao Paulo, com sua vasta populacdo e complexa rede vidria, enfrenta
desafios significativos em termos de mobilidade urbana. A caracterizagdo detalhada da area de
estudo evidencia a necessidade urgente de politicas eficazes que melhorem a seguranga e a
eficiéncia do transporte, especialmente para motocicletas. Sendo, portanto, a analise geografica
crucial para o desenvolvimento de solugdes sustentaveis e eficazes para a mobilidade urbana

em grandes metropoles.

6. IMPLEMENTACAO DA FAIXA AZUL E A MOBILIDADE URBANA

O crescimento do numero de motocicletas nas grandes cidades, como Sao Paulo,
impulsionou a busca por solu¢des que otimizem o uso desse modal e melhorem a seguranga no
transito. A escolha das motocicletas como meio de transporte preferencial para uma parte da
populacdo ¢ justificada por diversos fatores, como por exemplo: sdo veiculos ageis e
econdmicos, capazes de reduzir significativamente o tempo de deslocamento; ocupam menos
espago nas vias e areas de estacionamento; representam uma alternativa viavel para a populagao

de baixa renda, oferecendo uma solu¢ao de mobilidade acessivel e eficiente.

Uma pesquisa de 2020 aponta que o deslocamento rotineiro ¢ eleito por 91% dos
usuarios como principal utilizagdo do veiculo, e chamam a atencdo os 66% dos motociclistas
que declaram o lazer como forma de uso do modal (ABRACICLO, 2020). Em 2012, ao
comparar 0s mesmos itens, 59% dos motociclistas alegaram a locomocao, 33% o lazer e apenas

8% o trabalho como uma justificativa para a escolha do modal (ABRACICLO, 2020). Deste
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modo, nestes oito anos, ¢ percebida uma alteracdo de comportamento do motociclista; com um
incremento da sua utilizagdo fundamentalmente para o deslocamento intraurbano. (FEIGES;

BERNARDINIS, 2022).

No entanto, o aumento da frota de motocicletas traz consigo desafios relacionados a
seguranca viaria, devido a vulnerabilidade dos motociclistas em meio ao transito intenso e
diversificado. Nesse contexto, a implementacdo da faixa azul visa ndo apenas facilitar o
deslocamento das motocicletas, mas também aumentar a seguranga e reduzir os indices de
acidentes envolvendo esses veiculos, sendo uma estratégia inovadora para a organizagdo do

trafego urbano.

A criacdo do projeto-piloto da Faixa Azul foi elaborada por profissionais da CET das
areas de Seguranca Vidria, da Sinalizacdo e do Planejamento e Projetos e Operacional,
inspirados em experiéncias anteriores € internacionais, € tem como objetivo reorganizar o
espaco viario proporcionando mais seguran¢a aos motociclistas e harmonizar a convivéncia

entre os modais (SAO PAULO, 2021).

A Faixa Azul ¢ baseada em dois principios de seguranga viaria: Visao Zero e Sistemas
Seguros. A Visdo Zero ¢ uma abordagem em que nenhuma morte no transito ¢ aceitavel — todas
sdo evitaveis. Ja o Sistema Seguro ¢ uma forma de evitar que os erros dos motoristas e pilotos

possam ocasionar ferimentos graves ou mortes.

Sua caracteristica principal € uma sinalizagdo de transito voltada para a seguranca dos
motociclistas, localizada entre faixas de rolamento veiculares (Figura 3), com o objetivo de
organizar o espaco compartilhado entre as motos e os automoveis, pacificando e humanizando
o transito na cidade de Sao Paulo, e destina-se ao uso de motocicletas, principalmente nas

condicoes de transito lento.
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Figura 3: Localizagdo da Faixa Azul dentro da via, alocada a esquerda, entre os veiculos, ndo diminuindo a
quantidade de faixas dos automoveis. Fonte: SAO PAULO, 2021

Em 2006, em busca de uma solugdo para o crescimento continuo dos acidentes
envolvendo motocicletas, a CET implantou a primeira Faixa Exclusiva de Motocicletas na
cidade de Sao Paulo, que abrangia as Avenidas Sumar¢ (Figura 4) e Paulo VI, na regido oeste
da cidade. A segunda faixa exclusiva foi implantada em 2010 no corredor formado pelas
avenidas Liberdade, Vergueiro e Noé¢ Azevedo (HOLZ et al, 2013). Essas faixas eram
completamente separadas das outras faixas vidrias, e ddo direito ao uso exclusivo por

motociclistas.

Figura 4: Faixa de Motos, Avenida Sumaré. Fonte: CET, 2024



27

A despeito de todas as tentativas de melhoria realizadas pela CET ao longo do tempo
de funcionamento das faixas exclusivas, com uso de fiscalizacdo eletronica (de velocidade e
conversoes proibidas), de gradis para isolamento dos pedestres, de corregdes de geometria e
sinalizagdo, a andlise dos acidentes mostrou que o modelo faixa exclusiva ndo conseguiu isolar
os motociclistas das interferéncias e interagdes com os demais usuarios da via e, ao contrario
do desejado, agravou as condigdes de seguranca no qual foi aplicado, como apresentado em

pesquisas realizadas pelo CET na Figura 5 (SAO PAULO, 2014).

Total de Acidentes enveolvendo maotocicletas

B5s
Ano
Antes da Inauguragéo .mpla“tapao da moto 57 o
[18/09/05 até 17/09/06) faixa em +113%
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Frimeiro Ana
(18/09/06 até 17/09/07)

@ Desativagao da moto

faixa em

Segundo Ano 18/11/2013
18/09/07 até 17/09/08)

Terceiroc Ano
18/09/08 até 17/09,/09)

Quarta Ano Redugdo no
18/09/09 até 17/09/10) numero total

Quinto Ana de acidentes
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Sexto Ano
18/09/11 aré 17/09/12)

Setimo Ano

18/00/12 sté 30/03/13)

Apds Desativagio
18/11/13 a1é 30/03/14)

Figura 5: Pesquisas sobre as Faixas Exclusivas para motocicletas que foram descontinuadas por estarem
aumentando os acidentes nas vias. Fonte: SAO PAULO, 2014

Assim, as Faixas Exclusivas, que tentavam segregar os motociclistas e manté-los
protegidos dos demais agentes do sistema, ndo era uma prote¢ao real para a populacao, onde os
motociclistas continuavam a mercé de conversdes proibidas, conflitos com pedestres em locais
inesperados, e, como agravante, o aumento da autoconfianca promovido por um espaco em tese
protegido, que fazia com que os motociclistas dirigissem com menos cuidado e atengdo (SAO

PAULO, 2022a).

A Faixa Azul ¢ uma iniciativa que vai exatamente na direcdo contraria dessas faixas

exclusivas. O compartilhamento e a responsabilidade na condugdo de veiculos e de motocicletas
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sdo um conjunto de agdes, entre automdveis e motocicletas, em que existem interagdes € que

elas devem ser feitas sempre com cuidado especial, e trafegando em baixa velocidade.

Portanto, o conceito criado para a implementacdo das Faixa Azul apresenta as
principais caracteristicas de: 1) ndo ocorrer a redu¢do do nimero de faixas veiculares; ii)
disciplinar —sem alterar —a atual dindmica do transito entre autos € motocicletas; iii) ndo impoe
obrigatoriedade de uso aos motociclistas; iv) utilizacdo de mensagens educativas induzindo os
condutores as acdes esperadas; v) para os motoristas dos automoveis sempre sinalizarem a
inten¢do de mudar de faixas, e para os motociclistas: facilitar essa mudanga; e por fim vi) se o
transito veicular estiver intenso e congestionado, o motociclista devera circular em velocidades

baixas e com todos os cuidados inerentes a sua condugio segura (SAO PAULO, 2022a).

Para a sua implementagdo, que ocorreu entre os anos 2022, 2023 e 2024, e ainda se
encontra em fase de expansao, foram implementados diversos trechos da faixa pelas vias de
Sdo Paulo (Figura 6). A partir de identificagdes das vias mais movimentadas da cidade, com
grande aporte de motocicletas e acidentes envolvendo esses atores, em 25 de janeiro de 2022
executou-se os primeiros 5,5 km de sinalizagdo da faixa azul na Avenida 23 de Maio, desde a

Praga da Bandeira até o Complexo Viario Jorge Jodo Saad (Cebolinha).
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A ampliagao de novos trechos de sinalizagdo tem sido feita ao longo dos tltimos anos,

e se mantém em crescimento, na qual a meta ¢ implantar 200 km de Faixa Azul até o fim de

2024. A mais recente implementagao ocorreu em 27 de junho de 2024, com mais dois trechos

de Faixa Azul em duas importantes vias da capital. O Elevado Jodo Goulart recebeu 5,5 km da

sinalizagdo dedicada as motos, entre o Largo Padre Péricles e a Praga Roosevelt, em ambos os

sentidos. Ja a Avenida do Cursino, conta agora com 1,7 km de Faixa Azul, entre a Rua Dom

Villares e a Rua Marcos Fernandes (SAO PAULO, 2024). No Quadro 2 ¢ apresentado toda a

evolucdo de implementacdo da sinalizagdo da Faixa Azul, que hoje j& alcanga 130 km.

Quadro 2: Calendario de implementago da sinalizag¢do da Faixa Azul adotado pelo CET

Data

25/1/2022

6/10/2022

9e10/2023

6/11/2023
20/11/2023

4/12/2023

18/12/2023

1/3/2024

30/4/2024

28/5/2024

29/5/2024

Trecho de Sinalizacio Implementada

5,5 km na Avenida 23 de Maio, desde a Praca da Bandeira at¢ o Complexo
Viario Jorge Jodo Saad (Cebolinha)

17 km na Avenida Bandeirantes - Afonso D'Escragnolle Taunay, em ambos os
sentidos

1,8 km no corredor Norte-Sul, entre as Avenidas Prestes Maia e Tiradentes; e
2,8 km, que contemplaram as Avenidas Santos Dumont, Rubem Berta ¢
Moreira Guimaraes, até o Viaduto Indianopolis

6 km foram entregues nas Avenidas Sumaré e Paulo VI

5,8 km na Avenida das Nagoes Unidas; e 4 km na Miguel Yunes

9,2 km na Avenida Brigadeiro Faria Lima, 3,6 km na Zaki Narchi, ¢ 5 km na
Luiz Dumont Villares

20,2 km na Avenida Jacu Péssego, em ambos os sentidos; sendo 5 km, entre a
Rodovia Ayrton Senna e a Rua Américo Sugai. E, entre as Ruas Zituo
Karasawa e o0 acesso a Santo André Avelino, com mais 15,2 km. Ja os 8,2 km
na Avenida do Estado, estdo entre as Ruas dos Patriotas e da Mooca

1 km no Tunel Sao Jodo Paulo II, no Anhangabat, sentido Aeroporto de
Congonhas, que faz conexao com as Avenidas Prestes Maias e 23 de Maio
8,1 km na Avenida Santos Dumont, entre a Avenida Braz Leme ¢ a Ponte das
Bandeiras, no sentido centro, e entre a Praga Campo de Bagatelle e a Av. Braz
Leme, no sentido bairro; na Rua Santa Eulalia, entre as avenidas Cruzeiro do
Sul e Santos Dumont, sentido Centro; no Tunel Ayrton Senna 1, entre a
Avenida Vinte e Trés de Maio e a Rua Colatino Marques; ¢ na Avenida
Washington Luis, entre a Avenida Déria e a Rua Viaza, um segundo trecho
entre as avenidas Vieira de Morais ¢ Bandeirantes e também entre a Avenida
Interlagos e a Rua Lacedemonia, sentido Centro

3 km na Avenida Gastao Vidigal, entre Viaduto Miguel Mofarrej e a Praga
Apecatu

6,2 km Avenida Braz Leme, entre Rua Domingos Fasaroli e a Praca Herois da
FEB; 4,7 km Avenida Eliseu de Almeida, entre a Avenida Caxingui até a Rua
Tristdo de Campos
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7,4 km na Avenida Tancredo Neves — Complexo Viario Maria Maluf, entre o
Viaduto Ministro Aliomar Baleeiro até a Rua do Lago; 1 km no Viaduto
Ministro Aliomar Baleeiro, entre a Avenida Afonso d'Escragnolle Taunay e o
1/6/2024  Complexo Viario Maria Maluf; 2,4 km na Avenida Prof. Luiz Ignécio de
Anhaia Mello, no sentido bairro, entre as Ruas Miguel de Araujo Barreto e
Domingos Afonso e, entre as Ruas Apiteri e Lessing; no sentido centro, entre
as Ruas Ribeiropolis e Isaque Valadao de Freitas
5,5 km no Elevado Jodo Goulart, entre o Largo Padre Péricles e a Praga
27/6/2024  Roosevelt, em ambos os sentidos. Ja a Avenida do Cursino, conta agora com
1,7 km de Faixa Azul, entre a Rua Dom Villares € a Rua Marcos Fernandes
Fonte: Companha de Engenharia de Trafego de Sao Paulo (CET-SP), 2024.

As faixas azuis para motocicletas utilizam dois tipos principais de sinalizagdo para
garantir a clareza e a seguranga na demarcacao das areas exclusivas. A sinalizagdo horizontal
consiste em marcas no pavimento, geralmente pintadas com a cor azul, que delineiam o espago
reservado para motocicletas e podem incluir simbolos especificos de motocicletas ou setas
direcionais para orientar o fluxo (Figura 7). Essa sinalizacdo ¢ crucial para a visibilidade e a
orientacdo tanto dos motociclistas quanto dos demais motoristas, ajudando a evitar invasdes

indevidas da faixa.

Figura 7: Sinaliza¢Ges horizontais nas vias (Avenida 23 de maio), com a marcagdo da faixa azul no solo. Fonte:
PREFEITURA DE SAO PAULO, 2023. Fotos de: Marcelo Pereira / SECOM

Ja a sinalizacao vertical inclui placas colocadas ao longo das vias que indicam a
presenca e o inicio das faixas exclusivas, bem como as regras de uso, como horarios de
funcionamento e restri¢gdes para outros veiculos (Figura 8). Essas placas sdo posicionadas de
forma estratégica para garantir que sejam facilmente visiveis e compreensiveis para todos os

usuarios da via, promovendo a seguranc¢a € o cumprimento das normas de transito.
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Figura 8: Sinalizacdes verticais encontradas nas vias, as placas sdo posicionadas para identificar as regras de uso.
Fonte: SAO PAULO, 2022a

As campanhas educativas desempenham um papel crucial na implementagdo bem-
sucedida de novas politicas de mobilidade urbana. Elas sao fundamentais para informar e
conscientizar todos os usuarios das vias sobre as novas regras e infraestruturas, promovendo

uma mudanga de comportamento que prioriza a seguranga € o respeito mutuo.

No caso das faixas azuis, essas campanhas ajudam a educar os motociclistas sobre o
uso correto e seguro das faixas, bem como a importancia de respeitar os limites de velocidade
e as regras de transito. Simultaneamente, orientam motoristas de outros veiculos e pedestres
sobre a necessidade de respeitar as faixas, evitando invasdes e comportamentos que possam

comprometer a seguranga dos motociclistas.

Em adicdo aos banners espalhados pelas vias, para refor¢ar esse respeito, a CET
também estimula as campanhas virtuais como o movimento “Sou Faixa Azul”, como forma de
compartilhamento online nas redes sociais e aplicativos de conversa pelos motoristas para
ampliar o conhecimento da populagdo geral, e da divulgacdo junto a sindicatos e entidades
representativas que envolvem condutores de motocicletas. Na Figura 9 é apresentado um banner
compartilhado com as principais informagdes sobre as regras de utilizacdo da faixa azul,

disponibilizado pelo CET em seus meios de comunicagao.
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faix

Compartilhe essa ideia

Ser Faixa Azul significa apoiar e praticar um conjunto de atitudes que demonstrem, mais que o
seu comportamento no transito, a sua cidadanial

« Euentendo a importancia da Faixa Azul, pois sei que ela melhora o transito e me ajuda
nos meus deslocamentos. Por ser um projeto, a Faixa Azul 6 terd continuidade se
houver o respeito de todos.

= Eu sigo as leis de transito.

= [Eurespeito os outros atores do transito: pedestres, ciclistas, motoristas e os outros
motociclistas.

+ Eu piloto defensivamente e com responsabilidade.

« Eu 56 buzino se necessario.

+ [Eu nao uso celular no transito.

= FEu facilito a mudanca de faixas dos carros.

s Eurespeito a velocidade da via.

= [Eu sou gentil no fransito.

Eu sou Faixa Azul! E vocé?
Suas atitudes fazem um transito melhor.

Figura 9: Banner disponibilizado pelo CET como campanha educativa intitulada “Sou Faixa Azul”. Fonte: SAO
PAULO, 2022b

7. RESULTADOS

A seguranga viaria ¢ um dos principais objetivos da implementacdo de politicas
publicas voltadas para o trafego urbano, especialmente em uma cidade como Sao Paulo, onde
o volume de motocicletas ¢ elevado e os indices de acidentes envolvendo motociclistas sdao
altos. A Faixa Azul surge como uma solu¢do inovadora para melhorar a seguranga vidria,

oferecendo um espago dedicado a esses condutores em vias de grande fluxo.

A implementa¢do da faixa azul para motocicletas em Sdo Paulo resultou em uma
notavel reducdo no numero de acidentes envolvendo motociclistas. Desde a introducdo das
faixas, houve uma diminuicao significativa nos indices de colisdes e atropelamentos de

motocicletas, especialmente em vias em que o fluxo de veiculos ¢ mais intenso. Essa queda
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pode ser atribuida ao fato de que as faixas azuis oferecem um espago dedicado e seguro para os
motociclistas, diminuindo o risco de conflitos com veiculos maiores e garantindo uma maior

previsibilidade no transito.

Além disso, a separacao fisica e visual proporcionada pela sinalizagdo especifica ajuda
a alertar todos os usuarios da via sobre a presenga de motociclistas, promovendo um
comportamento mais cauteloso e respeitoso. A reducdo dos acidentes ndao sé beneficia
diretamente os motociclistas, mas também melhora a fluidez do trafego geral, diminuindo os

congestionamentos causados por incidentes e aumentando a eficiéncia da rede viaria urbana.

Apb6s um ano do inicio do projeto-piloto da Faixa Azul, ndo houve registros de
fatalidades entre motociclistas nas vias e trechos na qual a faixa foi implantada. A analise dos
sinistros envolvendo motos na Avenida 23 de Maio, juntamente com as vitimas resultantes,
mostra que a Faixa Azul também conseguiu reduzir a gravidade dos acidentes. Em 12 meses,
foram registrados 98 acidentes de transito envolvendo motos no trecho de 5,5 km da avenida,
no sentido aeroporto, que recebeu a nova sinalizagdo. Desses incidentes, 44 ndo resultaram em
feridos. Nos 54 acidentes restantes, houve 59 vitimas, das quais 51 sofreram ferimentos leves e

oito ferimentos graves (SAO PAULO, 2023).

A avaliagdo da eficacia da Faixa Azul considera as caracteristicas da via, o volume de
motocicletas circulando dentro e fora da faixa, a tipologia dos acidentes e a ocorréncia de danos
materiais ou ferimentos. Essa metodologia, amplamente adotada internacionalmente, oferece
uma visdo mais precisa da distribuicdo dos riscos de acidentes para motociclistas dentro e fora

da faixa.

Em vez de usar nimeros absolutos, € calculada a Taxa de Severidade, uma métrica
internacionalmente utilizada, inclusive pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT). Essa taxa atribui diferentes pesos aos acidentes de acordo com sua
gravidade, em que acidentes com danos materiais t€m menor peso e aqueles com 6bito tém o
maior. A Taxa de Severidade ¢ entdo relacionada ao volume de veiculos e a extensdo da via

analisada; quanto menor a taxa, mais segura é a via (ESTADAO, 2023).

Aplicando essa metodologia aos dados do primeiro ano de operagdo, a Faixa Azul da
Av. 23 de Maio apresentou resultados expressivos na preservagao da seguranca e da vida dos
motociclistas. Entre 25 de janeiro de 2022 e 23 de janeiro de 2023, a Taxa de Severidade na
faixa foi de 3,19 UPS/Milhdao de Motos/Km (Unidade Padrdo de Severidade por milhdo de

motos por quildometro). Em comparagdo, a Taxa de Severidade para motos circulando fora da
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Faixa Azul foi trés vezes maior, atingindo 9,23 UPS/Milhao de Motos/Km. Além disso, houve
uma redu¢do média de 15% na lentiddo da Av. 23 de Maio em 2022, no trecho em que a Faixa
Azul foi implementada, em comparagdo com 2019, ano anterior a pandemia e antes da

existéncia da faixa. Isso demonstra que a nova infraestrutura contribuiu para a organizagao do

fluxo veicular (SAO PAULO, 2023).

Nesse periodo de um ano, houve 139 acidentes nessas vias e cerca de 60% ocorreram
fora das faixas. A incidéncia de acidentes com vitimas também foi maior fora da Faixa Azul
(52,5%). Na 23 de Maio, nos dez primeiros meses, houve 41 acidentes dentro da faixa, na qual
circularam 81,3% dos motociclistas (20.257 por dia) e 48 fora (2.880 motos/dia). Na
Bandeirantes, 92,7% optaram pela faixa (37.120 motos/dia), enquanto 18,7% dos motociclistas

(7.214 motos/dia) rodaram fora dela (ESTADAO, 2023).

A reducao de acidentes também se reflete em beneficios sociais e econdomicos. Menos
sinistros significam menor demanda por servigos de emergéncia, reducdo de custos hospitalares
e diminuicdo de danos materiais, além de menores perdas de produtividade associadas a
afastamentos e reabilitagdes. Esses resultados reforcam a importancia da Faixa Azul como uma
medida de seguranca e sugerem que sua expansao para outras vias de alto fluxo pode contribuir

de forma significativa para a seguranga viaria em Sdo Paulo.

A partir disso, a estrutura utilizada para a implementagao da Faixa Azul reflete uma
abordagem integrada ¢ baseada em evidéncias para a melhoria da mobilidade urbana e da
seguranga viaria, sendo 20 vezes mais seguro transitar na faixa do que fora dela. Ao considerar
aspectos como a andlise preliminar dos fluxos de transito, a sele¢do criteriosa das vias mais
adequadas, a adogdo de sinalizagdo especifica e a implementagdo de campanhas educativas, a
metodologia demonstrou uma compreensao aprofundada dos desafios e necessidades

especificos dos motociclistas em uma cidade complexa como Sao Paulo.

A mobilidade urbana eficiente ¢ sustentavel envolve a minimizagdo do consumo de
energia e a reducao das emissdes de gases de efeito estufa, ao mesmo tempo em que se garante
a acessibilidade e a qualidade do transporte. A eficiéncia energética ¢ uma forma de gerenciar
e restringir o crescimento do consumo de energia, de modo que, com um menor consumo

energético, seja possivel realizar a mesma quantidade de servigo ou trabalho (BRASIL, 2018).

No transporte, os diferentes modais apresentam diferentes eficiéncias energéticas a
serem consideradas. Sua analise ¢ apoiada por trés varidveis operacionais ou indicadores: o

numero de passageiros transportados, a energia gasta em cada passageiro transportado em cada
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modal e as perdas energéticas intrinsecas a cada modal (BRASIL, 2017). Modais de transporte

que utilizam menos energia para realizar o mesmo trabalho sdo considerados mais eficientes.

A metodologia A-S-1 (Avoid-Shift-Improve) — Evitar, Mudar e Melhorar/Otimizar,
apresentada no Caderno Técnico de Eficiéncia Energética na Mobilidade Urbana, permite
incrementar a eficiéncia energética em transporte por meio de trés estratégias, que
respectivamente estdo associadas a Eficiéncia Sistémica, a Eficiéncia das Viagens e a Eficiéncia
Veicular (BRASIL, 2018). Essas estratégias buscam melhores praticas para impedir novos
aumentos nos volumes de trafego, reduzir a demanda existente ¢ mudar a demanda para meios
de transporte mais eficientes, como também melhorar a rede de servigos. Nesse sentido, essa
metodologia promove solugdes alternativas de mobilidade e sistemas de transporte mais
sustentaveis e eficientes em termos energéticos, que vao reduzir as emissdes de gases de efeito
estufa, diminuir o tempo de duracdo de viagem e melhorar a qualidade de vida das cidades

brasileiras em geral (DI LORENZO, 2023).

A partir da Lei da Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012), que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) e do Plano de Mobilidade Urbana de Sao
Paulo— PlanMob/SP 2015, h4 a promogao e orientagdo voltadas as politicas de prioridade aos
meios de transporte ndo motorizados e ao transporte publico coletivo, além da integracdo entre
os modos e servicos de transporte urbano. Assim, a busca por essa mobilidade urbana

sustentavel se vé pautada em planos de governos.

O enfoque tradicional para lidar com o aumento da demanda de transporte no Brasil
tem sido expandir o espago vidrio, aumentando a infraestrutura existente e adicionando novas
vias. No entanto, essa abordagem voltada para a oferta ndo tem gerado os resultados positivos
esperados. Em vez de aliviar o transito, essa estratégia tem contribuido para o aumento do
trafego, resultando em altos niveis de congestionamento e acidentes, além de maiores emissdes
de gases de efeito estufa (GEE) (BRASIL, 2016). Uma alternativa mais eficiente e sustentavel
tem sido a implementacdo de medidas como a Faixa Azul para motocicletas, que busca melhorar
o fluxo de transito sem a necessidade de ampliar as vias, oferecendo uma solugdo que favorece

a seguranca e a eficiéncia energética.

O projeto Eficiéncia Energética na Mobilidade Urbana (EEMU) aborda os principais
elementos que moldam a mobilidade urbana no Brasil: politicas nacionais e agdes municipais.
A gestdo da mobilidade urbana com enfoque na eficiéncia energética abrange intervencdes em

diversos niveis, tais como o institucional, regulatorio, procedimental, que estdo sujeitos a
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temporalidade e custos caracteristicos em sua implementacdo (BRASIL, 2018). O projeto ira
considerar o potencial de eficiéncia energética das medidas ao longo do tempo ¢ a sua demanda

de recursos em conformidade.

As motocicletas sdo uma alternativa de modal de transporte mais eficiente
energeticamente, contribuindo para a reducao das emissoes de gases de efeito estufa (GEE), por
exemplo. Na Figura 10 observa-se como o seu menor peso € menor consumo de combustivel
em comparagdo com veiculos maiores, as motocicletas emitem menos CO: por quilometro

rodado.

Emissbes de CO; no transporte de passageiros

m Microonibus

4%
16% Onibus Urbanos
204 Onibus Rodoviarios
58% m Comercias Leves

14% m Motocicletas

6% )
Automoveis

Fonte: IEMA 2015

Figura 10: Dados de comparacdo de emissao de CO; para diferentes modais de transporte. Fonte: BRASIL, 2016

O menor consumo de combustivel por ocupante, considerando que geralmente
transportam uma ou duas pessoas, também contribui para a redu¢do das emissdes de gases de
carbono. Assim, as motocicletas representam uma alternativa viavel e sustentavel para a
mobilidade urbana, oferecendo uma solugdo que alia eficiéncia energética e menores impactos

ambientais.

A eficiéncia energética no transporte passa por diversas agdes de gestdo da mobilidade
urbana a serem identificadas para contribuir para a redu¢do dos niveis de congestionamento de
trafego, do tempo e do custo dos deslocamentos, do numero de acidentes viarios e da emissao
de poluentes atmosféricos (PA) e de GEE, tendo assim um relacionamento direto com a
qualidade de vida a melhoria da eficiéncia energética na mobilidade urbana, levando a uma

consequente reducdo do consumo de combustivel e colabora para a redugcdo dos impactos
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negativos mencionados. A Figura 11 identifica alguns dos indicadores que favorecem a

eficiéncia energética nos modais de transporte.
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Figura 11: Indicadores que aumentam a eficiéncia energética no transporte. Fonte: BRASIL, 2016

8. CONCLUSAO

Os resultados alcangados, como a reducdo expressiva na Taxa de Severidade dos
acidentes e a diminui¢do da lentiddo nas vias, evidenciam o impacto positivo dessa iniciativa.
A separacao dos fluxos de veiculos, somada as campanhas educativas e ao rigor na sinalizacao,
contribuiu para um ambiente vidrio mais organizado e seguro. A experiéncia acumulada ao
longo do primeiro ano de operagdo da Faixa Azul fornece importantes ligdes para futuras
expansdes e aprimoramentos desta politica publica. Assim, a iniciativa ndo apenas melhora a
mobilidade urbana, mas também refor¢a o compromisso com a seguranca de todos os usuarios
das vias, consolidando-se como uma pratica essencial para cidades de grande porte como Sao

Paulo.



38

9. CONSIDERACOES FINAIS

A implementagdo da Faixa Azul em S3o Paulo representa um avango significativo na
gestdao do transito e na promocdo da seguranga dos motociclistas na cidade, destacando seus
impactos na mobilidade urbana, seguranga viaria e eficiéncia energética. A analise revelou que
a Faixa Azul ndo apenas reduziu significativamente o niimero e a gravidade dos acidentes
envolvendo motociclistas, mas também melhorou a fluidez do transito e tende a contribuir para

a diminuicdo das emissdes de gases de efeito estufa.

Além dos beneficios imediatos, a Faixa Azul promove um ambiente vidrio mais
organizado e seguro, favorecendo uma coexisténcia harmoniosa entre diferentes modais de
transporte. A experiéncia de Sao Paulo serve como um modelo para outras cidades que buscam
melhorar sua infraestrutura de mobilidade urbana de maneira sustentivel e inclusiva. E
importante destacar a relevancia de politicas publicas bem planejadas e a necessidade de
investir em campanhas educativas e em uma infraestrutura viaria adequada para garantir a

seguranca e a eficiéncia do transito.

A utiliza¢do da Taxa de Severidade como métrica para avaliar a eficacia da faixa azul
permitiu uma andlise precisa dos impactos reais das intervencdes, evitando conclusdes
precipitadas baseadas apenas em numeros absolutos de acidentes. Esta metodologia, pautada
pela colaboracdo entre autoridades de transito, especialistas em mobilidade e a comunidade,
destaca-se como um modelo exemplar de planejamento urbano que alia seguranga, eficiéncia e
respeito as diferentes formas de mobilidade. A reflexdo sobre essa abordagem sugere que
politicas publicas bem fundamentadas e participativas sdo essenciais para enfrentar os desafios
contemporaneos das grandes metropoles, proporcionando um transito mais seguro e organizado

para todos.

Para além da implementacdo da Faixa Azul, a mobilidade urbana em uma metrépole
como S@o Paulo requer uma abordagem ampla que integra diversos modais de transporte e
promove a sustentabilidade. A integracdo eficiente entre Onibus, metrds, bicicletas e
motocicletas € essencial para criar um sistema de transporte urbano que atenda as necessidades
variadas da populagdo. Investir em infraestrutura multimodal, que facilita a transi¢do entre
diferentes meios de transporte, e em tecnologias inteligentes, que otimizam o fluxo de trafego
e reduzem congestionamentos, ¢ crucial. Além disso, politicas que incentivem o uso de veiculos

elétricos e outras formas de transporte sustentaveis podem contribuir significativamente para a
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reducdo das emissdes de poluentes e para a melhoria da qualidade do ar. O desenvolvimento de
espacos urbanos que priorizem os pedestres e ciclistas, juntamente com a implementagdo de
zonas de baixa emissdo, sdo igualmente importantes para criar uma mobilidade urbana mais

eficiente, segura e acessivel para todos os cidadaos.

Por fim, as consideracdes apresentadas reforgam a necessidade de continuar investindo
em solucdes inovadoras e sustentaveis para a mobilidade urbana, sempre com o objetivo de
melhorar a qualidade de vida dos cidaddos e promover o desenvolvimento econémico das
cidades. A Faixa Azul ¢ um exemplo concreto de como politicas publicas bem implementadas

podem trazer resultados positivos e duradouros para a sociedade.
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