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RESUMO

ESTACAO USP

Nos congestionamentos que definem as grandes metrépoles,
a mobilidade urbana tem papel fundamental para a solucdo desse
problema. O transporte publico aparece como um de seus agentes mais
relevantes, onde, através de sua atuacdo, a movimentacdo didria de
milhares de pessoas pode ser coordenada de forma eficaz e precisa.
Dentre os diversos modais que podem compor um sistema do tipo,
destaca-se aqueles que conseguem fransportar grandes massas por
grandes disténcias. E onde entra o sistema sobre frilhos.

Tomando como partido o papel da ferrovia, por poder fransportar
massivas populacdes em seus deslocamentos didrios, abre-se um estudo
propositivo de como funciona um de seus aspectos, o da estacdo. Esse
e o item onde o0s passageiros, ao embarcarem, se deslocam em um
trem até outra estacdo proxima ao seu destino. E a partir desse edificio
que se propde uma reflexdo sobre a importdncia de seu papel em uma
escala metropolitana, em que a arquitetura das paradas ferrovidrias,

podem exercer papel fundamental na mobilidade.

Palavras-Chave: Estacdo, Ferrovia, Mobilidade, Infraestrufura.

ABSTRACT

USP STATION

In the traffic jams that define large metropolises, urban mobility plays
a fundamental role in solving this problem. Public transportation appears
as one of its most relevant agents, where, through its performance, the
daily movement of thousands of people can be coordinated efficiently
and accurately. Among the various modes that can make up a system
of this type, those that can transport large masses over long distances
stand out. This is where the rail system comes in.

Taking as a starfing point the role of the railroad, for being able
to transport massive populations in their daily commutes, a propositional
study of how one of its aspects works, the station, opens up. This is the
item where passengers, when boarding, tfake a frain fo another stafion
close to their destination. It is from this building that we propose a
reflection on the importance of its role in a metropolitan scale, where

the architecture of the railway stops can play a key role in mobility.

Keywords: Station, Railway, Mobility, Infrastructure.
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APRESENTACAO

O presente trabalho nasceu do desejo de desenvolver o projeto
de arquitetura de uma estacdo ferrovidria. Para isso foram necessarios
estudos que situassem o melhor local para receber um projeto de tal
porfe, em que fosse possivel contribuir a relacdo entre edificio, sistema
de fransporte e cidade. O projeto se baseia em uma reflexdo do
que € e como se fazem os edificios de transporte publico e qual o
papel da arquitetura na mobilidade. A nova estacdo proposta, busca
apresentar como a estacdo ferrovidria se comporta frente a producdo
arquitetdbnica, onde, além da funcdo, o desenho do edificio impacta
na visdo da experiéncia humana e urbang, conciliando um local que
ofereca conforto a quem ©O usa e se infegre a paisagem onde estd
inserido.

A feoria e a prdtica se unem a fim de explorar como aquilo que

ja se esftabelece pode contribuir para o desenvolvimento do projeto,
assim o frabalho fransita em quatro parfes que buscam entender e
desenvolver a dindmica de um projeto do tipo.
Na primeira parte, trata-se sobre onde estdo as estacdes, consistindo
em uma andlise de onde est@o localizados os pontos de parada, mas
também remonta por onde podem se situar Novos acessos na rede de
fransporte ja existente, culminando na escolha de um dos locais para
desenvolvimento do projetfo.

Em seguida € aprofundado o estudo no local escolhido e em
seu entorno, buscando entender desde as transformacdes da regido
ao passar do fempo, bem como funciona sua din@dmica no contexto
contemporédneo. Engloba as questdes topograficas do terreno,
preparando as bases necessarias e situando para o desenvolvimento
do projeto. E também entender o funcionamento e a din@mica do
ramal em que serd implantada a nova estacdo, determinando quais
serdo os critérios para seu projeto em funcdo de seus usudrios.

Antes de desenvolver a estacdo, passa-se pela andlise de projetos
j& implantados, com uma selecdo de obras proximas e em confexto

semelhante, a fim de se encontrar acertos e pontos que podem ser



melhorados e explorados. O programa de necessidades é definido
nesse conftexto, a partir dos projetos estudados, demandas estimadas
e criterios ftécnicos pre-estabelecidos.

O projeto da estacdo vai reunir todas as condicdes ja levantadas
e pre-estabelecidas, consolidando uma nova interpretacdo do edificio
da estacdo ferrovidria e de sua relacdo como entorno imediato.
Por fim, a relacdo da estacdo com a cidade é explorada atraves da
infegracdo entre ambas, onde se entende como é a rela¢gdo do usudrio
antes ou apos usar o ponto de parada. Explora-se como € o percurso

que se liga a nova estacdo, propondo como este pode ser ofimizado

a fim de se desenhar uma cidade mais bem integrada ao fransporte

publico de alta capacidade.

(ONDE ESTAO AS ESTAGOES



Onde se instala uma nova estacdo? Essa deve ser a pergunta que
norteia a escolha do presente trabalho. Visando desenvolver e entender
O processo do projeto de uma estacdo de fransporte sobre trilhos, ele
ndo pode se basear em um vazio, ndo ocorre de forma genérica. Ha
uma série de fatores a serem entendidos quando tratamos do ponto de
parada de um sistema de fransporte, como, por exemplo, 0 servico ao
qual atende, a quem atende, suas capacidades e demandas, o local,
O programa e até mesmo sua real necessidade.

A partir de uma abordagem ampla, o estudo se inicia com
um panorama do fransporte na regi@o metropolitana de Sdo Paulo,
dado que, em escala nacional, apresenta a maior e mais diversa
rede de fransportes, englobando diferentes regides e sistemas, por isso
a escolhida para o desenvolvimento do projeto. Busca compreender
o funcionamento do sistema e as possiveis intervencdes que podem
ocorrer a fim de melhorar e ampliar seu servico e atendimento.

Um panorama envolve os diversos agentes que compde O
fransporte publico na regido, abordando os meios oferecidos Nno mesmo.
Assim uma distincdo de servicos mostra o que funciona adequadamente
e O que tem deficiéncias que podem ser atenuadas por intervencdes.
Um estudo em tais déficits permite ter nocdes pontuais e especificas
de uma intervencdo consistente, desse modo, chegando a um caso
especifico, com caracteristicas projefuais que servem como O objeto

principal de estudo e desenvolvimenfo.

SISTEMAS E SERVICOS DE TRANSPORTE

Um sistema, ou uma linha, de transporte, pode ser desenhada
com dois elementos, seu tracado e suas paradas. A relacdo de ambos
determina quem e como atende, qual o servico prestado e como intfegra
as diferentes escalas urbanas. No caso da regido metropolitana de Sdo
Paulo, alguns sistemas especificos de fransporte, formam uma rede

responsavel pelo deslocamento de milhdes de pessoas diariamente.
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Distinguindo-se em dois modos, o fransporte rodovidrio e o transporte
sobre ftrilhos.

O rodovidario, no caso do transporte coletivo publico, € o de
maior amplifude de usudrios. Composto somente por sistemas de
Onibus, esse meio de transporte tem por sua principal caracteristica a
flexibilidade e a ndo necessidade de uma estrutura especifica para seu
funcionamento, j& que utilizada o proprio elemento urbano conhecido
como rua. A fal flexibilidade possibilifa que os 6nibus atendam desde
dareas remotamente habitadas até grandes centros urbanos. Claro que
a diferenca pode vir em como o servico se manifesta, por tamanho
e infensidade do fluxo de tais veiculos. Se fazem percursos longos
ou curtos e se precisam de estruturas especificas para ampliar sua
capacidade, como corredores e faixas exclusivas.

O fransporte sobre trilhos, por outro lado, ndo oferece uma boa
flexibilidade, pois precisa de estruturas complexas e especificas para
seu funcionamento, por exemplo, uma linha sobre frilhos tem custos de
construc@o e opera¢cdo desvantajosos em casos de baixa demanda que
podem ser abracadas por sistemas rodovidrios. Mas, em contrapartida,
tem uma capacidade de transporte muito superior aos sistemas sobre
rodas, tanto na possibilidade do numero de passageiros fransportados
quanto pelo fato de ser um sistema mais rdapido. Poréem, a falta de
flexibilidade tforna necessdrias outras estruturas para ampliar sua oferta
de servicos, COmMoO O Caso de servicos expressos em Cconcorréncia com
os paradores.

Ambos, no entanto, podem se complementar e formar uma rede
de fransporte eficiente em grandes centros urbanos. O que, de certa
forma, j& ocorre em S@o Paulo, onde a conexdo é peca chave no

transporte publico coletivo.

Trem metropolitano
Metrd

A MALHA METROFERROVIARIA DA RMSP

O sistema sobre frilhos da Regido metropolitana de Sdo Paulo,
pode ser divido em dois servicos distinfos, o metrd e os trens de
suburbio, sendo o primeiro as linhas de propriedade da Companhia
do Metropolitano de Sdo Paulo (Metrd) e os trens de propriedade da
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM). Ambas as empresas
estatais, subordinadas a Secretaria de Transportes Metropolitanos (STM),
além da detencdo das linhas sob sua jurisdicdo, fambem estabelecem os
critérios técnicos das diversas esferas necessarias para o funcionamento
das linhas. Destaca-se essa questdo, pois ambas as empresas ndo
operam a totalidade de suas linhas, parte das mesmas repassadas a

concessiondrios privados responsaveis pelo seu funcionamento e sua

2|



manutencdo.

Essa divisdo implica nos servicos oferecidos, onde cada
companhia tem uma prestacdo distinta. Assim, de forma generalizadag,
o metrdé configura um transporte de massa de alta capacidade e
velocidade, concentrado de forma mais inferna na mancha urbana.
Conta com linhas de menor extensdo, menor intervalo, maior oferta e
menor pendularidade. Enquanto os trens metropolitanos, atendem as
regides mais periféricas da metropole, principalmente os municipios que
a cerceiam. A tal pendularidade pode ser mais bem explicada nesse
caso, frata-se da alta demanda de passageiros em um Unico sentido,
enguanto no oposto fal situagcdo ndo ocorre, ocasionando em viagens
que mal atingem o minimo que o transporte pode oferecer. Além dessa,
os trens tém infervalos maiores e, por consequéncia, uma menor oferta
de lugares. Por atender regides mais distantes do centro, acaba por ter
linhas mais extensas.

A malha composta pelos dois servicos ocorre por fator temporal
e historico. Os frens s@o consequéncia da chegada da ferrovia entre o
fim do século XIX e inicio do século XX, onde através do crescimento
urbano fiveram servicos de passageiros adaptados e expandidos,
sendo tambeém importantes atores na formacdo urbana Paulista. O
metrd, por outro lado, vem da necessidade das populagcdes desse
conglomerado urbano se deslocarem com maior eficiéncia na cidade,
€ um servico que foi amplamente planejado, tendo sucessivos estudos e
projefos afté sua implantacdo na década de 1970. Ambos 0s servicos se
correlacionam diretamente, mas as caracteristicas mencionadas ainda

afetam sua percepcdo como um servico Unico.
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O objeto encarado como rede de transporte metropolitana, € o
conjunto de servicos que a compde. Para entender como funciona o
sisfemna a abordagem parte de um itfem muito comum e presenfte no dia-
dia dos usudrios, o mapa do fransporte metropolitano (MTM). A sintese
que esse objefo proporcionqg, € o guia para que, de forma simplificada,
um usudrio comum possa entender as articulagcdes e trajefos de suas
linhas.

A rede da RMSP exposta no MTM & composta por frés servicos,
metrd, trens e onibus intfermunicipais. Os &nibus municipais, mesmo
totalmente infegrados a rede, ndo cabem no mapaq, por motivos de cada
municipio possuir o proprio sistema e cada parada possuir variacdes
proprias de distribuicdo de usuadrios.

A rede de frens, formalmente associada a Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos (CPTM), tem uma configuracdo praticamente
radial, funcionando como um servico captativo de passageiros.
Composta pelas linhas de 7 a 13, atende os extremos da mancha
urbana, chegando a uma considerdvel parte de municipios e levando
0s cidadd@os dos mesmos, a um eixo que corta a regido cenfral da
capital. Essa configuracdo € uma boa maneira de explicar o termo
“‘cidade dormitério” sendo o trajeto de ida e volta que suas linhas
proporcionam. A pendularidade é como se explica isso, por exemplo,
a carga de trabalho em hordrio comercial, onde no pico da manhd o
carregamento de uma linha se concentra em um Unico sentido (o do
centro) e no da noite corre para o oposto (o0 do bairro).

Enquanto as linhas de trem frazem os passageiros do suburbio
para as areas mais centralizadas, ao chegar em fais pontos 0s usuaArios
se infegram a rede de metrd, com um cardter distributivo de passageiros.
A rede do metrd é composta pelas linhas de 1 a 5 e 15, alem das futuras
linhas 6 e 1/, j& em obras. Mais concentradas e integradas, o metrd tem
a fun¢cdo de absorver e distribuir passageiros de todos os pontos de
sua rede para todos os ponftos de sua rede, ou seja, carregamentos
em caracteristica ndo pendular.

Mas, hd excecdes em ambos 0s casos, jd que, na decada de
2010, com a chegada da linha 4 e expansdes das linhas 2 e 5, a rede

de transporte, costurou-se como uma malhg, o que proporcionou uma
melhor distribuicdo e reformulacdo no uso de boa parte das linhas.
Como exemplo a linha 9 que afé entdo ndo possuia vinculo algum com
o sistema de metropolitano, passou a ter cardter distributivo no frecho
enfre as integragcdes com outras linhas. A oufra exce¢do nesse Caso,
ocorre nas linhas 3 e 15 do metrd em que grande parte do frecho
de ambas, partem de regides centrais para dareas mais distantes a
leste, trazendo uma caracteristica de maior carregamento em um Unico
sentido para ambas as linhas.

De forma menos presente no mapa, mas ainda muito expressivo
na alimentacdo da rede, os &nibus intermunicipais sdo um dos principais
servicos coletores da rede de frilhos. Submetidos a EMTU (Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos), tem a funcdo de atender morados
de dreas distantes dos servicos de maior capacidade, conectando-os
ao restante da rede. Podem ser tantfos em linhas mais limitadas e de
atendimento a lugares especificos, como tambem se concenfram em
importantes corredores de &nibus de meédia capacidade, fechando
0s servicos de fransporte metropolitano ofertados. Vale destacar que
assim como CPTM e Metr6é a EMTU tambéem ¢ subordinada & Secretaria

de Transportes Metropolitanos (STM).

LEVANTAMENTO DE DISTANCIAS NOS TRENS E NO METRO

Para entender como se configuram as linhas de frens e de metrd
na RMSP e como a distadncia entre paradas em cada uma afeta o tipo
de servico prestado, foi realizado, atraves dos dados fornecidos pelas
administradoras, uma andlise objetivando identificar quais os principios
norteadores desta organiza¢cdo. A finalidade disso & enfender como
ocorrem as distdncias entre estacdes em cada uma das linhas e analisar
como o modal, o servico e a urbanidade de seus arredores intferferem
nisso. E a partir de ai entender como novos pontos de paradas podem

se encaixar entre trechos operacionais, sem infterferir na oferta e no
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tempo de viagem, mas balizar as dist@ncias de modo a distribuir de
maneira mais uniforme o acesso de usudrios as linhas.

O levantamento considerou a situacdo operacional das linhas em
2022, bem como as expansdes de seus ramais que se enconfram ja em
obras ou fases avancadas de projefo, assim garanfindo como a rede
funciona e como funcionard nos anos proximos ao estudo do caso. Tal
fator foi escolhido devido as constantes mudancas na configuracdo do
sistema de transporte, como altera¢cdo na operacdo, demanda, servicos

ofertados e expansdo da malha sobre trilhos.

Linha 1 - Azul
Modal: mefrd
Operador: Metrd
Extensdo: 20,2Km
Estacoes: 23
DistGncia media: 918m
Menor distGncia: 545m

Maior distGncia: 1.475m

Linha 3 - Vermelha
Modal: metfrd
Operador: Metrd
Extens@o: 22Km
Estacdes: 18
DistGncia media: 1.294m
Menor distancia: 625

Maior distédncia: 2.280m

Linha 5 - Lilas
Modal: metrd
Operador: Via Mobilidade
Extensdo: 19,9Km
Estacdes: 17
Dist@ncia media: 1.243m
Menor distancia: 665m
Maior dist@ncia: 2.280

Linha 2 - verde
Modal: metrd
Operador: Metrd
Extensdo: 14,7Km
Estacdes: 14
DistGncia media: 1.130m
Menor distadncia: 665m

Maior distédncia: 1.750m

Linha 4 - Amarela
Modal: metrd
Operador: Via Quatro
Extens@o: 12,8Km
Estacdes: 11
DistGncia meédia: 1.280m
Menor distdncia: 800m

Maior distédncia: 2.490m

Linha 6 - Laranja
Modal: metrd
Operador: Linha Uni
Extensdo: 15,9Km
Estacdes: 15
DistGncia media: 1.135m
Menor distancia: 700m

Maior distédncia: 1.340m

Linha 7 - Rubi
Modal: frem metropolitano
Operador: CPTM
Extensdo: 62,7Km
Estacdes: 19
DistGncia media: 3.483m
Menor distancia: 1.590m

Maior distGncia: 6.675m

Linha 9 - Esmeralda
Modal: frem metropolitano
Operador: Via Mobilidade
Extensdo: 35,1Km
Estacdes: 20
DistGncia meédia: 1.847m
Menor distdncia: 915m

Maior distédncia: 3.950m

Linha 11 - Coral
Modal: frem metropolitano
Operador: CPTM
Extensdo: 50,5Km
Estacdes: 16
Distdncia media: 3.366m
Menor distdncia: 1.257/m

Maior distédncia: 11.600m

Linha 13 - Jade
Modal: frem metropolitano
Operador: CPTM
Extensdo: 12,2Km
Estacdes: 3
Dist@ncia media: 6.100m
Menor distancia: 1.650m

Maior distGncia: 7.200m

Linha

Linha

Linha

Linha

8 - Diamante

Modal: frem metropolitano
Operador: Via Mobilidade
Extensdo: 42Km

Estacdes: 24

DistGncia media: 1.826m
Menor distdncia: 227m

Maior distédncia: 4.890m

10 - Turquesa

Modal: frem metropolitano
Operador: CPTM
Extensd@o: 38Km

Estacdes: 14

Dist@ncia media: 2.923m
Menor distancia: 1.350m

Maior disténcia: 4.560m

12 - Safira

Modal: frem metropolitano
Operador: CPTM
Extensd@o: 39Km

Estacdes: 15

Distdncia media: 3.250m
Menor distdncia: 1.950m

Maior disténcia: 8.875m

15 - Prata

Modal: monotrilho
Operador: Metrd
Extensdo: 11,6Km
Estacdes: 10

Dist@ncia media: 1.288m
Menor distdncia: 265m

Maior disténcia: 2.080m
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Linha 17 - Ouro Estacoes: 18

Modal: monofrilho Dist&ncia media: 1.041m
Operador: Via Mobilidade Menor distdncia: 600m
Extensdo: 17,7Km Maior dist@ncia: 1.600m

A conclusdo que se fira do levantamento, € a clara diferenca
na dist@ncia entre pontos de parada das linhas de trem e de metrd.
Enquanto o trem de suburbio tem estacdes que, em mediqg, ultrapassam
facilmente os 3km, o metropolitano oferta um servico que mal passa os
1.200 metros. Claro que isso pode ser explicado através da oferta de
cada sistema, mas para um fransporte de alta capacidade, a dist@ncia
de expressivos quildbmetros torna a micro acessibilidade desvantajosa.
Como exemplo um usudrio no ponto médio de uma dessas paradas e
tem que se deslocar por cerca de 20 minutos para alcancar a estacdo,
acaba por deixar os meios atftivos de mobilidade de lado e busca
por meios mais eficazes de alcancar o destino, como outro modal
de fransporte (carro ou Onibus). Em estacdes menos espacadas, o
mesmo usuario feria opcdes mais proximas, onde o deslocamento ativo
seria vantajoso, tanfo em fempo, j@ que o deslocamento € menor e

financeiramente, sem ter de gastar com outro tipo de transporte.

PONTOS DE INTERESSE NA RMSP

Com dist@ncias mais expressivas e pelo seu fracado, praticamente
total em superficie, a malha de trens urbanos se apresenta como a
mais apta a receber intervencdes de paradas intfermedidarias em suas
linhas. Um servico que nd@o e novidade, jG que as estacdes, em sud
maioria, nasceram em linhas operacionais, com casos muito recentes
que mais tarde servir@o de exemplo para o desenvolvimento do projeto.

A escolha dos pontos de andlise nGo se baseou somente nas
longas dist@ncias entre as estacdes, pesaram oufros fatores que
reafirmam a capacidade e as possiveis demandas por novas paradas

infermedidrias. A pergunta chave para a escolha dos trechos foi: “€ um

frecho urbanizado?” Por urbanizado digamos ser uma drea envoltoria
relativamente ocupa e possui potenciais de aumento ocupacional. Isso
porque diversos trechos dos trens passam por longas distGncias onde
O que ocorre € um grande vazio urbano, onde ndo hd hipoteses para
uma estacdo que beneficie uma parcela de populacdo em decorréncia
do aumento no numero de paradas nas viagens dos passageiros.

Se o trecho atende esse requisito passa a ser um ponfto de
interesse, assim, partindo para uma andlise minuciosa que expde a real
ocupacdo da drea. Analisa-se ent@do o uso e ocupacdo do solo, com
a finalidade de saber quem e o que a nova parada pode atender
e beneficiar, a densidade ocupacional, para estimar se hd ou ndo
demanda para tal e um panorama de equipamentos e ponfos que
possam ser de interesse o atendimento direfo a malha de transporte
metropolitfano. Esse sendo mesmo principio adotado pela companhia

do metropolitano na finalidade de definicGdo de suas estacdes.

Pora a aefinicdo das linhas ada Rede Basica e de suas prioridades
foram estabelecidos os crilérios relacionados ao prazo de execucdao,
a demanda, a infegracdo aa cidade ao Sisterma de fransporife rapido
e a propria infegracdo aos Vvarios moaos dae fransporie enfre s a
capacigade de proporcionar aescongestionamenios, e a faciidade de

orojeto e construcao.” (VIEGAS, 2007 P &65)

Com esses objetivos elucidados e a metodologia definida, foi
possivel chegar a dez pontos de interesse. Estes que, apresentam
caracteristicas Unicas em cada caso, que alem das ja citadas, envolvem
fambém a questdo da paisagem e aspectos que podem fomentar um
projefo rico e inferessante a ser estudado. Os dez ponfos ilustram em
ordem respectiva, sua situacdo recente afraves de imagens aereas, O
Uso e ocupacdo do solo e sua densidade populacional, os dois Ultimos
podem servir como confraposicdo um do oufro, jG que um local pouco
adensado em populacdo pode abrigar usos constantes e relevantes
enguanto dareas de relevante adensamento pode ndo apresentar usos

que inferessem deslocamentos de outras popula¢cdes da regido.
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1. Pirituba - Piqueri 2,21Km
Linha 7 - Rubi, Pirituba, Zona Norte

Area  predominantemente residencial, de
medio padrdo e gabarito horizontal, porem, em
processo de verticalizacdo. Possui acesso proximo a
rodovia dos bandeirantes e ndo apresenta locais ou
equipamentos considerados relevantes em questdo

de acesso metfropolitano.

2. Agua Branca - Barra Funda 2,16Km
Linhas 7 - Rubi e 8 - Diamante, Barra Funda, Zona

Oeste

Inserida na Operacéo Urbana da Agua Branca
a area envoltoria da estacdo passa por um processo
de fransformac¢do urbana, onde ao norte, os anfigos
galpdes industriais e, ao sul o bairro residencial de
gabarito horizontal, passam a dar lugar a edificios
residenciais de alto padrdo e de escritorios. Conta
tambeém com equipamentos de alta relevéncia, como
a casa das caldeiras, SESC Pompeéia e o estadio

Allianz Pargue.

3. Barra Funda - Luz/Julio Prestes 3,59Km

Linha 7 - Rubi e 8 - Diamante, Bom Refiro, Centro

Destaque para a presenca da favela do moinho
entre os frilhos das duas linhas, a regido do bom
retiro caracteriza pelo uso misto vertical de media
densidade ao sul e de comeércio e armazenagem
ao norte. NGo possui equipamentos de importéncia
metropolitfana, mas atende como acesso alternativo

a regido de compras do Bom Retiro.

4. Luz - Brds 2,30Km
Linha 7 - Rubi e 11 - Coral, Pari, Centro

Feira da madruga, forte presenca comercial de
alcance nacional e a zona cerealista. Um ponto que
seria muito bem servido por mais uma estacdo, essa
regido do pari com gabarito predominante vertical
ndo reflete a alta densidade de trabalhadores e

consumidores que a regido recebe diariamente.
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5. Mooca - Ipiranga 2,97Km
Linha 10 - Turquesa, Mooca, Zona Leste

Predominantemente fomada por galpdes
industriais, a regi@o ndo oferece equipamentos
atrativos, tendo como possivel justificativa para
O projeto de uma estacdo, uma tambem possivel
transformacdo urbana, dado que também apresenta
como alternativa de transporte a proximidade com

o sistema de BRT do expresso Tiradentes.

6. Tiquatira - Engenheiro Goulart 4,31Km
Linha 12 - Safira, Cangaiba, Zona Leste

Com uso do solo predominante residencial, de
gabarito horizontal e de baixo padrdo, a regido tfem
sua densidade demogrdfica variando entre media e
alta (essa por conta das favelas junto a linha férrea).
Alem de uma consideravel demanda a regido €
cercada pelo parque ecologico do Tieté, sendo que
uma estacdo seria de grande interesse como acesso

alternativo ao extenso parque.

7. Comendador Ermelino - SGo Miguel Paulista 4,55Km

Linha 12 - Safira, Vila Jacui, Zona Leste

A alta densidade demografica distribuida
em residéncias, favelas e conjuntos habitacionais,
cerceiam esse frecho da linha de trem. Associado
a issO a baixa renda dos residentes tambeéem torna
interessante a melhor oferta de transporte publico.
Onde uma estacdo proxima a uma avenida de porte
considerdvel também poderia fomentar o comércio

local.

8. Guaianazes - Antonio Gianetti Neto 3,73Km

Linha 11 - Coral, Guaianases, Zona Leste

Proximo & divisa do municipio de Ferraz de
Vasconcelos, uma regi@o de residéncias horizontais
de media densidade e baixo padrdo. Ndo apresenta

equipamentos de interesse.

3 |



E

Q. Jurubaftuba - Autddromo 3,95Km
Linha @ - Esmeralda, Pedreira, Zona Sul

As margens do Rio Jurubaftuba e na barragem
da Represa Billings, a proximidade a estacdo ndo
aparenta ser atrativa, pois estd em uma regido de
baixa densidade. Porem, e de extremo inferesse
da regido de Cidade Ademar, Regido de alta
densidade e baixo padrdo, que possui facil acesso
a este ponto, ou seja, uma nova estacdo com uma
boa integracdo ao sistema de transporfe de media

capacidade tornam a alternativa viavel.

10. Villa Lobos Jaguaré - Cidade Universitaria 2,55Km
Linha @ - Esmeralda, Alto de Pinheiros, Zona Oeste

Um longo frecho composto por duas massas
d’dgua e uma via expressa sem fransposi¢cdes, em uma
regido de baixa densidade habitacional. A parada
estd junto a grandes e movimentados equipamentos,
a Cidade universitaria e o Pargque Villa Lobos. Sendo
O primeiro desde muito interessado em um melhor
atendimento do sistema de transporte. Associado
a0 belo potencial paisagistico se torna de grande

inferesse para desenvolvimento do projeto.

ESCOLHA DO SITIO

Considerando as caracteristicas estudadas, os pofenciais
envolvidos e outros fatores de inferesse, o local escolhido para o
projeto de uma estacdo ferrovidria foi o que se enconfra entre as
estacdes Villa Lobos-Jaguaré e Cidade Universitaria.

Dentre os fatores que levaram ao presente sitio, alem dos ja
pre-estabelecidos, destaca-se a caracteristica unica dentre os demais
estudados. Unica que se divide em vdrios aspectos, no topografico
pela presenca de dois corpos d'agua, lineares, a raia olimpica da USP
e o0 Rio Pinheiros, na configura¢cdo vidria, com as vias expressas da
Marginal Pinheiros e o mais relevante que e a presen¢a de trés grandes
equipamentos de uso publico, desconexos enfre si.

O conjunto de fatores possibilifa em um uUnico projeto, o estudo
de fatores relevantes tanfo para a quest@o do objeto principal, o
programa da estacdo, quanto para os fatores que o rodeiam sendo
fundamentais para a sua viabilidade. A fransposicdo, com a presenca
de fortes barreiras urbanas, a potencialidade que a nova parada
ocasiona para a ocupacdo em seu enforno, questdes do impacto que
uma nova parada fem na operacdo do sistema em que esta inserida
e oufros diversos aspectos que se mostram relevantes com o caminhar
do estudo de todos os itens e avanco do projeto.
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Escolhido onde e quem uma nova estacdo deve atender, passa a
ser necessario melhores esclarecimentos sobre o local beneficiado com
a nova estrutura. Assim um estudo do confexto em que o projefo sera
aplicado se desenvolve, passando desde a transformacdo temporal e
aprofundando as caracteristicas que o compde atualmente.

Comecando por uma passagem temporal, por uma andlise de
imagens que confam sua historia, objetiva-se entfender como o cendrio
foi alterado até chegar as caracteristicas contemporé&neas Ao projeto.
Uma andlise aprofundada expde o que estd imposto na regido e quais
fransformacdes podem ocorrer, independentemente da intervencdo,
observando como se ocupdg, quem OocCupa e como d lei determina que
se ocupe. Deste modo é possivel estabelecer a melhor posicdo para a
estacdo, definindo com quais ruas e edificios ela terd interacdes mais
proximas e diretas. Englobando a locacdo do projeto, as dindmicas do
ramal em que serd inserido deferminam as bases para a dimensdo do
projeto, como possiveis demandas e alteracdes que podem ocorrer na
operacado.

A PASSAGEM DO TEMPO

Mais interessanfe do que comecar com palavras a explicacdo
de como ocorreu a fransformacdo da regido ao longo dos anos, um
panorama visual € uma das maneiras mais perceptiveis de como as
mudancas foram ocorrendo. Assim, uma reuni@o de mapas e imagens
aéreas e de safélite, resumem de forma grafica como a topografig,
morfologias, usos e ocupacdes, criaram a atual paisagem a ser
analisada.

Do ponto de vista topogrdafico, em primeiro momento, serd
perceptivel a mudanca no curso do Rio Pinheiros na década de 1950,
causa de seu processo de retificacdo. Em consequéncia disso, a formacdo
um corpo topografico artificial, qgue em paralelo & nova conformacdo
do rio, inundado pelas aguas do lencol fredtico, origina a atualmente



conhecida raia olimpica. Fechando os remanescentes do processo de
mudan¢a do curso do rio, @ margem nordeste, uma grande drea que
por anos servindo como um aterro, acabou por modificar a topografia
criondo um patamar elevado, esse que € afualmente ocupado pelo
Parque Villa-Lobos.

Um grande descampado, € como pode se descrever a paisagem
que a Fazenda Butantd ofertava no periodo inicial do levantamento,
esse era ocupado por pequenas construcdes. Destacada a presenca

do Instituto Butant@ como mais perceptivel resquicio de elemento

i iy

i = .aJ§ s R L e N o e Y P e S My | el B ol el o A g -5 = R construido. A morfologia que evolui ao passar das décadas, ¢ distinto

alfi

el ey W L O ESE ] e A R 1 B = =] W T e . em cada divisdo urbana do enftorno, a industrial na regido do Jaguaré,
S O adensamento em pinheiros e no Butantd, que no mais tardar iniciam

um forfe processo de verticalizacdo, a urbanizacdo esparsa da Cidade

Universitaria e a ndo urbanizacdo, na margem oposta, onde estd o
parque e poucas construcdes de equipamentos publicos.

Por fim os caminhos, que ndo se apagaram com OS anos, Mas se
incorporaram na configuracdo vidria que acompanhou a urbanizacdo
da drea, como, por exemplo, limitar as grelhas que originaram as atuais
quadras vidrias. As grandes avenidas marcam visualmente o papel do
carro no processo, destacando-se principalmente as avenidas marginais,

que reforcam as barreiras criadas pela nova configuragdo da dagua.

E a protagonista do presente frabalho, a ferrovia, que surge timida
atendendo parte do distrito industrial até se aproveitar da topografia
praticamente plana e do curso retilineo do rio para se instalar como o

novo ramal corfando esfe frecho da cidade.

17 e Pinheiroas, &= direifo- @ Cid

de Oliveira. Fofo: droneleo
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Com a percepcdo visual geral e temporal do contexto urbano, pode-
se entdo partir para o entendimento dos principais usos, equipamentos
e outros aspectos relevantes que compdem a paisagem onde O projefo
sera implantado. Do entorno imediato divide-se esse estudo em frés
frenfes: O distrito do Alto de Pinheiros, a Cidade Universitaria e o divisor
dos dois, o eixo do Rio Pinheiros. A partir disso vai se buscar entender
0 que compde cada area, com a finalidade de descobrir como e quem

uma nova estacdo pode atender.

O ALTO DE PINHEIROS

O lado que, de inicio, se aborda como o da cidade, se trata de
um disfrito majoritariamente de uso residencial, estas ocupadas por
familias de renda media a alta. Porem, abriga também um equipamento
publico que se apresenta como uma das principais alternativas de
lazer da metropole, o Parque Villa Lobos. E € a partir desses dois
vefores, junfo a oufros elementos relevantes que os compdem, que
serdo levantados os possiveis agentes que demonstram inferesse em
uma nova parada ferrovidria em suas imediagcdes, bem como O novo
equipamenfto pode impactar no desenvolvimento da regido.

Quem ocupa esse bairro? Essa resposta se mostra visivel tanto na
morfologia que se manifesta em suas consfrugcdes, como se comprova
no levantamento cadastral de como se ocupa. Porém, esse fato ndo se
apresenta favordavel também no atual zoneamento do municipio, que
preserva a caracteristica de uma zona exclusivamente residencial. Tais
caracteristicas se ilustram nos mapas apresentados.

Na porcdo leste dois equipamentos se destacam em meio a
ocupac¢do residencial horizontal, o primeiro sendo o Colegio Santa
Cruz, uma escola particular que ocupa uma quadra infeira do bairro
e 0 segundo o Anhembi Ténis Clube, um centro de lazer e esportes
que se relaciona com seus membros afraves de sociedade. Ambos

s@o equipamentos de uso relativamente comum e localizados, as

caracteristicas de seu publico evidenciam o padrdo de classe ao
gue sdo destinados e como se fornam irrelevantes em uma escala
metropolitana e aberta a diversos usudrios.

SGo os dois equipamentos ao norte que possuem porte e
relevincia no bairro, onde, mesmo com significativos condominios
residenciais verticalizados, o Parque e o Shopping Villa Lobos ocupam
parte significativa e se destacam como pontos atrativos para um publico
amplo e diverso.

O parque ¢ o equipamento que afualmente exerce papel mais
relevante nesse contexto, uma drea de lazer publica, bastante atrativa.
O projeto do arquiteto Décio Tozzi ocupa uma drea de 732000 m?
comecou a ser implantado em 1989 e foi originalmente concebido
como um parque focado na musica. Hoje se apresenta como uma das
grandes dareas verdes em meio a capital paulista, que junto como outros
equipamentos que abriga atfrai milhares de usudrios para atividades
de lazer, que vdo desde a prdtica do ciclismo, passeios familiares e
diversas atividades esportivas que pode proporcionar. 1sso, pois se trata
de um equipamento acessivel por grande parte da populacdo, j& que
em uma de suas extremidades possui acesso @ malha metro ferrovidaria,
afravés da Estacdo Villa Lobos-Jaguaré (vizinha a estacdo estudada
nesse caso), tal fato, mostra a relevéncia e importéncia de alternativas
de chegada ao parque e como a oferta de fransporte publico bem
infegrado eleva sua relevancia em relacdo a cidade.

Vizinho de muro ao parque, porém totalmente desconexo a ele,
se enconftra o Shopping Villa Lobos, cenfro de compras e servicos
acessado exclusivamente pela pista local da Marginal Pinheiros sentido
Ceboldo. Inaugurado no ano de 2000, o complexo, alem de lojas,
oferece servicos de alimentacdo e culturais, como cinema e featro.
Normalmente o equipamento de shopping center e algo que pouco
inferage com o meio urbano, um edificio isolado que se constroi
como uma grande caixa fechada e prioriza o seu acesso atraves do
aufomovel, o caso em questdo ndo é diferente. Mas de uma forma ndo
drdstica, esse equipamento pode ter papel na elaboracdo do projeto,

por exemplo, uma integracdo do mesmo com O parque, pode frazer
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uma infercambialidade de usudrios que potfencializaria ambos, alem
do fato de essa trocaq, trazer o interesse de uma melhor infegracdo
com uma rede de transportes, ampliando o publico que 0s acessam.
Hoje o edificio se encontra isolado na cidade, pois seu modo mais
facil de acesso € o carro, porem até para este as condicdes ndo sdo
as melhores, pois se situa em um frecho de 2.500 metros de pistas da
marginal que Ndo possuem acesso para direfo para a cidade.
Transporte, aliGs que € escasso nesse enforno da marginal.
Mesmo estando ao lado de importantes vias e da ferrovia, pouquissima
é sua oferta. Dos 6nibus, uma linha somente parte de um ponto em
frente ao shopping e outras poucas adentram o bairro. Ndo que seja
algo logistico do desenho delas, mas de uma das caracteristicas que
o bairro exclusivamente residencial oferece, a baixa atratividade e
diversidade de usos e este caso ainda conta com o cercamento de

suas ruas, tornando sua circulacdo restrita a moradores, ocasionando

blogueios na circulacdo interna do bairro.

Vista aérea do Alfo de Pinheiros a partir da Cidade Uni-
verstdria. Fofo: George Campos/USP imagens

A CIDADE UNIVERSITARIA

Ocupando o ferreno da antiga Fazenda Butantd, a cidade
universitaria foi idealizada com intuito de abrigar os institutos, a parte
administrativa e residencial gue compdem a Universidade de SGo Paulo.
Sendo consolidada sua ocupacdo, como se enconfra atualmente, por
volta da década de 1960. O desenho urbano parte do principio do
urbanismo funcionalista, onde © carro aparece como protagonista,
podendo ser perfeifamente observado na formacdo de suas ruas,
largas e com poucos cruzamentos (estes normalmente desenhados por
grandes rotatérias) e na disposicdo de seus edificios, que se configuram
em superquadras de forma esparsa, com poucas conexdes entre si.

Para entender como funciona a dindmica do campus, onde se
pretende receber uma nova estacdo, um objeto que norteia tal objetivo
s@o os planos diretores desenvolvidos, no caso da CUASO foram
analisados dois um de 2001 e outro de 2013. Os pontos destacados sdo,
a relacdo que propde com a ferrovia e como os edificios interagem
com as ruas.

Tanto no plano de 2001 gquanto no de 2013, aparece o desejo
de que seja consfruida uma estacdo ferrovidria intermedidria na linha
esmeralda de frens metropolitanos, que atenda de forma direta o
campus. A primeira engloba o que seria um edificio ponte, onde aléem da
estacdo um equipamento seria consfruido junto a travessia, tal proposta
propde a ligacdo em um eixo que parte da Praca do Relogio e segue
em linha reta em direcdo ao bairro do Alto de Pinheiros, terminando ao
lado do shopping e do acesso a uma série de condominios. Em 2013 o
projeto se altera, ao que denomina como sendo de uma ciclopassarelq,
eliminando a ideia de oufro equipamento anexo Qo projefo, nesse
caso o ponto de chegada e outro, passando a ferminar no limite entre
O pargue e o shopping, resulfando em uma curiosa forma curvada,
criaondo uma arquitetura semelhante a uma minhoca. Em ambos os
Ccasos 0s planos ndo estimam a viabilidade para a parada e expdem
que foi solicitado a empresa responsavel pela linha, no caso a CPTM,

estudos que comprovem ou nAo sua necessidade bem como suas
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possiveis demandas, poréem ndo foram encontrados registros de tal
andlise por parte da companhia ferrovidria.

Na questdo urbana, ambos os planos diretores pouco buscam
uma transformacdo minimamente radical no campus, mantendo a
ideia das largas avenidas, edificios esparsos, desconexos e com um
protagonismo gritante dos automoveis, onde inclusive aparecem nas
diretrizes a prioriza¢cdo de como os edificios devem se distanciar das vias
e propondo que neles possa ser implantadas pracas de estacionamento,
tornando a relacdo dos mesmos mais distante das ruas. Os pedestres
e ciclistas, poréem tem atenc@o especial, principalmente na versdo de
2013, onde se propde um plano ciclovidario e de caminhos de pedestres,
mais adequados aos usudrios do campus.

Mas afinal, como se locomovem esses usudrios? Composto em
sua maioria por académicos em diferentes niveis e funciondrios, que
frequentam os diversos institutos e equipamentos, © carro segue como
O qQue mais se privilegia no campus, com sudas largas avenidas e
vagas de automoveis a perder de vista. Mas quem ndo chega a USP
de tal modo, ndo conta com a ampla infraestrutura que o usudrio do
automovel tem, os ciclistas receberam a implantacdo de uma malha
ciclo vidaria implantada no ano de 2021, que percorre todo o campus,
mas os usudrios de fransporte publico ainda ndo enconfram condi¢cdes
ideais para adentfrar a Cidade Universitdaria.

A principal estacdo da rede utilizada para o acesso € a Butantd da
Linha 4 - amarelg, fora e distante, € complementada por uma rede de
Onibus que atendem os frequentadores do campus, as linhas circulares.
SGo ftrés, que fazem trajetos diferentes e complementares uma das
outras, porem mesmo COm percursos variados e baixos intervalos, o0s
aproximadamente frinta mil passageiros didarios, enfrentam dificuldades
devido & superlotacdo dos 6nibus. Fato €, que a concentracdo de
quem chega em um Unico local de acesso, a estacdo Butantd, somado
a estes estarem a uma distGncia consideravel de qualguer unidade que
seja o destino, mais a coincidéncia e concenfracdo dos hordrios de
pico e uma seérie de outros fatores logisticos, causam um gargalo e

uma dependéncia sem alfernativas que possam amenizar o problema.

Vista aérea da Cidade Universitaria, com destaque para
a Praca do Relogio. Foto: George Campos/USP imagens

Sim, o campus fem outras duas estacdes proximas, Villa Lobos-
Jaguaré e Cidade Universitaria, ambas na linha 9 - esmeralda do trem
metropolitano, porém as duas o atendem de maneira insatisfatoria. A
primeira fica muito fora e desconexa e ainda sem uma ligacdo por
fransporte publico, o que, nesse momento e contexto, a excluem como
alternativa de acesso. A segunda poderia ser uma alternativa caso
projetos de sua melhor integracdo com o campus fossem analisados,
porem, fambem se enconfra em uma exftremidade distante e sua rela¢cdo
com os Onibus € a mesma de Butantd, onde o frajeto € o mesmo, mas
em oufra parada, chegando no local de embarque dessa estacdo ja
saturados dos passageiros que embarcaram no metrd, alternativamente,
O percurso a pe se forna desencorajado por ser longe de quase fudo
O que tem dentro da USP.

Esse é o principal fator que levanta a proposta de um novo acesso,
mais bem localizado e infegrado as instalacdes usadas diariamente por
quem chega de transporte publico. Propondo uma menor necessidade
de infegracdo com oufro sistema de fransporte para a chegada ao
destino e se ndo for o caso, uma melhor organiza¢gdo da mobilidade

inferna.
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O RIO PINHEIROS

Dois cursos d‘dguaq, retilineos, cortam o entorno da estagdo
proposta, o Rio Pinheiros e a Raia olimpica da USP, formando um
cendrio peculiar onde a dgua se encontra com 4 ferra formando
quatro margens. O rio corta a por¢cdo oeste da cidade de Sdo Paulo
no senfido sul-norte. O processo de retificacdo na déecada de 1950
coincide com a construcdo da raia olimpica que nasceu a partir da
extracdo de solo para as obras no corpo ddagua. Atualmente cada
uma das margens do tfrecho s@o ocupadas de formas distintas.

Ao lado da ferrovia se encontra em operacdo a ciclovia que
acompanho o rio desde a altura da estacdo Jaguaré ate a proximidade
da Represa Billings, com 19 km de extensdo. E um equipamento que
torna mais proximo o convivio da populacdo com 0O rio, poréem seus
pontos de acesso ainda sGo escassos, por exemplo, na area do projeto
O Unico acesso é pela Ponte Cidade Universitaria e a partir desta, no
senfido do Jaguare ndo se encontram outros ponftos de saida. Do outfro
lado se enconfra em implantacdo uma situacdo similar, em conjunfo
com a despoluicGdo do rio um pargue linear, que se enconfra em
processo de implanta¢cdo, fecha o conjunto de dreas publicas voltadas
ao lazer que cercam o Pinheiros.

Por parte da Raig, seu acesso pode acontecer somenfe a
partir do lado da Cidade Universitaria, porém ndo de forma total. Um
importante equipamento usado principalmente para a pratica do remo,
tem acesso confrolado no local onde se encontram os edificios de
apoio ao esporte, sendo a maioria de seus 2.500 metros de extensdo
cercados. A oufra margem ja conta com polémicas, ate 2017/ tinha em
sua foftalidade um muro de concreto, que separava a darea do campus
das pistas da via expressa, mas a ideia de substituir o concreto por
um ambicioso muro de vidro, resultou em uma obra inacabada e mal
executa, onde se encontram paineis faltantes e estilhacados, estruturas
instaladas e ndo finalizadas e parte do antigo muro permanecendo
inalterada.

Fechando o conjunto a configuracdo vidria no entorno segue

seus cursos. A Marginal Pinheiros, a leste se divide em sete faixas
de rolamento, sendo quatro expressas e duas locais. Entre a raia e
O rio uma espéecie de ilha abriga sete faixas de alta velocidade que
percorrem de forma refilinea e ininterrupta dois quildbmetros e meio. E
margeando a raia uma avenida em duplo sentido que se liga outras

vias que compdem o campus da USP.

A LOCACAO DO PROJETO

A posicdo da estacdo intermediaria foi escolhida seguindo dois
critérios, a distGncia em relacdo as estacdes vizinhas e quem serdo
seus vizinhos imediatos. Para isso foi considerando o pontfo medio entre
as estacdes Villa Lobos-Jaguare e Cidade universitaria, onde o meio
de seus 2550 metros se encontra coincidentemente no eixo cenfral do
terreno do Shopping Villa Lobos. Mas a simetria perfeita ndo se aplica
nesse caso, assim foram consideradas posicdes proximas a esse centro
que sdo relevantes a receberem a ligacdo direta a parada. Foram
considerados pontos em ambos os lados do rio, ja com a premissa de
se estabelecer tambem o eixo que conectard ambas as margens.

Considerando que os ponfos cofados no lado da marginal
Pinheiros definem a posicdo da estacdo, temos a distdncia de cada
relacionados as estacdes Villa Lobos - Jaguaré e Cidade Universitaria

respectivamente:

A - 1145/1375 m C - 1605/915 m
B - 1365/1155 m D - 1865/655 m

A andlise de cada ponto considerou suas demandas atuaqis e
seus potenciais de desenvolvimento a partir da nova estruturacdo
do fransporte, levantando o que ©0s tornam ou ndo afrativos para a
escolha da locacdo do projeto. O lado do Alto de pinheiros considera
O zoneamento, uso e ocupacdo do solo e equipamentos relevantes. Do
lado da Cidade Universitaria, considera-se o conjunto de institutos bem
como suas proximidades, eixos de deslocamento e equipamentos de

interesse ao publico externo e interno a universidade.
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A - Parque/Shopping Villa Lobos

A interacdo entre os dois equipamentos inexiste no presente
momento, assim o ponfo tem a qualidade de atender duas demandas
reprimidas. Por um lado, o parque Villa Lobos, este que apresenta um
unico acesso ao fransporte sobre ftrilhos, proximo a estacdo Jaguare,

destaca-se o proximo, pois a estacdo se conecta primeiro ao parque

Candido Portinari em apenas uma das exfremidades do Villa Lobos,

sendo sim, fundamental para os frequentadores, mas ndo ideal e

nem oferecendo alternativas. O Shopping tem uma peculiaridade de

= praticamente ser inacessivel ao meio urbano, sendo este quase que
PR WO ' o _ RRPE_cs: > unicamente o automdvel e por uma via de mdo Unica com acessos Na
casa dos quildbmetros. O equipamento ndo tem somente seu potencial
consumista de alta classe, mas contfa com atrativos que se beneficiariam

de mais usudrios, como equipamentos de alimenta¢do e culturais.

Combinados ambos, 0os equipamentos ja estabelecidos, evidenciam

a demanda que absorveriam de uma ligacdo a malha ferrovidria.
A conexdo com o bairro do Alto de Pinheiros, nesse caso, poderia
ocorrer afraves dos caminhos ja existentes no parque, assim sendo o
equipamento exerceria, aléem de sua funcdo de lazer, o papel na micro
mobilidade de seu enforno.

O zoneamento nesse caso se distingue em dois fipos, uma ZEPAM,
dado a delimitacdo do parque e uma Zona Central, esta através dos
lotes que compdem o shopping e 0s condominios residenciais que
illl i ' - Ra i ! _ RS W ada o : T e \ se desenvolveram no ferreno detrds do mesmo. Assim seu potencial
l-,lr.:t N E kS Y o ' o o : - ': .l ' de desenvolvimento reafirma-se como alto, dado o alto coeficiente
Eixﬁillr LA N s i T : constfrutivo de um lado e um importante equipamento do outro.

i
v ]

B - Shopping Villa Lobos (sudeste)

O ponto j& apareceu no plano diretor do CUASO de 2003, onde
atualmente se encontram o acesso de automoveis ao Shopping Villa-
Lobos e uma rua que 4 primeira vista engana como potencial eixo

urbano, mas na realidade se frata de uma via privativa que dd acesso
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a uma sequéncia de condominios. Deste modo um acesso publico neste
local tem o beneficio de atender o shopping de um lado, porem de
outro ndo apresenta relevancias e afrativos para uma estacdo, dado
que, uma rua privativa de condominios de alto padréo ndo se abre e
ndo possui afrativos para um desenvolvimento urbano de qualidade,
NnAo possui ligacdo com oufras ruas do bairro e os moradores nGo sdo
de classes que costumam ter demanda por fransporte publico.

O zoneamento no ponto € infeiramente uma zona central, tfendo
uma potencialidade de transformacdo urbana extremamente relevante,
mas as fachadas que hoje se voltam para a cidade atraves da marginal

Pinheiros, se resumem a alfos muros cercados.

C - Avenida Arruda Botelho

Neste caso se observa um pofencial eixo de liga¢cdo direfa da
marginal Pinheiros ao bairro do Alfo de Pinheiros, dado que a Avenida
Arruda Botelho fermina em um enfroncamento com a Avenida Professor
Fonseca Rodrigues (esta que, ¢ uma extensdo do eixo Faria Lima)
e a uma série de oufras vias que penetram cidade adentro. Essa
configuracdo da malha urbana expressa o potencial de demanda
que uma estacdo em tal ponto pode gerar, pois, atende um numero
consideravel de ruas com diversos usos. Porém, sua atual ocupacdo
NnGo expressa uma demanda imediata de transporte publico, dado que
nesta estd uma serie de loftes residenciais de alto padréo alguns dos
quais os proprios moradores fecham as ruas para circulacdo publica
e para a cidade, evidenciando o ndo desejo dos mesmos de abrir as
ruas para a circulacdo de massas. Porém, hd um equipamento nesta
rua que poderia ser atrativo para uma nova esta¢cdo, o colegio Santa
Cruz, porem ndo se refere, nesse caso, a um equipamento educacional
publico, seus estudantes majoritariamente o acessam de forma
partficular, seja do uso de automoveis de familiares ou de fransporte
coletivo privado. Claro que uma estacdo de trem metropolitano poderia
facilmente mudar a cultura de acesso dos estudantes, mesmo que ndo

acostumados a usarem ftal servico, dado que tal oferta afrairia novos

membros de regides mais afastadas da escola em questdo.

O entorno deste ponto, porém, € quase que completamente
de zonas exclusivamente residenciais, incluindo o todo da Avenida
Arruda Botelho. Isso evidencia um extremo desperdicio de potencial
urbano, por dois motivos. Primeiro que a configuracdo vidaria do bairro,
forna suas vias pofenciais eixos de comercio e servigos, ocorrendo
timidamente nos extremos da avenida estudada. Outro ponto € que
uma zona exclusivamente residencial, como deferminam as direfrizes
dela, nGdo oferece uma demanda expressiva que justifique a construcdo
de uma parada de uma ferramenta de transporte tdo expressiva que,

praticamente, atenderia somente tal regido.

D - Rua Maria da Gra

Se o exemplo da avenida Arruda Botelho se destacou pela
morosidade urbana de uma Zona exclusivamente residencial, o caso da
rua Maria da Grd agrava mais a situacdo. Pois, estd também tem uma
boa liga¢cdo com o bairro, ndo tdo direta quanto, mas ainda possivel,
suas dimensdes evidenciam uma potencialidade igual, ou seja, tem
tamanho suficiente para configurar uma via que abrace franquilamente
um numero consideravel de franseuntes. Porem, a ocupacdo total
por residéncias de alto padrdo com muros a perder de vista, ndo
expressam em minima hipotese a urbanizacdo que uma estacdo de
frem tanto requer de demanda quanto também pode proporcionar
de desenvolvimento urbano, dado que nem equipamentos de porte
expressivo ocupam a regido.

O baixo potencial do local é ainda agravado pelo zoneamento,
dado que a rua estd no centro da Zona exclusivamente residencial,
onde, novamente, um potencial urbano, denso, expressivo e dindmico

ndo pode ser explorado.

E - Avenida Professor Lucio Martin Rodrigues

Um espigdo na distribuic@o dos institutos na por¢cdo nordeste do
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campus. A avenida atende diretfamente lugares como Escola Politecnica,
Escola de comunicacdo e Artes, Instituto de Psicologia, Relag¢des
infernacionais, faculdade de administracdo e ao conjunto de agéncias
bancdrias em seu oufro extremo. O ponfo nesse caso se conecta
direfamente a orla da raia olimpica, bem como tem fdcil acesso &
Praca do Reldgio. No outro extremo a avenida termina no eixo da Rua
do Matdo, outra importante concentracdo de instfitutos. Esse conjunto
de fatores enfatiza a importéncia do eixo formado pela avenida, o que
a caracteriza como uma centralidade importante no campus. A estacdo
nesse ponfto atenderia uma demanda ndo explorada atualmente no
eixo, redirecionando fluxos de maneira mais bem distribuida no campus

em funcdo do alto numero de institutos atendidos.

F - Rua da Reitoria

O ponto atende ao encontro do Instituto de psicologia e da
praca do relogio, sendo que o primeiro ndo se direciona diretamente
a ele. Em ambos os planos diretores analisados, a estacdo proposta
atenderia esse ponto, dado a inferpretacdo de que a Pra¢ca do Relogio
€ 0 marco cenfral do campus, por seu carater de centro civico. Porém,
€ uma area remota, onde nenhum instifuto se liga diretamente, a rua
ndo forma um eixo direto de ligacdo e os edificios se voltam de fundo
para ela. A Unica excecdo é a da propria reitoria, poréem ndo € o
equipamento de maior relevancia para quem utiliza o campus.

O acesso para a estacdo nesse ponto, ndo atenderia
satisfatoriamente as demandas de um amplo conjunto de equipamentos,
porem torna atrativa a revitalizacdo urbana de seu entorno, bem como
a possivel abertura de uma nova frente de seus edificios voltados para

a praca do relogio.

G - Rua do Anfiteatro

Outro ponto que culmina em um eixo de ligacdo a dareas mais

internas do campus, a estacdo situada na Rua do Anfiteatro teria

em primeiro momento uma liga¢cdo direfa como 0s equipamentos que
atendem a raia olimpica, bem como ao Conjunto Residencial da USP
(CRUSP) e ao anfiteatro central da universidade. Corre ao seu longo a
Praca do reldégio de um lado e equipamentos administrativos do outro.
O fim do eixo abriga um aglomerado relevante de institutos, como a
biblioteca central, a Faculdade de Filosofia, Lefras e Ciéncias Humanas
(FFLCH) e o conjunto das Quimicas.

Os edificios que se conectam diretfamente a Rua do Anfiteatro,
no entanto, ndo se voltfam de forma direta a ela e nem para a
Praca do Reldgio. Na realidade o que acontece com a maioria dos
edificios do campus que pouco se infegram ao meio urbano. Porem,
esse fato revela as potencialidades que podem ser aproveitadas, como
a afrafividade urbana que a estacdo pode proporcionar, fazendo que,
futuras construcdes se infegrem melhor a rua e conseguentemente crie-

se uma frente para a praga.

H - Travessa C

Uma fravessa que somente abriga fundos das constru¢cdes, como
no caso do Centro de Praticas Esportivas (CEPE) e dos edificios que
compdem o CRUSP. Porém, a travessa tem também um forte potencial
de eixo de acesso, ja que corre de forma refilinea da raia olimpica
até avenidas de importdncia para o campus e em seu fim acessa a
biblioteca central, a Faculdade de Historia e Geografia da FFLCH e
uma das pontas do conjunto das quimicas.

Com uma demanda imediata nula, o ponto e seu consequente eixo tem
espaco para um desenvolvimento urbano que crie um ambiente mais
bem ocupado, bem como seu pofencial como eixo de transporte no

campus.

Com todos os pontos tendo seus potenciais levantados, pode-
se retomar a premissa de instalar a estacdo em um lugar que fenha
demandas justificantes e dos potenciais de fransformacdo urbana que

esta possa acarretar. Assim entdo aparecem dois eixos de inferesse
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nesse caso. O primeiro ligando o enconfro do parque e do shopping
a Avenida Professor Lucio Martins Rodrigues e o Segundo a Avenida
Arruda Botfelho & Rua do Anfiteatro. Vale destacar que nenhum dos
dois casos foram explorados nos planos diretores que propuseram a
estacdo intermedidria.

O primeiro caso atende de forma satfisfatéria a questdo da
demanda imediata, pois do lado do bairro de Alto de Pinheiros,
o shopping e o pargue tém demanda atual e potencial para uma
estacdo, sem a necessidade de infervencdes urbanas extras, alem do
fato de a estacdo estipular um aumento significativo nas mesmas. Do
lado da universidade, a demanda dos usudrios por transporte publico
€ expressa pela saturacdo dele, onde a localizacdo da estacdo ali
proporcionaria uma nova alternativa direta a um eixo que concentra
uma quantfidade expressiva de institutos e de pessoas que por eles
passam diariamente. Porém, ainda sobra espaco para que no futuro
as edificacdes tfransformem o uso da avenida, mas nesse caso, tal fato
ndo se forna necessario para justificar a demanda.

Em segundo, femos um caso que se pauta mais nas possibilidades
que a implantacdo de uma estacdo pode proporcionar do que nas
demandas que ela pode atender. No lado de Pinheiros, uma nova
ligacdo com o interior do bairro e um melhor aproveitamento de suas
ruas entram em conflito com o uso fechado que a Zona Exclusivamente
Residencial (ZER) ocasiona, sendo uma demanda afual minima e uma
mudanca lenta. O que também pode definir o outro lado, j& que a
dindmica de transformacdo da Cidade Universitaria difere da que ocorre
em oufros meios urbanos. Mesmo ocupado, os moradores do CRUSP,
em sua maioriag, transitam quase que diariamente pelo proprio campus,
claro que é extremamente benéfico serem atendidos por transporte de
qualidade, mas ndo tem uma demanda que justifiqgue uma estacdo na
porta, fora a distdncia do ponto em relacdo aos institutos, locais que
sdo o principal destino de quem vem de fora. O potencial paisagistico
a ser aproveitado da Praca do Relogio poderia ser aproveitado com
O incenfivo a uma melhor ocupa¢cd@o do eixo, porém essa tambem ndo

seria uma transformacdo imediata e pode ocorrer independente da

presenca de uma nova parada.

Desse modo, como os dois ponfos analisados, se estabelece
que o melhor local para a implantacdo da nova estacdo € o eixo que
pegard toda a Avenida Professor Lucio Martins Rodrigues estendendo
seu eixo sobre os corpos d'dgua e as pistas expressas, ate o enconftro
do Pargue Villa Lobos. Um caso que atende uma demanda com forte
pofencial e afende o principio de um possivel descongestionamento
das formas de locomocdo no campus, associado a uma imporftante
conexdo de dreas que até entdo se mostravam distantes na cidade,

mesmo estando tdo proximas.

LEVANTAMENTOS

Situado o local exato, sd@o levantadas as bases necessdrias
para o desenho do projeto, atraves de um entendimento de como se
comporta o fterreno no local. Passando por suas dimensdes espaciais,

como escala dos edificios, configura¢cdo de suas ruas e o terreno onde

estd sendo instalado.

83 |



b
e

£,

-

". J‘. .5_.— N, .:IS'.'I 1’

it

v
TN

—

ok
£

sy
i

A
¥
3

Tt

eyl

? PV L T (B s : iy
a L5009, ST S JpsiaE
o SRS by Eie )
b o R J TS AT RS o H R ESST LR T )
e
> 2 .-‘a e E o 4 4 X : : L '- - 3 : - - n .u- = = s : ? - -:-’ W # _-- - .‘ -I:u = o o 5! ' > F _-— o

" o = (e
L F-
A, = T

RIO PINHEIROS

=,
e
=

S
EERS

MARGINAL PINHEIROS (SUL)

PSR 1 e R AT L L T L

RAIA OLIMPICA

T—th
Sk
?@ﬁ
S
Z

L. 2

A du Ay, A% 4% A

A a"‘;@« 3 ":w aj-\l.‘

A a4 A

AT AR

=rith CA

A

Tl et Ll th-” ) (R M R iy 2 5
S T A A i s P
> o e JACRE A e S
a2 z = FEL Ay e U TN 1o e AR
SR N BT e s\ e i 4 ‘mﬁm B m}-‘“
ANTA _DE SITU 5 20 b
ey :

ViV

E: =




=

e

& - " L = + Al ‘ ot o
_ hgw-maaua'““iﬁﬁ'ifiﬂ-l

e

b

o

430






A LINHA 9 - ESMERALDA

O ultimo elemento que compreende onde serd instalada a estacdo
¢ o ramal, no caso a linha 9 do trem metropolitano. Construida na
década de 1950, pela entdo Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) para
diminuir o frajeto enfre o cenfro da capital e a cidade de Sanftos®. Na
década de 1970, com a incorporacdo da Sorocabana a FEPASA, nova
estatal que assumiu o controle de parte da malha ferrovidaria paulista,
ocorre O processo de modernizacdo dos ramais de suburbio, atuais
linhas 8 e 9.

O periodo dessa remodelacdo nos ramais ocorre junto ao
da implantacdo do mefré em Sdo Paulo, podendo ser observadas
caracteristicas que visavam priorizar o transporte de passageiros em
detrimento do de cargas, em queda apos a intervencdo do rodoviarismo.
Assim o ftransporte de passageiros passa a apresentar semelhancas,
mesmo que distantes, a do modal de alta capacidade, como o modelo
dos trens, configuracdo de vias, sistema de sinalizacdo e arquitetura de
suas estacdes.

O modelo de operacdo passa por novas mudancas na metade da

década de 1990, quando ocorre a fusd@o das linhas de frem de suburbio

para um Unico operador, atraves da criacdo da Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM), onde foram construidas novas estacdes
intermedidrias, a fim de acompanhar o desenvolvimento urbano que se
consolidava ao longo do eixo do Rio Pinheiros em conjunto com os das
avenidas Brigadeiro Faria Lima e Engenheiro Luis Carlos Berrini. Porém,
a din@dmica que se enconfra atualmente na linha foi consolidada em
2010, com a inaugurac@o da linha 4 do metrd, que a ligou de forma
mais direta ao restante da malha. Com isso 0 numero de passageiros
teve um salto e o anftes timido ramal passou a ser fundamental na
mobilidade da metropole.

Desde 27 de janeiro de 2022, a linha 9, em conjunto com a linha
8, deixou de ser operada pela empresa estatal sendo concedida para
a iniciativa privada. A ViaMoibilidade, pertencente ao grupo CCR, ainda
deve sequir os critérios deferminados pela CPTM, como capacidade
de transporte e qualidade do servico, cabendo a concessiondria a
operacdo, manutencdo e modernizacdes previstas em confrato. Com
isso, o fator da concess@o tem interferéncia minima no desenvolvimento
do projeto, jG que os criterios ftecnicos ainda sdo determinados pela

estatal.
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Para entender melhor como funciona a linha foram reunidos
0s dados que determinam sua din@dmica de uso, COMO pPAsSsSAgeiros
transportados e infervalos dos trens. Desse modo se tem a nocdo da
quantidade e frequéncia de passageiros nas linhas.

Um adendo importante, devido a pandemia de Covid-19 iniciada
em 2020, o fransporte publico sofreu variacdes severas no numero
de usudrios devido o isolamento social imposto. Com isso os dados
analisados referem-se ao ano anterior, 2019, quando 0s numeros
apresentam capacidades mais consistentes de oferta e demanda em

um cendrio de plena normalidade.

MOVIMENTACAO DE USUARIOS POR DIA UTIL

Linha 7 - Rubi 4873 mil
Linha 8 - Diamante 523,92 mil
Linha @ - Esmeralda 628,4 mil
Linha 10 - Turquesa 4095 mil

Linha 11 - Coral 686,5 mil

Linha 12 - Safira 286,6 mil

Linha 13 - Jade 15,5 mil

s de referén Nov/2019 fe (

INTERVALO DE TRENS - LINHA 9

4:00 - 5:45 8 minutos
545 - 915 4 minutos
@15 - 16:45 7/ minutos
16:45 - 2015 4 minutos
2015 - 23:00 7 minutos
23:00 - 00:00 10 minutos

Para a entender qual a possivel demanda de uma nova estacdo
intermedidria, foi desenvolvido um método empirico que consiste
na andlise da mobilidade que ja atende o campus. Para isso foram
utilizados como base as estacdes que se conectam mais proximas a

ele, observando suas demandas didrias em dias Uteis.

Linha @ a partir da estacdo CEASA
Foto: Acervo proprio

Villa Lobos - Jaguare 12876
Cidade Universitaria 8101
Butantd 56.000

Més de referéncia: Nov/2019. Fonte CPT > VioQuatro

Como observado, fica evidente por onde os quase ftrinta mil
usudrios dos Onibus circulares chegam a USP. Mas considerando as
demandas da estacdo Jaguaré e da Cidade Universitaria, estima-se que
uma estacdo infermedidria ndo figue com um numero de passageiros
divergenfte das esftag¢des vizinhas, se caracterizando ent@o como uma
estacdo de capacidade pequena. Assim, adota-se como base uma
estacdo que deva atender por volta de dez mil usudrios por dia Ufil.
Considerando, o inferc@mbio de passageiros que deve ocorrer das
demais estacdes e dos dnibus, bem como a atracdo de novos usudrios

para a parada.
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UMA NOVA DINAMICA

Estabelecidos local e capacidade, resta saber como a estacdo
pode impactar no funcionamento da linha e no acesso ao campus. Da
parte da linha, quanto mais paradas Nno percurso maior seu tempo para
ser finalizado, o que ndo diferird com a adicdo de uma nova estacdo.
Assim, utilizando os dados de velocidade de operac&o (80Km/h), junto
a aceleracdo e frenagem dos frens (0,2 m/s? e 1,1 m/s?)%, adicionado
ao tempo de parada na estacdo, estimado em vinte segundos®, foi
feito um comparativo enfre uma operacdo sem e com a nova estacdo.
Desse modo, o impacto no tempo de trajeto fica na casa de um
minuto, algo que parece pouco, mas somente se for adotado de
forma pontual, como nesse caso. Assim entende-se que, na quest@o de U e s srsnennan e e
tempo de percurso, a estacdo a ser implantada ndo causard impactos |
significantes na operacdo, considerando os beneficios que ela pode
proporcionar.

Considerando:
Trecho: 2.520m
Velocidade: 70Km/h
Aceleracdo: 0,9m/s?
Desaceleracdo: 1,1m/s?

VILLA LOBOS CIDADE
JAGUARE UNIVERSITARIA

VILLA LOBOS CIDADE

JAGUARE USP UNIVERSITARIA
1260m Embarque 1260m
m26s 20s 1m26s
Tempo Percurso: 3ml2s Impacto no tempo de viagem: 40s

Os novos frajetos possiveis, bem como a diferenca de ganhou
ou perda de tempo, serdo simulados usando uma combinacdo dos
modais disponiveis, percorrendo os caminhos possiveis de um ponfo ao
oufro. O primeiro ponfo escolhido € a estacdo Pinheiros, pois ela faz
parte da liga¢cdo entre as duas linhas que atendem a USP bem como
faz parte de boa parte dos frajetos de quem chega na universidade,
tornando possivel ser considerada ponto de partida. O destino, segundo
ponto, fica a cargo de um edificio centralizado no campus, NO caso
a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo (FAU), um percurso familiar e
pode ser simulado de forma eficiente nas mais variadas situacdes. Os
modais analisados sdo a linha 4 e 9, os dnibus (externos e circulares),
considerando o tempo de espera e como complemento, o trajeto feio

a pe.

Via esta¢do Butanta
+ (8min) + 8012-10 (20min)

Tempo total = 30 minutos

Via estag¢do Cidade Universitdaria
Linha @ 2min) + (8min) + 8022-10 (17min)

Tempo fotal = 29 minutos

Linha 2 2min) + (35min)

Tempo total = 37 minutos

Via esta¢do USP
Linha 9 (4min) + (18min)
Tempo total = 22 minutos

Linha 9 (4min) + (5min) + 8022-10 (15min)

Tempo tfotal = 24 minutos

% ||



Linha 4 (metrod) Linha 9 (frem) OEstacao




Expostas as diferencas no tempo de percurso, fica evidente o

beneficio no deslocamento e como podem ser mais bem distribuidos

0s passageiros pelas entradas da universidade. O caso analisado da

FAU ja exprime uma melhoria significativa, o que, para aqueles que
deslocam para os edificios mais proximos ao novo projeto, caracteriza
como podem ser melhor beneficiados. O trajeto considerou quem
acessa a USP através da linha amarela, sendo assim, quem acessa
vindo diretamenfte da linha esmeralda terd beneficios mais notaveis,
pois Ndo haverd a necessidade de realizar baldeacdo na estacdo
Pinheiros ou usar o acesso da estacdo Cidade Universitaria, caso estes
figuem longe do destino desejado.

A andlise na tofalidade exprime as necessidades e viabilidades
que podem tornar possivel o projeto de uma nova estacdo no local,
trazendo melhorias no tfempo de mobilidade de usudrios do campus,
como tambéem melhor distribuindo e descenfralizando a enfrada para
o local, ampliando as possibilidades para isso e se apresentando como
uma das solugcdes para o descongestionamento do fransporte publico

na Cidade Universitdaria.

[COMO SAO AS ESTACOES



Antes de pdr em pratica a concep¢do do projeto, € de interesse
saber como se manifesta arquitetonicamente uma estacdo. Compreende
0s elementos necessdarios para o funcionamento de um edificio de tal
fipo e juntando isso a um estudo de diferentes casos, pode se obter as
variacdes que ocorrem dependendo do contexto e dessa forma obter
um programa de necessidades para o desenvolvimento do projeto.

Assim abre-se uma andlise de criterios fécnicos e padronizacdes
que compdem uma estacdo, jad enfatizando que os objetos estudados
serdo de dimensdes semelhantes aquelas a serem adofadas no
projeto de uma parada de pequeno porte. Enfendido o programa e o
funcionamento, explora-se a relacdo de estacdes e como O programa
se manifesta nas mesmas, expondo o que funciona e o que pode ser
melhorado. Para isso foram escolhidas as estacdes que compdem o
frecho lindeiro ao Rio Pinheiros na Linha 9, a mesma em que o projeto
serd implantado. Outros projetos, fora desse frecho, serdo explorados
a fim de comparacdo de elementos complementares que podem criar
um desenho que contemple um modelo de edificio mais eficiente para
O contexto analisado.

A fim de infroduzir o projeto, abre-se uma andlise de como
alguns dos elementos comuns se manifestam em diferenfes situagdes
e como elas podem ser adotadas. E uma breve reflex@do de como as
estacdes se manifestam nominalmente com a cidade e como a nova
estacdo pode se expressar.

Importante, o presente capitulo do frabalho explora de forma direta
questdes tecnicas e arquitetdbnicas relativas a projetos e documentos
das empresas responsaveis sobre o sistema de ftrilhos na grande Sdo
Paulo (CPTM e Metrd). Em decreto de 2015, o Governo do Estado
de S@o Paulo, impds um sigilo de 25 anos sobre os documentos das
companhias de transporte do estado®. Desse modo ndo & possivel
acessar e publicar diretamente documentos que podem servir como
base de projeto, como projetos executivos de estacdes e manuais
técnicos. Para possibilitar o desenvolvimento pleno do trabalho foram
utilizados como base documentos ja publicados e disponiveis, bem

como projetos arquitetdnicos amplamente divulgados e publicacdes

o |



| 102

que tivessem referéncias deles e a consulta com atuantes em projetos
de edificios do ftipo, que compartilharam o conhecimento técnico

necessdario para o desenvolvimento do trabalho.

OS ELEMENTOS QUE COMPOEM UMA ESTACAO

Uma estacdo é formada por uma série de elementos que
garantem seu pleno funcionamento, o que envolve desde a relacdo
direta do passageiro com o edificio, o apoio aos funciondrios que por
ela trabalham e até a disposicdo dos equipamentos que torna sua
operacdo possivel. Os ambientes foram reunidos em quatro conjuntos
que os relacionam entre si, as plataformas, circulacdes, drea operacional,
salas técnicas e uma observacdo sobre a importdncia e o papel da
comunicacdo visual das estacdes. A finalidade disso é entender qual
papel cada um desempenha e O que precisa para, a partfir disso,
montar um programa de necessidades que sirva como norte para um

NOVO projeto.

Plataforma

A plataforma é o que podemos encarar como o coracdo de
uma estacdo, € neste espaco que ocorre a ftransicGdo do edificio
construido para o veiculo que fransporta o passageiro, este que
quando desembarca desce justamente em oufra plataforma. O ponto
estrategico da estacdo € o que apresenta um desenho aparentemente
mais simples, normalmente quadrilatero cercado por um ou dois pares
de trilhos e possuindo poucos outros elementos que o compde. O espaco
tem o tamanho suficiente para abrigar uma quantfidade expressiva de
passageiros que aguardam as composi¢cdes, possuindo como mobilidrio
mais destacdavel, conjuntos de assentos e elementos de comunicacdo
grafica, com finalidades de orientacdo e propaganda publicitaria.

Outros elementos que se destacam sdo as escadas e elevadores,

gque marcam o caminho que os passageiros fazem para chegar ou

dias: Folo

sair da plataforma. No caso das estacdes de trem metropolitano, a
CPTM adota uma sala de apoio ao usudrio em cada plataforma, que
se trata de uma sala de primeiros socorros. Um pequeno ambiente
que deve contar com itens para tal finalidade, como maca, cadeira de
rodas e box sanitdario acessivel, itens necessarios para atendimentos de
emergéncia em caso de incidentes com passageiros.

Para acesso & linha férrea em casos de emergéncia operacional,
s@o instaladas escadas que garantam a liga¢do entre a plataforma e a
vig, estas nas extremidades do ponto de embarque. Sob a plataforma

encontra-se o pordo de cabos, onde ficam instalacdes diversas.

Espacos de circulacdao

Entre a plataforma e saida para a cidade ou o bairro ao qual a
estacdo atende, o passageiro passa por um frajeto intferno ao edificio
que conecta estas e outras funcdes. Esse conjunto de espacos pode ser
distinguido em duas partes a drea paga e a area ndo paga, a divisdo

enfre elas ocorre na linha de bloqgueios.
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A darea ndo paga é um espaco de circulacdo livre, acessivel sem

controle tarifario por onde o passageiro acessa estacdo. Conta com
programas como a bilheteria e mdaqguinas de autoatendimento, para
compra de passagens, recarga de cartdes de transporte enfre outros.
Enfre a drea paga e ndo paga e junto aos blogueios, € comum que
se instale a Sala de SupervisGo Operacional (SSO), ambiente onde
se encontram os sistemas de confrole da estacdo, como iluminacdo
e sonorizacdo. A drea paga e a que disfribui 0s passageiros afe as
plataformas de embarque, composta pela combinacdo de pisos e
circulagdes verticais que se conectam. Um programa comum que se
instala junto a esta drea € o dos sanitarios.

No projeto de arquitetura o ideal € que 0s espag¢os de circulacdo
ocupem o minimo possivel, garantindo uma melhor eficiéncia de dreas
de um edificio. Uma estacdo, pelo seu elevado numero de pessoas
transitando, exige que esses espacos sejam amplos, poréem essa mesma

quantidade de transeuntes torna esses espacos atrativos para fins

comerciais. E € o que ocorre nas estacdes de transporte, onde o uUso
de espacos intfernos das estacdes para fins comerciais, acarreta um
retorno financeiro ndo tarifdario para o operador do sistema.

O acesso é a fransicdo entre o conjunto edificado da estacdo e
a regido em que estd instalada (rug, cidade, bairro, etfc). F o ambiente
que torna visivel a estacdo para o passageiro em meio a cidade. Sua
manifestacdo tem caracteristicas relacionas ao entorno, podendo variar
enfre pracas, edificios ou até pequenas estruturas que levem, de forma
clara, o passageiro a que aqguele ponfo se frata de uma estacdo de

fransporte.

Area operacional

Conjunto de espacos que serve Ccomo apoio operacional da
estacdo, principalmente de seus funciondrios. As salas que a compde
abrigam depositos, que servem para guarda de itens e equipamentos,
salas de equipamentos, como paineéis de confrole, banheiros, vestidarios,
copa e salas de descanso. Da parte funcional, ou de trabalho, um
programa pequeno de estacdo conta com uma quantidade reduzida
de itens, como a sala operacional e a sala do chefe da estacdo, que
contém mesas de tfrabalho dos funciondrios da operadora e a sala das
empresas terceirizadas, onde atuam equipes dos servicos prestados de
tal forma (limpeza e seguranca, por exemplo).

Em estacdes maiores o programa desse conjunto tende a ser
maior, contando com ambientes para outras equipes, como as de
seguranca ou, No caso de estacdes terminais, salas de apoio para
maquinistas. Também podem oferecer mais ambientes de atendimento

a usuarios e requererem versdes maiores dos ambientes ja citados.

Salas técnicas

SGo os ambientes que comportam os grandes equipamentos
necessarios para o funcionamento da estacdo e de parte da linha.
Abrigam equipamentos como baterias, geradores, fransformadores e
oufros que podem ser necessarios conforme o tipo de estacdo. Tambem

podem fazer conjunto com as dareas de carga e descarga, englobando
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programas como deposito de lixo e vagas para veiculos maiores. Essas
caracteristicas evidenciam que o programa deve estar em espaco de
facil acesso para entrada e saida.

Diferente dos demais conjuntos de ambientes citados, as salas
técnicas ndo sdo ambientes de frequente permanéncia humanag,
portando, ndo precisam estar ligados de forma tdo direta ao restante
do corpo da estacdo. Como exemplo, podem ser instalados em
construcdes anexas proximas, desde que garantam, de alguma forma,
sua conexdo com alguma drea da estacdo, mesmo que esta seja

externa ao edificio principal. Isso porque a sala de confrole desses

equipamentos se enconfra no conjunto da drea operacional.

Comunicag¢do visual

NAo necessariamente um item que compde um quadro de areas,
mas tem um papel importante na composicdo arquitetdnica do edificio.
E através da comunicacdo visual que qualgquer usudrio pode identificar

a parada no meio da cidade, onde se apresenta de forma muito clara

seu nome e outras informacdes, por itens como placas e totens. No
edificio ela situa e direciona os passageiros de forma clara e intuitiva,
como nas direcdes de embarque e desembarque e na identificacdo da
estacdo a ser vista de dentro e fora dos frens.

Apos o inicio da concessdo da linha 9, a operadora iniciou 0 processo
de froca da comunicacd@o visual das estacdes, as placas seguem
um padrdo em toda a linha, caracterizando-se, nesse caso, pelo
tom verde-esmeralda que a identifica e com suas informacdes em
porfugués e inglés, aléem dos papeis de pictogramas e setas fechando

sua composicdo.

Entendido como e para que funciona cada darea de uma estacdo,
foi possivel, em conjunto da andlise de projetos disponiveis, determinar

um programa de necessidades para a esta¢cdo proposta:
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Ambiente

Area (m?)

Operacional

Sala operacional 20,00
Sala do chefe oper. 15,00
Sala de apoio oper. 10,00
Sala confratadas 20,00
Arquivo 6,00
Lixo 8,00
Painel de controle 9,00
Trafo 11,00
Sala de quadros 6,00
DM.L. 9,00
Deposito 9,00
Refeitorio 20,00
Convivéncia 15,00
Sanitario masculino 20,00
Sanitdario feminino 20,00
Vestiario CPTM masc. 15,00
Vestiario CPTM fem. 15,00
Vestiario contr. masc. 15,00
Vestidrio contr. fem. 15,00
Total 258,00
Circulacd@o publica
Bilheteria 9,00
Sala de contfagem 4,50
Cofre 6,00
SSO 11,00
Sanitario masc. 20,00
Sanitario masc. PNE 3,60
Sanitario fem. 20,00
Sanitario fem. PNE 3,60
Total 77,70
Salas técnicas
Medicdo 25,00
Gerador 25,00
Refificacdo/Quadros 100,00
Baterias 25,00
Manutencdo 20,00
Deposito de lixo 25,00
Total 220,00

QUESTOES TECNICAS DE DIMENSIONAMENTO

O projeto tem critérios técnicos a serem seguidos, esses
normatizados de acordo com orgdos especificos. O primeiro caso € o
da acessibilidade, através da NBR?050, nesse caso adaptada a uma
estacdo ferrovidaria, atraves dela se garante a acessibilidade universal
da estacdo. Tem impactos no projeto arquitetdénico, como no caso dos
desniveis, onde, devido as dimensdes limitadas das plataformas e outros
elemenftos que a rodeiam, o uso de rampas se torna pouco viavel,
sendo mais comum a adoc¢cdo de elevadores para tal deslocamento.
Outro aspecto notdvel é sinalizacdo podo ftatil, que em suma, orienta o
passageiro com dificuldades visuais a chegarem ao trem ou a saida da
estacdo, mas na plataforma esta acaba por demarcar a drea segura
dela. J& que as plataformas sd@o rodeadas por uma demarcacdo de
pisos tateis de alerta, esses que instalados na cor amarela, tambem
desenham o limite seguro da plataforma para todos os usudrios.

O corpo de bombeiros normatiza o sistema metro ferrovidrio
atraveés da Instrucdo Tecnica no 45, que se trata de uma fraducdo da
NFPA 130, norma americana que dispde das condicdes de seguranca
para o sistema sobre frilhos. A norma defermina as capacidades de
abrigo e evacuacdo de uma estacdo em emergéncias, inferferindo
direfamente no desenho de plataformas e circulacdes. Nas plataformas
a norma defermina a quantidade minima de usudrios que esta deve
abrigar, acarretando assim em sua drea minima necessdaria e nas
circulagcdes se marca presente no dimensionamento e na quantidade
de escadas (rotas de fuga).

Infernamente questdes ferrovidrias sdo determinadas pelo proprio
controlador do sistema, no caso a CPTM, j& explicadas em parte na
concep¢cdo do programa. Assim aborda-se no momento a relacdo
enfre a via e o que é construido a sua volta, como a plataforma e a
estrutura que compde o edificio.

Para entender como funciona isso € interessante entender primeiro
O qQue passa sobre esses trilhos, no caso os trens. Atualmente, toda

a malha ferrovidria € padronizada e conectada, ou seja, € possivel o
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inferc@mbio de material rodante entre as diversas linhas sem dificuldades.
O modelo dos trens é padronizado, contam com oito carros medindo
aproximadamente 170 metros, tem uma capacidade maxima de 2.600
passageiros e operam a uma velocidade maxima de 90 km/h. A energia
alimenta o frem de forma aéreq, por um fio de contato que fica sobre
O eixo central da vig, esse sistema tem o0 nome popular de alimentacdo
catendria, devido o formato que adquire apos instalado.

Essa composicdo determina as dimensdes da plataforma,
padronizada com 190 metros de comprimento, a largura € determinada
pela disposicdo dos elementos na plataforma, como as escadas, com
sua dimensdo final variavel, o minimo exigido e uma distancia livre
de pelo menos 2,2 mefros a partir de sua borda. Para as escadas,
a largura minima é de 1,8 mefros no caso das fixas e um metro nas
rolantes.

No caso da via, a bitolg, distGncia entre as faces internas dos
trilhos, adota-se nominalmente 1,60 mefros. A altura minima livre que se
deve ter acima das vias fica em 7 metros, o suficiente para comportar
a composicdo e a alimentacdo aérea. Essas dimensdes foram reunidas
de forma grdafica, com as medidas minimas e as situacdes que as
determinam, como a disténcia entre os eixos das vias, altura da

plataforma e outras informacdes relevantes.
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AS ESTACOES DO RIO PINHEIROS

As estacdes escolhidas para estudos, s@o as ja presentes na linha
@ do tfrem metropolitano. Foram selecionadas porque aléem de estarem
no mesmo contexto e situacdo da estacdo proposta, carregam as
mesmas configuracdes a serem adotadas no novo projeto. No presente
momento, todas as estacdes compartiiham as mesmas caracteristicas

em relacdo ao Rio Pinheiros e suas marginais, como referido.

“Entrefanio, quase fodas as esiacoes fazem conexoes apenas
com o lado leste ao rio Pinheiros, margem relaliva ao centro expanaido
O falfo de nenhuma aessas consirucoes possibilitar a ligacdo enfre as
auas margens do rio é pouco compreensivel num projeto urbanistico
com esle pofencial As passarelas, que indicam a possiblidade de

frransposicdo, se localizam em drea paga” (MUNIZ, 2005, 0.24])

A priorizacdo de atender apenas um dos lados do rio, demonstra
como as estacdes deixam de lado a possibilidade de criar aberturas

na barreira, formada pelo conjunto da agua e das pistas expressas.

‘O atenaimenlo de apenas uma margem fambém impossibilita
qQue as esfacoes incorporem Q pPossibilidade ae funcionamenfo comao
uma ponle de pedesires de lravessia livre para o cruzamenio do rio e

ae suas marginais.” (Viegas, 2017 p.68)

Mas o que hd do outfro lado rio gue em nenhum momento chamou
de forma clara a atencdo para o atendimento das estacdes? Uma
rapida observac¢do responde essa pergunta, hd cidade. Claro que na
maioria de sua extens@o a ocupa¢cdo da margem oposta € composta
por residéncias de alto padrdo pouco adensadas, o que ndo justifica
que nenhuma das estacdes, sequer atendam de forma minimamente
direta o outfro lado. Ficamos com a duvida e duas hipodteses para os
projefos ndo terem sido executados com fal elemento, primeiro um
corte de custos, ja que uma estacdo apresenta um valor elevado retirar
esse item pode ter possibilitfado a viabilidade da obra a outra € uma

possivel baixa demanda, j@ que a outra margem tem uma ocupacdo

proxima pouco densa. As duas podem se relacionar atraves do custo-
beneficio, mas como ja dito encaremos como uma hipotese.

Algumas das estacdes se localizam proximas a ponfes, que
fazem essa conexd@o, mas em muitas dareas em que seria desejada e
extfremamente proveitosa, tal fator ndo ocorre, distanciando o publico
que, mesmo perto das estacdes, acaba por ficar longe, com a falta de
um possivel trajeto direto.

A partir disso, € possivel fazer uma melhor aproxima¢do dessas
estacdes e entender como essa arquitetura funciona internamente e o
porqué de ndo interagirem de forma eficiente com o rio. A andlise €&
possivel, pois as estacdes, em sua maioria se encontram padronizadas,
sendo identificados dois padrdes, o primeiro referente a modernizacdo
da linha no fim da década de 1970 e o segundo das novas estacdes
construidas enfre o fim da década de 1990 e inicio dos anos 2000.
Duas estacdes, no entanto, fogem desse conceito, Santo Amaro e
Jurubatuba, ambas projetadas pelo arquiteto Jodo Walter Toscano,

cabendo a primeira um aprofundamento de suas caracteristicas.







AS ESTACOES NO PADRAO FEPASA

As estacdes abordadas nesse padrdo, sdo as aftualmente
conhecidas CEASA, Vila Lobos-Jaguare e Cidade Universitaria. O padrdo
arquitetbnico destas se remetem ao processo de modernizacdo dos
trens de suburbio da antiga Estrada de Ferro Sorocabana, quando ela
foi incorporada a FEPASA no final da déecada de 1970.

As novas estacdes, ent@o reconstruidas, buscavam aproximar-se
daquilo que foi adotado no recém-inaugurado mefré de S&o Paulo,
trazendo um servico mais moderno para os frens de suburbio. Sua
arquitetura se distingue pelas robustas colunas e vigas de concreto
que sustentam a cobertura das plataformas. Plataformas essas que
temm um tamanho maior, de 250 metros, devido ao tamanho dos trens
incorporados na época. Dela partem um par de escadas que se
enconfram em um peqgueno volume sobre a plataforma e os frilhos.
No projeto original era nessa parte que se enconfravam a linha de
blogueios, bilheteria e um minimo programa de apoio operacional. O
acesso G cidade era afraves de uma passarela que saia desse bloco e

atravessava as pistas da marginal ferminando em simples escadarias.

Esse modelo de estacdo foi aftualizado pela CPTM no fim dos
anos 2000, com a promessa frazer-lhes o “padrédo de mefrd”, como
era amplamente propagandeado. Na reformulacdo o volume sobre a
plataforma ganhou a funcdo de mezanino de distribuicdo, contemplando
fambém um conjunto de sanitarios. A parte operacional € O acesso
foram transferidos para um edificio anexo construido na extremidade
das passarelas, com isso as estagcdes contam agora com todos os itens
de acessibilidade e melhor apoio operacional.

Voltando a questdo do acesso & oufra margem do rio, as
estacdes Jaguaré e Cidade universitaria, sGo as unicas que contam
de forma minima com essa possibilidade, pois se conectam as pontes
homdnimas que estdo proximas. O acesso As pontes, porém, requer
um frajefo negativo para quem deseja fazer a fravessia, pois devem
percorrer a passarela sobre a marginal para entdo cruzarem ftodo o
conjunto das barreiras urbanas. Fato curioso, € que durante a reforma
da estacdo Cidade Universitaria, um acesso provisorio foi construido
sobre a cobertura da plataforma, ligando de forma direta o mezanino

da estacdo & ponte, um frajeto de maior eficiéncia, porém com a

inauguracdo da expansdo isso foi desconfinuado.
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AS ESTACOES NO PADRAO CPTM

Com a fus@Go das empresas que administravam os servicos
dos trens de suburbio na metade da deécada de 1990, atraves da
criacdo da CPTM, teve inicio um novo processo de modernizacdo na
malha ferrovidaria. No caso da linha 9, inicialmente batizada Linha C -
Celeste, o processo foi marcado pela construcdo de novas estacdes
intermedidrias em um longo frecho com apenas uma parada, entre as
estacdes Pinheiros e Jurubatuba.

As caracteristicas das novas estacdes foram muito bem explicadas
por Renato Viegas, d época gerente de projetos da CPTM, em entrevista

ao portal Vitruvius:

Nesse processo de recuperacdo aa ferrovia for muifo imporianie
a construcao aa linha C - aquela que margeia o Rio FPinheiros. Foi a
primeira Linha a exemplificar © que pode vir a ser a ferrovia moaernizaaa.
Estava respondendo pela geréncia de Projelfo da CPTM, em 94, cedido
pelo Melro. Enconlrel 10 um projelo pronifo, sem as Qualiadades necessarias
para estabelecer um novo padrao. Desenvolvernos enido uma nova
concepcdo. Os equipamenios de acesso e salas operacionals deveriam
ficar concenirados aquéem ao viario marqinal Qo rio. 1SS0 permifiv reduzir
O mezanino ae aisiribuicdo, além da passarela sobre o viario, a uma
area minima, abrigada por uma grande coberfura, sem a necessidade
de vedos de prolecdo - uma consirucao leve, adidfana, sem obsiaculos
a vista para o rio.” (Renafo Viegas em enlrevista ao portal Vitruvius,

publicada em jul 2008)

Esse partido mais leve, destoa das pesadas estruturas das
estacdes anteriores, © mezanino € coberto por uma estrutura curva que
paira sobre ele e os telhados da plataforma, esses suspensos por leves
esfruturas metdlicas. Do mezanino partem amplas passarelas cilindricas,
vedadas por chapas perfuradas, que se conectam ao edificio principal.
Estas foram as referéncias que nortfearam as reformas nas estacdes

anfes analisadas.

Granja Juliefa

arlos E

O partido também esteve presente na ampliacdo da estacdo
Jurubatuba, onde o projeto original de Jodo Walter Toscano foi
complementado com uma plataforma extra que abrangeu a cobertura
curva e a estrutura leve das demais. Em novembro de 2021 foi inaugurada
a estacdo Jodo Dias, fruto de uma Parceria Publico Privada (PPP), onde
20 anos apos, manteve o partido, atualizado como no formato da

passarela, do edificio externo e em outros elementos notdveis.
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ESTACAO LARGO TREZE/SANTO AMARO

A estacdo Santo Amaro, originalmente batizada Largo Treze, foi
projetada e construida na decada de 1980. De autoria do arquiteto
Jodo Walter Toscano, fem como caracteristica marcanfe seus generosos
porticos em aco, material esse requerido para o arquiteto, para a
concepcdo de uma obra que expressasse a poténcia que poderia
desempenhar na construcdo civil. Dentre tantas as estacdes da linha
essa merece uma especial atencdo por se tratar de um projeto Unico
e de importante relev@ncia arquitetdnica. O proprio arquiteto deixou
registrado em palavras quais foram as questdes ensaiadas e como o

processo foi se consolidando.

Nesse processo de recuperacdo aa ferrovia for muifo imporianie
a construcdo aa linha C - aquela que margeia o Rio Finheiros Foi a
orimeira Linha a exemplificar o que pode vir a ser a ferrovia moaernizada
Estava respondendo pela geréncia de Projeio da CPTM, em 94, cedido
pelo Melro. Enconirer I um projelfo pronio, serm as qualidades necessarias
para esiabelecer um novo paadrdo. Desenvolvernos entdo uma nova
concepcdo. Os equipamenios de acesso e salas operacionals adeveriam
ficar concentrados aquém Ao viario marginal Qo rio. 1SSo permitiv reduzir
O mezanino ae daisiribuicdo, além da passarela sobre o viario, a uma
area minima, abrigada por uma grande coberiura, sem a necessidaae
de veaos de prolecdo - uma consirucao leve, didfana, serm obsliaculos
a vista para o rio.” (Renafo Viegas em enlrevista ao portal Vitruvius,

publicada em jul 2008)

Essa composicdo estrutural seriada, desenha a estacdo, de forma
curva, como sendo a continuidade do eixo da linha férrea. O arquiteto
descreve de forma peculiar as sensacdes que a arquitetfura de uma
estacdo ferrovidria deveria proporcionar a seus usudrios, alem de sua

func@o bdsica de entrar e sair.

L%

[ il
FLEE

Vista da gare. Foto: Cristiano Mascaro




‘No enfanifo, fodo o fralfamenio que demos a essa eslacdo
levou ermn conia que uma obra desia nalureza deve proporcionar aos
Seus usuarios, Ndo sO conforio, mas um espelfdculo, se assim podemaos
chamar, de planos, ae linhas, de fransparéncia de cores, enfim ae rifmao,
elemenios de mistério e de surpresa, presentes em desproporcdo e ad
nauseum nos grandes Shoppings’ da cidade Aqueles que passarem
pela esfacao Largo 13, perceberdo que, para naos, um edificio de uso
publico deve fer um cerio cardler de monumenialidade no senfido de
funcionar como referénciq, deve comporiar elemenios de inferesse que
ulfrapassam ao aestino de qpenas abrigar fungoes, e sobreiudo, fem
de estar eslreifamenle gado a paisagem em que se insere, e a qQual,

uma vez construido, passa a pertencer” (Toscano, 1989 p.116)

z

E de um jeito muito belo que o autor expressa e reconhece a
qualidade de sua obra e como o partido da monumentalidade eleva
o significado da estacdo ferrovidria, de uma simples parada, para um

Mmarco a ser desfacado na cidade.

Englobando a questdo do programa, a estacdo Largo freze se
distingue por acomodar os programas operacionaqis e técnicos junto ao
corpo da estacd@o, dentro da “caixa” formada pela estrutura. Dessa forma
foi possivel criar um programa amplo para circulagcdo dos usudrios, que
contam com um mezanino de circulacdo maior e escadas que melhor
se distribuem até alcancarem a plataforma. As partes operacionais e
técnicas se concenfrem em uma das exfremidades, na gare formada
pela estrutura da estacdo.

A parte mais curiosa desse projeto, € que em seus esbocos iniciais
O arquiteto previa a transposicdo da passarela atravées do Rio Pinheiros,
possibilifando sua chegada até a outra margem. Poréem, tal referéncia
termina ai, o que restou foi a disposicGo das catracas no projeto
final, que ficam dispostos paralelos ao eixo da passarela, configurando
um ambiente livre que poderia ter recebido a passagem confinug,

configurando a estacdo também como ponto de fransposicdo do rio.

Croqui original da estagdo Largo Treze.
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A situacdo atual da estacdo, porem ja perdeu boa parte das
caracteristicas de seu programa original. Tal fato se deve a chegada
da Linha 5 do mefrd, onde a estacdo faz ponto de conexdo. A linha
Mais Nova passa ao lado, em elevado, a nova estacdo cria um eixo de
transposicdo ate a outra margem, porem esse disponivel somente na
drea paga e a disposicdo do corredor de transferéncia, acabou por
encerrar a ideia de um dia se consfruir a passagem livre conectando
os dois lados do rio. No momento da execucdo do presente trabalho,
enconfra-se em obras uma nova readequacdo na arquitetura da
estacdo, afraves da ampliagdo das dreas de circulacdo de ambas as
estacdes. Para isso todo o programa operacional serd ‘invertido’ em
relacdo a sua disposic@o quanto ao mezanino original, este que serd

ampliado.

Croqui original da estagcdo Largo Treze.

Estacdo Sanfo Amaro a partir da margem oesfe do Rio
Pinheiros, detalhe para as intervencdes posteriores ao
projeto. Foto: Pedro Kok.
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POSSIBILIDADES OBSERVADAS

Observado como se comportam as estacdes na linha 9, é
possivel constar algumas caracteristicas comuns entre elas. A comecar
pela plataforma, esta que sempre se apresenta enfre duas vias, se
apresentando com uma formacdo centralizada em ilha. Na cobertura
a ampla maioria conta com estruturas que ndo ultrapassam os limites
da plataforma, salvos os casos de Santo Amaro e Pinheiros onde a
cobertura abrange também parte da drea sobre os frilhos. Quanto
a distribuicdo dos passageiros, do mezanino para a plataforma, a
configuracdo mais adotada € de escadas concentradas que ddo acesso
a um espaco reduzido no piso acima, isso de forma centralizada.

Relatado isso, apresenta-se uma andlise e outras possibilidades
pertinentes a cada quesito. Quanto as plataformas, a que se apresenta
em ilha é a mais adofada por sua eficiéncia, j& que, uma unica estrutura
pode receber dois frens em simult@neo, reduzindo a darea de plataforma
necessdria e a quanfidade de circulacdes verticais. Nas plataformas
laterais, onde passa um par de vias entre elas, o numero desses itens
¢ dobrado, como tambéem pode ser requerido mais darea de piso, essa
solu¢do pode ser adotada em situagcdes de maior movimento, onde
ndo se deseja uma convergéncia de fluxos de passageiros, ou ainda
gquando o espaco para o afastamento dos eixos das vias € limitado.
Em estacdes que o movimento e infenso, o desembarque e embarque
de passageiros nos frens cruzam os fluxos, pode ser adotado duas
plataformas para uma mesma via, onde uma pode ser utilizada para
embarque e outra para desembarque.

No caso das coberturas, foram levantadas as possibilidades de
uma plataforma sem cobertura, com a cobertura abrangendo seu
perimefro e uma que va alem das bordas, cobrindo também os trilhos.
No primeiro caso, a falta de cobertura ocasiona na falta de protecdo,
tratando de intempéries como sol e chuva, uma situacdo ndo aceitavel
para o local em que a nova estacdo € projetada. A solucdo mais
comum nas estacdes, onde as coberturas ndo ultrapassam as linhas que

desenham a plataforma, causa uma protecdo aceitdvel em hordrios em

que o sol estd em angulos mais altos ou quando a chuva € mais leve,
sem influéncia dos ventos, mas essa protecdo acaba por ser ineficaz
em casos da luz solar em angulos mais baixos e quando as chuvas
ocorrem junfo a ventanias, o que acaba por molhar a plataforma de
qualguer modo. Uma coberftura que possa abranger além dos limites
da plataforma, por exemplo, cobrindo a regido dos trilhos, pode ter
uma melhor eficacia nesses efeifos.

Na disposicdo dos acessos ao longo da plataforma, um mezanino
centralizado pode distribuir melhor os passageiros, j& que eles podem
descer por ambas as dire¢cdes, tendo um alcance maior ao longo
dos 190 metros de extens@o do piso de embarque. Mas hd casos em
que O acesso fica mais proximo das extremidades, acarretando uma
concenfracdo maior de usudrios proximo da chegada das escadas,
aproveitando de forma menos eficiente a drea total da plataforma.
Porem, solucdo parecida ¢ adotada em algumas estacdes, onde, Ao
invés de concenfrar as escadas em uma extremidade, isso ocorre
nas duas, porem acarreta a duplicagdo do programa de acesso das
estacdes.

Tais fatores podem ser mais bem compreendidos e comparados
de forma ilustrada.
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ACESSO CENTRALIZADO

i

ACESSO PERIFERICO DUPLO

ACESSO PERIFERICO UNICO
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Demonstradas as possibilidades na composicdo de algumas
das caracteristicas dos elementos de uma estacdo, o projeto a
ser elaborado ird usufruir de uma combinacdo delas. No caso da
plataforma, como nas demais estacdes, a solucdo em ilha € a mais
eficiente, considerando principalmente as dimensdes menores que a
demanda estimada da estacdo exige. Combina-se a isso a adoc¢do
de um mezanino centralizado, o que acarretard a melhor eficiéncia da
plataforma. Quanto a coberturg, por estar rodeada uma drea abertq,
ndo é inferessante cobrir a plataforma de forma compacta, sendo
plausivel explorar a ideia de uma cobertura mais ampla, a fim de

proteger os passageiros da nova estacdo das ag¢des naturais cotidianas.

VIABILIDADE CONSTRUTIVA X OPERACIONAL

Um fato que pode parecer estranho € a construcdo de uma nova
estac@o em meio a operagdo de uma linha tdo movimentada quanto
a linha esmeralda, sem ocasionar grandes transtornos ou a interrup¢cdo
da mesma. Mas isso é possivel, inclusive no contexto da nova estacdo.

A estacdo Jodo Dias e o exemplo mais recente disso e serd
utilizada como base para determinar como a linha e a obra podem
operar simultaneamente. No caso da parada da zona sul foi adotado
um desvio nos trilhos, a fim de abrir espaco para a construcdo das
plataformas e do mezanino. O trilho foi deslocado para proximo ao rio,
assim o canteiro pode ficar conectado as pistas da marginal, o que
possibilitou o transito de entrada e saida de veiculos que serviram de
suporte para a obra. Conforme as obras avancaram os trilhos foram
enf@o reconectados aos da nova estacdo. Esse processo de ligagcdo
nos frilhos gerou uma breve inferrup¢cdo de algumas horas no trecho
da linha, ou seja, a obra ndo teve interferéncia relevante na opera¢do.

Para a estagcdo em projeto, portanto, serd adotado o mesmo
metodo, a diferenca fica por conta do espaco reduzido se comparado
a Jodo Dias, para isso foi optado por dispor os trilhos, femporariamente,

ao lado das pistas da ciclovia que passam ao lado.
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CORTE A

O NOME DAS ESTACOES

Talvez a express@o maxima de uma estacdo de transporte publico
ndo esteja relacionada a arquitetura, até porque a identificagcdo de um
edificio é limitada para onde a vista alcanca. Para se transportar e
aparecer junto a tfodas as suas irmds, em um mapaqg, por exemplo, a
unica caracteristica que pode ser levada a qualquer lugar € o nome.
E através do nome de uma estacdo que é possivel identificar em que
parte da cidade ela estd, ou ainda se situar em um local desconhecido
pelo nome de uma parada proxima.

A influéncia que o nome de uma estacdo exerce pode ser
facilmente percebida em localidades na regi@o metropolitana, batizadas
a partir da ferrovia. Como exemplo o bairro da Quarta Parada, na
Zona Leste da Capital ou os bairros do km 18 e km 21, na cidade de
Osasco, em ambos 0s casos as proprias estacdées nem mais possuem
o nome referido, mas a presenca no topdnimo segue.

No caso de estacdes instaladas em locais ja consolidados, é
comum a escolhida do seu nome ser associada a pontos de referéncia
proximos, como em Seé, referindo-se a praca e 4 catedral ou Faria
Lima, por estar na avenida homénima. E desse modo que se cria um
nome de facil e breve identificacdo. Ndo algo unanime nos nomes, ja
que muitas confam com nomes que ao inveés de referéncia a um lugar,
incorporam em seu nome homenagens a fime de futebol, politicos e
mais recentemente, até a venda do nome das estacdes.?>04v”

Para a estacdo a ser apresentada, a ideia é batiza-la de modo
que seja facil sua identificacdo e onde ela estd situada. Os nomes
cogitados foram diversos, como “Praca do Relogio”, “Raia olimpica”, “Villa
Lobos-USP”, enfre outros. Porem, estes ja possuiam estacdes proximas
com nome parecido ou se referiam a equipamentos ndo tGo proximos
de si que ndo sdo de facil identificacdo para quem vem de fora. Um
nome pode facilmente criar a referéncia metropolitana compreendida
por varias pessoas nos mais diferentes lugares e se referir ao local que

atenderd de forma clara. Assim, apresenta-se ESTACAO USP.



COMO E A ESTACAO




Com todas as bases estabelecidas e caracteristicas analisadas,
apresenta-se o desenvolvimento da estacdo ferrovidria, um conjunto
de esfrufuras que torna possivel o projeto. Passando por uma breve
abordagem sobre o partfido que nortfeard a concepc¢do do projeto
na fotalidade, este que serd apresentado primeiramente a partir do
conjunto e entd@o destrinchado, elemento a elemento, a fim de entender
como a obra sua forma. E por fim, refletindo sobre como um projeto
de tal porte pode exercer influéncia sobre as manifestacdes urbanas

em seu enforno.

O PARTIDO

Comparando de forma meétrica as dimensdes de uma estacdo
ferrovidria e de uma transposicdo que passa sobre dois corpos d'agua,
e fdcil imaginar qual das duas tem maior impacto sobre a paisagem
urbana. E desse modo que pode ser explicado o desenvolvimento do
projeto do complexo da estacdo USP. O partido tem como base os dois
eixos norfteadores, aquele ja imposto pelo tfracado da ferrovia e outro
escolhido nas andlises de implantacdo do projeto, podendo definir
de forma mais clara o eixo da plataforma e o eixo da passarela. A
partir disso, as ideias se basearam na transposicGo como elemento de
identificacdo primdaria do edificio ferrovidrio. Assim, buscou-se entender
O que era um marco e quais as dimensdes necessdarias para isso.

Em um rio € convencional e repetitiva a arquitetura das pontes que
O cruzam, no caso do Pinheiros, sG0 sucessivas estruturas em concretfo
armado, que o atravessam perpendicularmente, comumente apoiadas
em suas margens. Para ser distinta uma nova esfrutura que se diferencie
das oufras, foram ensaiadas formas que criassem um elemento Unico ao
longo dessa paisagem. Primeiro em como a fravessia seria realizadag,
tentando fugir da reta que o eixo impde Ao projeto, em um caso a
linha reta seria duplicada, a fim de criar mais conexdes em uma mesma
estacdo, porem essa repetic@o ndo apresentfou um resultado agradavel

e nem em uma distdncia satisfatéria que o justificasse. Afravées de uma
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forma mais ousada, um grande circulo estacionaria sobre as aguas,
onde a partir de um mesmo ponto, dois caminhos contemplativos seriam
possiveis, ideia inferessante, se ndo fosse a ineficiéncia que a forma
impde, em divergéncia a proposta de criar uma conexdo mais direfa
enfre os elementos urbanos. Como a menor distncia entre dois pontos
€ uma reta, entende-se que ndo € por esse meio que essa estrutura
se diferenciaria das demais, mantendo a travessia desenhada sobre o
eixo. Coube ent@o a percepcdo a partir da elevacdo ser aquela que
caracteriza o projeto.

O que € um marco e um monumento? Uma arquitefura monumental,
enfende-se em primeiro caso, € aqguela que se expressa a partir de
dimensdes grandes, para essa ponte ela deveria ser alta, a ponto de
aparecer e ser vista em diversas localidades. Tomando como referéncia
o “The Gateway Arch” em Saint Louis, obra de Eeero Saarinen, foi
esbocado uma estrutura em dimensdes parecidas sobre o Pinheiros,
a fim de criar o que seria uma porta de entrada para o campus, ©
que resultou em nada alem de exagero, ou seja, a nova enfrada ndo

precisa de um monumento para se mostrar presente na cidade, jG que

a propria presenca do edificio ferrovidrio, € um ponto de identificacdo.

Se fem algo que as pontfes ao longo do rio ndo apresentam é
leveza, com suas brutas estruturas. Entdo a melhor contraposicdo a
isso € algo leve, muito leve, uma esfrutura esbelta que paire sobre as
dguas, como uma linha. E esse e o partido que se busca no projeto,
esfruturas leves e elegantes que formem um conjunto simultaneamente,
infegrado e destacado na paisagem, elementos que desenhem a ponte,
a estacdo e seus Acessos.

Um caso estudado foi de um elemento que no cofidiano pode
passar despercebido, trata-se de uma passarela no municipio de Santo
Andre, localizada sobre uma larga avenida, a estrutura dela € uma
peca metdlica, de baixa espessura, que, de forma curva, liga ambos
0os lados. O curioso desse caso, aléem de sua forma, € que se frata de
uma obra pouco conhecida do arquiteto Paulo Mendes da Rocha. E
proximo a ela se encontra outra passarela, essa, projeto de Villanova
Artigas, sendo inferessante observar o papel que ambos 0s arquitetos

desempenharam no desenho de equipamentos de fransposicdo urbana

e como influenciaram na concepc¢do deste projeto.

Passarela sobre a Avenida Perimetral em Santo André,
projefo de Paulo Mendes da Rocha. Ao fundo, passarela
The Gateway Arch, em Saint Louis, EUA. Foto: Bev Skyes. projetada por Vilanova Artigas. Foto: Google Maps.
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FSTACAO USP

A estac@o USP, ndo compreende somente ao edificio que comporta
0s programas da parada ferrovidria, mas a um conjunto de elementos
que a conectam & cidade. Nesse caso, o projeto engloba o edificio
da estacdo, como objeto fonte, o acesso nordeste, que conecta ao
alto de pinheiros, o acesso sudoeste, chegando & Cidade Universitaria,
conexdes com ambas as margens do Rio Pinheiros e o que costura
todos esses elementos, a fravessia.

Para encarar esse elemento central, a ideia ndo foi desenhar
uma simples passarela, com a infencdo de ndo entender o ambiente
como mero ponto de passagem. Em uma travessia tradicional do tipo,
as dimensdes se baseiam no ciclo de ir e vir de pessoas, de forma
bidirecional, criando-se um desenho a partir da escala humana. Essas
s@o as mais comuns passarelas, que contam com dimensdes estreitas,
onde a diversidade de usos e resfritfa somente a ligacdo de dois
ponfos. Para a estacdo USP, a proposta € de um desenho para a
escala humanag, em que os multiplos usos sejam possiveis. Para isso, foi
estabelecido que o elemento se frata da praca da estacdo, com um
desenho linear que se aproxima dos quinhentos mefros e uma largura
generosa, com doze metros, sendo possivel acomodar um numero mais
amplo de usos e usudrios sobre a passagem. Por estar sobre o rio e
a raig, fambem atua como uma parada contemplativa para as aguas,

sem se tornar um empecilho para os transeuntes, para isso, proximo das

bordas, foram instalados longos bancos que permitem usos recreativos
e de lazer, doze metros acima da agua. Desse jeito, a parte central fica
livre para a passagem harmonica de pedestres, ciclistas e uma possivel
fravessia motorizada.

Essa praca, com sua largura de doze mefros, aparece como
uma linha sobre o rio, para manter a leveza proposta, sua secdo € um
elemento de linhas curvas, onde proximo as bordas, a circunferéncia
€ menor, para, quando vista de fora, passar a sensacdo de ser uma
estrutura esbelta. A fim de gerar uma altura estrutural estavel, o tabuleiro
“infla” e aumenta conforme se aproxima do eixo central, essa altura foi
pensada para ndo ultrapassar a estatura de uma pessoq, destacando
a presenca da escala humana face ao piso que transitam. Esses dois
principios criam um plano infinito que dd& origem a essa forma, que
vista de lado, das pistas, do rio, da raia ou da ciclovia, se apresenta
como uma linha no horizonte.

Para manter a leveza da estrutura e permitir que ela se sustente
sobre um vao livre que se repete, jG que vence o rio e a raiqg, foi
adotado uma solu¢cdo de vigas vagdo, onde a disposicdo de firantes
sob a esfruturag, permite que ela mantenha a elegdncia sem se remeter
a elementos mais robustos. Fechando-a externamente, leves guarda-
corpos foram desenhados, estruturados a partir do cruzamento de perfis
metdlicos e vedados com telas, para manfer o minimo de materialidade
em sua percepc¢do visual. Incorporou-se tambem a eles a iluminacdo,

com a finalidade de evitar a instalacdo de postes sobre a estrutura.
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O EDIFICIO DA ESTACAO

A fim de possibilitar a fravessia cruzando o edificio da estacdo
sem a passagem por qualguer blogueio ou drea paga, 0s programas
necessarios foram concenfrados, quase a fotfalidade, sobre a faixa
de dominio dos ftrilhos. Resultfando em um conjunto arquitetdnico mais
denso, face as outras estacdes presentes na linha.

No geral, o programa pode ser entendido em dois niveis, o da
plataforma, que recebe e enfrega o0s passageiros aos frens e o do
mezanino, que concentra o acesso e o suporte operacional. Unindo
todo esse conjunfo, um volume afua como o elemenfto que abriga esses
dois niveis e expressa a fachada arquitetbnica da estacdo junto ao
confexto urbano que a cerca. Um elemento, porém, se apresenta melhor
estando externo a esse corpo principal da estacdo, sendo as salas
técnicas dispostas para ndo criar um elemento estranho ao conjunto
arquiteténico, optando por aterra-las junto ao talude do Parque Villa-
Lobos.

O desenho da estacdo segue 0s principios de se criar um conjuntfo
leve e elegante, onde os espacos se comunicam direta e continuamente.
Assim, 0 que se apresenta € um edificio de espacos amplos e abertos
para a paisagem externag, infegrando seus elementos visualmente como
O enforno, como a relagcdo entre parque e rio, em que a estacdo
permite a permeabilidade visual entre todos os elementos, escapando
do que seria uma barreira construtiva, algo ja delimitado pela linha
férrea, apresentando o edificio como um ponfo de conexdo nesta
regido hoje tdo proxima e tdo distante.

PLATAFORMA

AREA PAGA

AREA NAO PAGA

AREA OPERACIONAL
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A plataforma, esta que com comprimento padronizado em 190 metros, tem
sua largura definida a partir da disposicdo de outros elementos instalados
sobre elg, no caso, as escadas de acesso e a sala de primeiros socorros.
A largura baseia-se na disposicdo das escadas, definidas em um par de
escadas fixas e um par de escadas rolantes, quantidade compativel com
estacdes de demanda semelhante e com a Instrucdo Tecnica numero 45 do
corpo de bombeiros. Para atender esse requisito a estacdo USP se baseou
nas demais estacdes da linha, que apresentam demanda e capacidade
semelhantes, para isso a repeticdo do padrdo de dois pares de escadas
fixas e rolantes foi adotada, acrescido um par de escadas nas extremidades
das plataformas, a capacidade de evacuacdo do piso inferior atende aos

requisitos da instituicdo

A disposicdo dos elementos de circulagdo € normalmente em dois

conjuntos de escadas fixas e rolantes, dispostos em sentido oposto com
uma caixa de elevador enfre ambas, resulfando em um mezanino de
distribuicGo menor sobre a plataforma, mas resulta em uma estrutura inferior
mais larga. Nesse caso a abordagem foi para outro caminho, colocar os

elementos sozinhos e em sequéncia, escadas fixas e rolantes isoladas, assim

I.lf", |1

menor espaco na faixa dos trilhos, tornando o projeto mais coémodo com

a largura da plataforma pode apresentar dimensdes reduzidas, ocupando 1 ' _ \ I : ' = R“Hj:‘i!

o cendrio da estreita faixa de dominio cercada pelo rio por um lado e - wrmnr 2 ! E— i N R

s AR ERN i SRENNABEETNISR AR RE AR PN

pelas pistas expressas NO outro. Isso possibilita que os acessos se distribuam -

melhor sobre a plataforma, mas gera fambem uma drea de mezanino

maior para receber essa contribuicdo. Algo que ndo e desvantajoso, pois
com a diferenca entre a reducdo da drea de plataforma junto ao aumento

da drea do piso superior, resulfa em uma darea construida total menor, ou

seja, além da reducdo das dareas, a disposicdo adotada tambeéem resulta em
um melhor fluxo e distribuicdo de passageiros.

O elevador mantém o padréo de um volume centralizado, qualquer
modificacdo além desta ndo apresenta melhorias nem pioras de acesso.
Por im, o Ultimo elemento a ser apresentado e a sala de primeiros socorros,
um ambiente desenhado para se infegrar a plataforma, tendo um desenho

comum a caixa do elevador, fanto em forma quanto em revestimento.
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Plataforma 1

VarginhaEl

Plataforma: 1.590 m?
Mezanino: 1.300 m?
Area total: 2.890 m?

Plataforma: 1.235 m?

Mezanino: 1.375 m?
Area total: 2.610 m?
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O mezanino amplo, que se encontra sobre a plataforma, fambém
possui a vantagem de gerar espa¢os locdaveis, para a instalacdo de
equipamentos comerciais na estacdo, uma praftica comum nas demais
estacdes do sistema resultante em uma arrecadacdo além das tarifas
de embarque. O espaco amplo se conecta diretamente a praca da
estacdo, através de sua configuracdo como sagudo Unico, permitindo
uma permeabilidade visual fotal do espaco. Proximo ao portdo de
enfrada ficam dispostos os bloqueios, bilheteria e a sala de supervisdo
operacional, aléem do espaco para maqguinas de autoatendimento,
proporcionando um espaco bem distribuido e de fluxo confinuo no que
se entende como drea ndo paga.

Oposto a isso, foi alocado todo o programa operacional, ao
fundo, este sendo divido em frés parfes. O conjunto dos depdsitos fica
junto a face da estacdo que da para as pistas da marginal pinheiros,
por serem salas sem permanéncia humana, atuam também como uma
barreira sonora ao frafego didrio da via expressa, permitindo que 0s
demais ambientes ndo sejam afetados por barulho excessivo. No meio,
sobre a plataforma, concenfram-se os programas “molhados”, como
banheiros, vestidrios € a copaq, por requererem um espaco abdaixo
do piso para manutencdo de suas instalacdes, como encanamentos
e acima, abrigando as caixas d’dgua e outros equipamentos, como
a cenfral de ar-condicionado. Junto ao rio foram alocadas as salas
administrativas, ambientes de maior e permanente ocupacdo por parte
dos funciondrios, com amplas janelas que infegram o espaco interno
de frabalho & paisagem externa, garantindo um ambiente rico em

iluminacdo e ventilacdo natfural.
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1. Deposito
2. DML
3. Lixo
. Trafo

Deposito

Painel de confrole

. Copa/Convivéncia
Sanitario masc. funciondarios

0
1
2
3. Vest. fem. operador
4. Vest. fem. confratada
5. Sanitario masc.

6. Sanitdario masc. PNE

7. Sanitario fem

8. Sanitdrio fem. PNE

9 Sala do chefe da estacdo
20. Sala operacional

21. Administacdo tferceirizadas
22. Apoio operacional

1
1
1
|
1
1
1
1
1
1
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1. SSO
2. Sala de contagem

3. Bilheteria
4. Cofre
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Esse conjunto de espacos que compdem o edifico da estacdo, é
envolfo por uma elegante estruturg, com a finalidade fechar o conjunto em um
elemento Unico. A gare da estacdo € apresentada como um paralelepipedo,
sustentado por leves colunas que alcancam o solo e mantém o desenho da
passagem do trem exposta para a cidade. Sua fachada € composta por uma
sequéncia de elementos verticais que, em conjunto com a vedacdo, formam o
desenho de sua fachada. A camada infermediaria desse elemento consiste em
elementos diagonais que sombreiom e delimitam o dentro e fora da estacdo.
Interno a isso, instala-se uma tela expandida que, simulfaneamente, protege a
estac@o de agentes externos, como sol e chuva, mantem a permeabilidade
visual e luminosa no interior da gare. Esta que se completa na coberturg,
um plano leve, composto pelo cruzamento de linhas estruturais e vedado
por grandes planos opacos e estreitos feixes de luz. Essa grande estrutura, €
também a responsdvel por sustentar todo o programa no nivel superior, por
vigas e firanfes que os conectam.

Assim pode-se entender que o edificio se sustenta atraves da relacdo
que as diversas formas e elementos se relacionam e ddo a forma a sua
estruturg, onde o aco se manifesta como material estrutural protagonista. Apoia
em uma longa fundacdo de concreto, que salta do solo em uma esbelta e
confinua pec¢a, os pilares compostos por quatro cantoneiras em Aangulo reto
que se opdem entre sim e formam um vazio que quebra a robustez da
pecaq, vazio esse que a noife se apropria de IGminas de luz que reforcam o
desenho da estacdo com luz propria, s quatro canfoneiras se junfam com
uma sequéncia de elementos tubulares vazados. A linha de pilares se estabiliza
com a adi¢do dos confraventamentos cruzados em linhas diagonais, que cria

um plano que, alem de exercer sua funcdo estrutural, sombreia e profege o

inferior da estacdo das intempeéries, sem prejuizos a iluminacdo e ventfilacdo.
Para formar a cobertura, uma trama de perfis metdlicos cria suporte para a
vedacdo superior e estabilizam as duas faces notdveis da estacdo. A cobertura
e composta por telhas metdlicas alternadas com um elemento translucido que
permite a entrada de luz zenital difusa. Completa-se desse modo a composicdo
estrutural que abriga os programas da estacdo USP. A plataforma, ou piso
inferior, apoia-se direfamente no solo, tendo a estrutura exercendo o papel de
sua gare, © Mezanino, OU PISO superior, se relaciona direfamente com a gare,
onde em alguns pilares suas vigas metdlicas se apoiam direfamente, e nos
pontos centfrais a conexdo ocorre por firantes metdlicos, deixando a estrutura
suspensa na cobertura.
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O ACESSO NORDESTE

Saindo da estacdo e seguindo em direcdo ao bairro, o projeto se
conecta & cidade afravés de um conjunto de espacos livres, que, em
diferentes niveis, conectam o parque, o shopping e a rua. A pra¢a da
estacdo termina no nivel em que se encontra o falude do parque, com
issO € possivel abrir uma nova enfrada para ele, demarcada por uma
leve esfrutura metdlica que se perde em meio as drvores. Esse nivel
tem uma configuracdo triangular, onde um lado leva ao equipamento
publico, outra leva a estacdo e uma escada, que passa sob a praca,
leva a um nivel infermedidrio.

O acesso ao shopping se encontra entre o nivel do parque € o
da rua. Projetado sobre o que era o estacionamento, o espaco livre
parte da escadaria em paralelo d avenidag, direcionando o usudrio a@
acessar 0s caminhos possiveis e firando o destagque que a dimensdo
que os dois grandes edificios vizinhos Ihe frazem. Assim, a liga¢cdo direta
ao cenfro de compras se encontra mais afastada e ndo centfralizada.
Oposto a isso, uma segunda escadaria liga o conjunto para a cidade,
por um ponto de 6nibus e da calcada da pista local da Marginal
Pinheiros.

Outfros dois programas da estacdo foram incorporados a esta
parte do projeto, um deles plenamente visivel e acessivel, o bicicletdario,
que se instala sob a cobertura criada pela passarela. Mais escondido,
O programa das salas ftéecnicas se encontra aterrado no talude entre
O parque e a avenidg, desse jeito foi possivel manfer esse programa
infegrado ao projeto sem tomar destaque na paisagem, além disso,
por estar junto a marginal, ganha a finalidade de ponfto de carga e

descarga para as atividades cotfidianas operacionais da estacdo.

PRACA SUPERIOR

SALAS TECNICAS

BICICLETARIO

PRACA INFERIOR

OFICINA

PORTIGO PARQUE VILLA LOBOS

PONTO DE ONIBUS

ESTACIONAMENTO
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1. Casa de maquinas
2. Bicicletdrio

3. Salas fécnicas
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1. Quadros
2. Retificacdo
3. Baterias
4. Baixa tensdo e retificacdo
5. Medicéo
6. Depdosito de lixo
7. Gerador
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O ACESSO AO RIO PINHEIROS

Ao longo da praca, elementos de transposicdo verticais sdo
utilizados para conecta-la aos programas que se encontram abaixo.

A solucdo foi adotada nas margens ocupadas do rio e da raia. E

composta por um conjunto com escada e elevador.

As escadas sdo constituidas por sequéncias de lances de degraus
e patamares semicirculares, que caminham entorno de um par de
colunas metdlicas redondas. Os degraus e patamares sdo vedados por
esbeltas chapas metdlicas totalmente opacas, resultfando em um desenho
externo uniforme e continuo. O acesso para bicicletas € garantido e
facilitado por guias dispostas nas laterais que permitem que os ciclistas
a fransportem enquanto se deslocam de tal forma.

Os elevadores sdo propositalmente superdimensionados, pois, 0s
parques lineares sdo de atfratividade para a pratica do ciclismo, onde
0s equipamentos podem ser fransportados de forma mais eficiente
e em maior frequéncia em um equipamento do tipo e com tais
dimensdes. A esfrufura em que se instalam os elevadores, consiste em
duas empenas de concreto paralelas, vedadas, na perpendicular de
suas extremidades, por uma combinacdo de planos de aco e vidro,
permitindo a visualizacdo do movimento dos equipamentos em seus
deslocamentos verticais.

Ambas as margens do rio, confam com um equipamenfto de
apoio, sendo um programa que engloba banheiros, lavatorios e espagos
para descanso e alimentacdo durante as atividades ali realizadas.
Uma estrutura que ja presente ao longo da ciclovia, mas repensada
para se adaptar ao novo projeto. Utilizando-se uma estrutura metdlica
formada por um par de vigas vierendeel, onde um bloco de sanitarios
e lavatorios se enconfram enfre dois espag¢os de uso livre, que podem
ser ocupados por quiosques de alimentos e oufros produtos. A estrutura
se eleva em rela¢cdo ao solo, onde seu acesso por rampas tambem, em

conjunto com um elemento de assenfo, cria um espag¢o de descanso.
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O ACESSO AO CAMPUS

A nova entrada para a Cidade Universitaria nGdo marca o fim da
praca da estacdo, o acesso para o nivel da rug, configurado por uma
escadaria e a forre do elevador, antecede um espaco livre e elevado
rodeado pela copa das drvores. E esse ambiente que possibilita a
implanta¢cdo de algum equipamento, comeércio ou um servi¢co. Para o
projeto o programa escolhido foi de um bar, trazendo para esse Ultimo
pedaco de praca um ponto de enconfro que pode ser usufruido por
toda a comunidade dos equipamentos que a estacdo USP atende. Os
ambientes de apoio (cozinha, banheiro, depdsito e escritério) foram
dispostos em um volume central. Onde de um lado se encontra o
saldo do bar, com as mesas e balcdo de atendimento, e do outro um
corredor que mantéem o acesso aos banheiros e lavatorios opostos ao
uso comum.

Agora no campus, a estacdo chega no canteiro cenfral da
Avenida Professor Lucio Martins rodrigues, no cruzamento com a Avenida
Professor Mello Moraes. O espaco, esfrategicamente localizado, permite
a distribuicdo de quem vai e quem chega por todo seu enforno, isso
porgue, alem dos pedestres, abriga um ponto de conexdo com O
tfransporte publico, no caso os Oonibus. Os ponfos sGo incorporados
nesse local, pois tanto o espac¢co, quanto a cobertura que passarela
traz, tornam o ambiente adequado para tal uso.

A praca doreldgio, objeto de desejo apresentado em outros projetos
da estacdo, é contemplada. No lugar do bolsdo de estacionamento do
Instituto de psicologia, um espaco livre torna essa ligacdo possivel e
direta, por uma ampla praca linear. A substituicGo do estacionamento
por um espaco de circulag@do multiuso, reafirma a eficiéncia que o
transporte publico de massa pode proporcionar sobre o excessivo uso

do automovel particular.

ACESSO AV. LUCIO MARTINS

BAR

PRACA DE ACESSO
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UMA TRAVESSIA MOTORIZADA

Aproximadamente quinhentos metros, essa e a distGncia tofal do
percurso da praca de ponta a ponfta (da CUASO ao Villa Lobos). Um
percurso medio, porem, caminhdvel, mas que ainda pode apresentar
certa dificuldade, principalmente em casos de pessoas com mobilidade
reduzida. A partir disso pensou-se também em uma forma de que ©
percurso seja feito de maneira mecanizada.

Tratando-se de um local onde o que se prioriza € a seguran¢a
e o conforto de pedestres e ciclistas, nGdo h& como encaixar no
contexto oufro modal de fransporte, pois, além do que ja foi dito,
a passarela também é encarada como ponto de inferesse para a
mobilidade, principalmente a ativa. Foram buscadas outras solucdes,
como a instalacdo de sucessivas esteiras rolanftes, mas estas fambeéem
impactariam negativamente o projeto na totalidade. A partir disso,
que equipamenfo seria interessantfe de se fer nesse lugar de modo
que, atendesse necessidades bdsicas, mas ndo afraisse a dependéncia
daqueles que ndo precisam de auxilio para percorrer tal percurso?
Assim, a ideia € que a fravessia mecdnica ndo seja atrativa para as
passagens cofidianas e nem interfira na finalidade da passarela.

A solucdo enconfrada foi a de um pequeno veiculo automotor, que
faca esse vai e vem a uma velocidade baixa, que ndo traga vantagens
para os trajetos corriqueiros. Para isso, a busca por referéncias foi
realizada fora do campo da arquitetura construida, sendo incorporados
dois casos ao projeto desse elemento A primeira pode ser enconfrada
no filme ‘Os incriveis’, onde em certa parte é apresentado um veiculo
esférico utilizado como meio de fransporte em uma das locacdes da
atracdo. O segundo se apresenta de forma semelhante, em ‘Bioshock’,
jogo eletrénico de 2007, o cendrio da cidade submersa, oferece tambem

um meio de fransporte, por pequenos submarinos de formato esférico.

Cena do filme ‘The incredibles’, destaque para o shuttle
em formato esférico. Disney/Pixar, 2004.

Arte conceitual das batisferas, presentes em ‘Bioshock’.
Shuttle submarino de fransporfe de passageiros. Arte por
Laura Zimmermann. 2K/Irrational Games, 2007.

Um ‘shuttle’ em formato esférico, foi a solucdo adotada, combinando

0s elementos analisados e trazidos para a realidade. Possui capacidade
baixa, de aproximadamente 10 passageiros (sendo 6 sentadas e 4 em
&), mas que auxilia no fransporte de pessoas com mobilidade reduzida,
comportando em seu inferior o espaco para uma cadeira de rodas.
E possibilita que, sem riscos, seja possivel desembarcar ou embarcar
mesmo com ele em movimento, além de que a baixa velocidade ndo
expde ao risco os franseuntes da passarela, fambéem se apresentando

de forma ludica como alternativa do trajeto.
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A ULTIMA MILHA

A Ultima milha, € um termo que pode ser encarado como O
trecho final de um frajeto. No caso da estacdo USP, o deslocamento
complementar que o usudrio ird realizar até alcancar seu destino, ou
ainda, de forma subjetiva, as consequéncias que o projeto pode trazer
para o contexto no qual estd inserido, abrangendo desde a escala do
pedestre até a da configuracdo da cidade imediata.

A ferrovia, historicamente, exerce papel fundamental na formacdo
das cidades, caso que pode ser observado em Sdo Paulo, onde a partir
da parada ferrovidria, nasce e se expande a aglomeracdo urbang,
formando vilarejos que se tornam bairros, cidades e até uma metrépole.
A partir disso, fica no imagindario qual papel o projeto consolidado
poderia exercer sobre a Cidade Universitdria, como o urbanismo e a
arquitetura se manifestariom em funcdo das potencialidades que um
NOVo equipamento de transporte de massa pode exercer sobre ela.

Tomemos como exemplo a quanfidade exagerada de vagas de
estacionamento que o campus oferece, esses de forma gratuita, onde
em cada predio se juntam imensas pracas asfaltados, prontos para
receberem um objeto que fica ali parado sem funcdo durante horas. E
muito facil utilizar o carro como principal meio de fransporte dentro da
USP, a propria urbanizacdo do campus oferece um cendrio confortavel
para isso.

Em confrapartida, o pedestre, ou melhor, a pessoq, para quem
todo o projeto foi desenvolvido, desembarca em um local que o limita
a circular por desertas calcadas estreitas, desconexas e desenhadas
em funcdo do caminho dos automoveis.

N&o enfra no escopo deste projeto explorar as relacdes de
desenho da cidade, mas cabe a ele, ao se findar, expor as deficiéncias
que permanecem em seu enforno e quais solucdes sdo desejaveis
para sua eficiéncia completa. Como a contfinuidade da proposta de
um caminho que, de forma harmdnica, concilie as diversas op¢des de
deslocamento, em que pessoas e o fransporte publico se complementem

ao novo equipamento. Calcadas mais espacosas € amigdveis que ndo

se apresentem como caminhos desertos. E a propria transformacdo e
evolucdo do campus que pode ocorrer com as ofertas que a estacdo
oferece, como novos edificios, novas ocupacdes € um adensamento
que por fim caracterize a Cidade universitaria, como um novo jeito de
cidade urbana.

A Ultima milha é ent@o esse caminho possivel, onde, dadas as
bases do projeto, a estacdo deixa como heran¢ca a pergunta: E agora?

Como reage a cidade?
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CONSIDERACOES FINAIS

Partfindo de uma simples vontade em desenvolver um projeto
especifico, uma estacdo ferrovidria, o frabalho se expandiu para dareas
anfes ndo imaginadas. Desenvolver um edificio do tipo, englobou
pesquisas que vado alem do projeto de arquitetura de edificacdes,
infegrando-se o planejamento urbano, paisagismo e histéria da
arquitetura.

O processo de escolha de uma nova estacdo para Sdo Paulo
expds algumas das deficiéncias e possiveis solucdes. Entender como
uma estacdo ferrovidria se integra e se insere na cidade, mostra
a importadncia da insercdo urbana do edificio. O estudo de como
funciona uma linha de frem, proporciona aprendizados técnicos e
sana curiosidades de um sistema utilizado diariamente por milhdes de
pessoas. A riqueza obtida nas andlises de projetos de arquitefura de
paradas de fransporte publico, foram fundamentais para repensar e
projetar algo do tipo, explorando novas alternativas para essa fun¢do.

A estacdo USP, apds anos indo e vindo em diversas baldeacdes,
mostra como somente um edificio no lugar correto pode impactar as
viagens de milhares de pessoas diariamente, mosfrando-se como um
projetfo acertado e necessario para sanar uma serie de problemas do
cofidiano de seu entorno, hoje, ndo existente, restando a duvida de por
qué uma solucdo tdo pontftual e t@o cerfeira nunca teve seus estudos
aprofundados.

Por fim, fica registrado ftodo o aprendizado adquirido em
desenvolver um projefto do tipo e em como uma estacdo de frens pode

expressar o papel da arquitetura.
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ANEXO | - PLANO DIRTETOR
CUASO 2001

B. Estudo preliminar da passarela e da
estacdo.
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C. Croqui da passarela e da estacdo.
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ANEXO Il - PLANO DIRTETOR
CUASO 2013

A. Plano de rotas de pedrestres e
ciclovias. Estudo de locacdo da

estacdo e passarela

PLANO DIRETOR CUASO 2013

CAMINHOS DE PEDESTRES E CICLOVIA

LEGENDA

[ CIDADE UNIVERSITARIA
[ ] PREDIOS EXISTENTES
[ ] PREDIOS PROJETADOS
[ ] wias EXISTENTES
] wias PROJETADAS
[T novD ACESSO DE PEDESTRES AD CAMPUS, COM PRACA
[E] MouAPRACA NO ACESSO DE PEDESTRES VILA INIHANA
m—— CAMINHOS DE PEDESTRES

m— CICLOVIA PROJETADA

<@ HBICICLETARIOS

=== LINITE CUASO
LIMITE DA CUASO COM AREAS EXTERNAS

INSTITUTO
BUTANTAN
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