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1. INTRODUCAO

A caréncia de infraestrutura e segurancga para o pe-
destre no espago urbano na cidade de Sao Paulo di-
ficulta os deslocamentos, os passeios, os encontros
e as brincadeiras que poderiam acontecer nas ruas.
Uma evidéncia disso é a rara presencga das criangas
nos espacos urbanos.

Elas afastaram-se das ruas a medida que as novas
condic¢des urbanas da sociedade industrial se insta-
laram. Os encontros em espagos onde aconteciam
jogos e brincadeiras e a observag¢édo do mundo adul-
to se tornaram menos frequentes.

O contato com este cendrio provocou diversos ques-
tionamentos que problematizam o tema da crianga
no espaco urbano atual: Onde elas brincam na cida-
de? De que forma elas se deslocam? Quais sdo as
condicdes desses espagos? Seria possivel realizar
um projeto que auxiliasse na reinsercdo do univer-
so infantil no espaco urbano? E, ao fazer isso, seria
possivel promover uma cidade mais amistosa e de-
sejavel para todos?

No inicio desta pesquisa, existia um desejo de bus-
car respostas que pudessem suprir as necessidades
especificas e imediatas das criangas no dia a dia da
cidade. Porém, apds amadurecer as reflexdes sobre
o tema e entrar em contato com alguns projetos’
que abordam a questédo, concluiu-se que as crian-
¢as ndo necessitam que o mundo seja “acolchoado”
para que elas ndo caiam, mas sim que exista um
espaco urbano seguro e desafiador para que elas e
todos possam vivenciar a cidade de maneira digna
e com qualidade.



Reconquistar e apropriar-se dos espacos da cidade é
tema de extrema importancia, uma vez que eles sédo
devidamente colocados como sinénimos de apren-
dizado. A cidade é um ambiente cultural de trocas,
onde se observa e se é observado, onde se criam
vinculos com outras pessoas, eliminam-se barreiras
segregacionais e se desenvolvem a socializagéo e o
aprendizado em conjunto.

Ao mesmo tempo que a cidade influencia na quali-
dade de vida das pessoas, o contrario também ocor-
re. Neste sentido, uma mudanca na qualidade dos
espacos pode ser percebida quando hd a presenga
da diversidade. Uma rua em que criangas, idosos e
pessoas com deficiéncia circulam tranquilamente,
traduz um ambiente seguro, que passa a atrair cada
vez mais gente.

Portanto, a ideia de estudar o tema da crianca no
espago publico, neste trabalho final de graduacao,
transformou-se em uma estratégia para compre-
ender as caréncias vividas, por todos, nos espacgos
urbanos e buscar solugées que objetivem uma cida-
de mais democratica, que abrace a ideia do “direito
universal a cidade™.

Assim, a ideia de um projeto que vise proporcio-
nar a experiéncia de um aprendizado constante, que
ultrapasse os muros da escola, reforcar os lagos de
identidade e pertencimento aos locais onde se viven-
cia a cidade e nela criar ambientes seguros e desa-
fiadores, tornou-se um estudo instigante e um tema
de extrema relevancia quando se pensa a realidade

'O Projeto “Caminhos Escolares”, o “Sistema Bairro-Escola” e o
programa “Territério CEU".

2Refere-se a todos os direitos humanos, ja regulamentados nos
tratados internacionais. Concebe a cidade como espago coletivo
culturalmente rico e diversidicado, pertencente a todos os seus
habitantes. Introduzido no documento Carta Mundial pelo Direito
a Cidade, publicado em 12/06/20086, a partir do Férum Social
Mundial de 2006. Paradigma de um mundo melhor e possivel no
novo milénio. Disponivel em: polis.org.br/uploads/709/709.pdf.
Acesso em: 15/5/18.

10

da cidade de S3o Paulo.

E a partir desses ideais que o presente trabalho
buscou desenvolver-se, definindo, como prici-
pal objetivo, a qualificacdo dos percursos e das
pausas na cidade como um primeiro passo para
reinserir a crianga no espaco urbano e possibili-
tar uma cidade mais gentil e de qualidade para
todos.

Seguiram-se, entdo, trés abordagens que corres-
pondem de certo modo aos eixos de aproximacao
deste trabalho: a reflexdo sobre a crianca no es-
pago urbano; a compreenséo sobre uma cidade
que educa; e a escolha de uma escola localizada
no eixo histérico de Santo Amaro, como ponto de
partida para reconfiguracdes da cidade.

11



1. A CRIANCA NO ESPACO URBANO

O livro “A cidade e a criangca”, da arquiteta e urba-
nista Mayumi Watanabe (1989), correspondeu ao
primeiro contato com a tematica da crianga na cida-
de, apresentando um universo com novas perspec-
tivas no que diz respeito a relagéo da crianga com o
espaco. Nele, a autora discorre sobre o afastamento
progressivo da crianga da rua e como esse universo
infantil poderia ser reinserido em nossos espacos
urbanos.

A importancia da rua na vida das pessoas até o
século XVIII se evidencia pelo fato de que tudo se
passava ha rua. Ela pertencia a todos que naquele
espago se encontravam. Pertencia aos adultos e as
criangas. As casas, principalmente para as criangas,
ndo tinham outra fungdo se ndo a de permanéncia
nas horas de comer e dormir, o resto se passava na
rua.

As novas condi¢cGes urbanas instauradas na socie-
dade industrial fizeram com que as criangas co-
mecassem a se afastar da rua e passassem a ser
confinadas em casa, nas creches, nas fabricas. Para
as familias mais ricas, a rua comecou a ser consi-
derada perigosa e passou a ter a simples fungdo de
circulacgéo.

Assim, a cidade moderna dificulta o encontro, as
brincadeiras e a observagdo do mundo adulto pelas
criangas.

A autora Claudia Oliveira (2004), também arquiteta

12

espago publico compartilhado por diferentes idades
fonte: caderno cenpec, 2006
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e urbanista, afirma em seu livro “O ambiente urbano
e a formagéo da crianca” que:

A cultura da sociedade € aprendida pela crianga no
espaco e no tempo, por observagdo e imitagdo, brin-
cando, trocando experiéncias, criando vinculos com
outras criangas e com adultos de diversas classes
sociais, crengas, ragas, culturas e etnias, eliminan-
do a barreira segregacional, desenvolvendo a soli-
dariedade e promovendo a socializacdo a partir do
conhecimento dos espagos nos quais estd inserida.

Uma cidade com criangas nas ruas traduz uma cida-
de mais segura e agraddvel. Assim, o afastamento
gradual das criancas das ruas, ao longo dos anos,
trouxe consigo significativas perdas, tanto na for-
magcdo mental e fisica dos individuos, quanto no que
diz respeito a qualidade e a seguranca dos espagos
urbanos.

Atualmente, os espacgos publicos, destinados as
criancas em S&o Paulo, estdo expressos nas rela-
¢Oes dos parques, jardins, creches, pré-escolas e
bibliotecas. Porém, essa variedade n&o corresponde

14

a garantia de acesso ou ao uso adequado desses
espacos.

Considerando a escola como um dos principais
espacos publicos educadores, Mayumi Watana-
be (1989) afirma que ela ainda apresenta dificul-
dades para aproximar as realidades das criancas
com o ambiente escolar. As criangas aprendem
sobre lugares e povos e neste momento o espago
construido pode se transformar em um material
pedagdgico auxiliar muito rico.

A autora afirma com preciséo que:

A escola é o Unico espago que as cidades paulistas
oferecem universalmente como possibilidade de re-
conquista dos espacos publicos e populares - domi-
nio das atividades ludicas (jogos e brinquedos) - que
as criancgas e jovens perderam na cidade capitalista
e industrial. A reconquista necessita o rompimento
da escola/prisdoffortaleza e sua transformacéo na
escola/praga/parque (...). Essa transformacdo nao
é s6 uma questdo de projeto arquitetural, limitada
a agdo do arquiteto, mas &, sobretudo, a transfor-
magdo do modo de pensar o espaco/servico educa-
tivo como local da propriedade coletiva, publica e,
por isso, de sua apropriagdo dinamica (p. 101-102).

crianca atravessando a rua
fonte: caderno cenpec, 2006
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1.1 Projetos de territérios educadores

Como parte do processo de compreender a rein-
sercdo do universo infantil na cidade e a conse-
quente qualificagdo generalizada dos espagos
urbanos, foram levantadas trés experiéncias
importantes e inspiradoras neste ramo: O “Sis-
tema bairro-escola”, projeto que pretende arti-
cular equipamentos de lazer, cultura e educagéo
em um ambito mais programatico; o “Caminhos
escolares”, que tem como objetivo a conquista
pelas criancas de uma mobilidade segura e au-
tonoma nas ruas e a consequente recuperagao
dos espacos publicos; e o projeto “Territério CEU”
que, para além do projeto de uma escola, propde
a integragdo de equipamentos publicos de bairro
por meio da qualificagdo dos espagos publicos
que os conectam.

16
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menino de bicileta na rua
fonte: caderno cenpec, 2006
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1.1.1 Sistema Bairro-Escola

O projeto “Bairro-Escola” é um sistema de arti-
culacdo entre escolas, familias e comunidades,
que objetiva garantir condi¢gGes para o desenvol-
vimento de criangas e jovens.

Esse sistema é desenvolvido pela Associagéao Ci-
dade Escola Aprendiz, criada em 1997 na cidade
de S&o Paulo, e propde que as atividades educa-
tivas extrapolem o ambiente tradicional de edu-
cacdo, podendo acontecer em locais que apre-
sentem oportunidades educativas, tais como:
equipamentos culturais de bairro, pracas e par-
ques, espacos de esporte, entre outras. Essa in-
terconex&o de elementos caminha na dire¢édo do
que a Associagdo chama de territério educativo
integrado (SINGER, 2015).

As experiéncias da Aprendiz com criancgas e jo-
vens, tendo a cidade como agente educativo,
resultaram na apropriagéo coletiva de espacos e
em politicas publicas. Quando as atividades da
associagdo chamaram a atenc&o dos gestores
publicos, ela passou a apoiar comunidades e go-
vernos que apresentassem dificuldade de articu-
lagdo entre instituicdes, equipamentos, servigos
e espagos destinados as criangas.

Porém, a desarticulacdo das politicas ¢ um dos
fatores que restringe o aproveitamento da cida-
de nos processos educativos. Este sistema é uma
proposta que pretende superar esta limitagédo e
transformar territérios, a cidade, a escola e a
vida das criancas.

Seguem alguns exemplos de como o Bairro-Esco-
la contribui com o desenho de programas e politi-
cas publicas, além de possibilitar e fortalecer as
comunidades envolvidas no processo de tornar
os territérios mais educadores (SINGER, 2015).
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mapa de localizagédo dos projetos no
municipio de S&o Paulo
fonte: caderno territérios educativos, 2015

- Bairro-Escola Vila Madalena

De acordo com a publicagdo do Projeto Apren-
diz (2015), a Vila Madalena é um bairro de classe
média, marcado por desigualdade social, mas
com boa infraestrutura. Contudo, os equipamen-
tos publicos sdo pouco utilizados pelos mora-
dores. Neste contexto, o Bairro-Escola propss a
formacéo de jovens agentes comunitarios, inter-
vengdes nos espacgos publicos, como trilhas que
integram as escolas as comunidades, e o forta-
lecimento dos féruns que distcutem as politicas
para infancia e juventude. Entre as principais ati-
vidades foram realizadas: Escola do Bairro, Es-
cola na Pracga, Agéncia Comunitdria de Noticias,
Repdrter Aprendiz, Ponto de Cultura — Escola da
Rua, Teatro da Vila e Trilhas Urbanas no inicio
dos anos 2000.

- Bairro-Escola Centro

Nesta regido central da cidade, de grande

. Areas de ponderagio
== Centro
&, ™ Fundao do Jd. Angela

e EPINAD s
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importancia histérica e cultural, a Associacéo
Aprendiz iniciou suas atividades com um projeto
no qual professores da rede publica participa-
vam de uma formag&o por meio de encontros que
aconteciam em equipamentos culturais. Depois
de trés anos, passou a fomentar grupos articula-
dores intersetoriais para elaborar propostas que
influenciassem positivamente a vida de criangas
da Barra Funda, Santa Cecilia e Bom Retiro. Fo-
ram feitos mutirdes para revitalizar uma praca,
um clube-escola e uma escola. Também foi pro-
movida a articulagdo dos equipamentos de cul-
tura com os atores da salde, educacgédo e assis-
téncia social.

- Bairro-Escola Fundao do Jardim Angela

Essa é uma das regifes mais pobres da cidade,
que apresenta uma das piores infraestruturas,
qualidade de vida e renda da cidade. Por outro
lado, apresenta rico potencial humano, ambien-
tal, cultural e politico. A atuacdo do Aprendiz nes-
te local comecou em uma escola de educacéo
infantil, com intervenges em seus muros, que
depois foram levadas aos muros da comunidade
toda. Apds esse projeto, alguns dos agentes mo-
bilizados, junto a associagdo, formaram um gru-
po articulador local que hoje se reconhece como
uma rede que trabalha para criangas, adolescen-
tes e jovens da regido.
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festival Bairro- Escola Jardim Angela
fonte: caderno territérios educativos, 2015

galeria a céu aberto no beco da praga
Aprendiz das Letras. Vila Madalena
fonte: caderno territérios educativos, 2015
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1.1.2 Caminhos Escolares

O projeto “Caminhos Escolares” é uma iniciativa
espanhola, criada na década de 1990 pelo gea21
(grupo de estudios y alternativas), junto ao go-
verno espanhol, que atua sobre diversas cidades
da Espanha (RIVAS e CANOSA, 2010).

O caminho escolar é o trajeto que conecta a casa
até a escola. Porém, como conceito, ele significa
mais do que a simples conex&o fisica. Nesse per-
curso sdo tratadas questdes como a reinsergéo
da crianga no ambiente urbano e a valorizagédo
da autonomia infantil. Acredita-se que, ao me-
lhorar as rotas escolares, e permitir que as crian-
cas fagam esses caminhos a pé, a cidade serd
apropriada cada vez mais por elas.

Essa iniciativa visa a reestruturacédo urbana por
meio da melhoria das travessias, calcadas, im-
plantacdo adequada de mobilidrio urbano e ilu-
minac&o publica. Além disso, sdo pensadas pe-
guenas pragas, bancas, ou bancos ao longo do
percurso como espacos de pausa/espagos para
brincar para que o caminho n&o se torne monoé-
tono e rigido.

Para que esse projeto possa ser colocado em
pratica, é essencial a participagdo dos pais, da
escola e da comunidade do entorno. Na cidade
de Cdrdoba, por exemplo, os comércios locais
que apoiam o projeto possuem um adesivo na
porta para indicar que fazem parte do projeto.
Esse adesivo d4 responsabilidade ao estabeleci-
mento de observar e ficar de olhos atentos nas
criancas que passam na rua e indica as criancas
que aquele é um local de apoio, que elas podem
parar e pedir ajuda, caso necessario.

No Brasil, houve algumas tentativas de implanta-
¢cdo de caminhos escolares.

Em Floriandpolis foi realizado um trabalho
22

chamado “Rotas Seguras para a Escola” entre
2003 e 2005. O objetivo era conhecer e analisar
as condicdes de mobilidade de criangas de esco-
las publicas que estdo instaladas as margens de
rodovias estaduais e propor alternativas para a
melhoria das condi¢des de seguranca das crian-
cas. Infelizmente o projeto n&o foi implantado.

Em S&o Paulo hd algumas iniciativas referentes a
esse tema: A Lei Municipal 14492/07 sobre area
escolar de segurancga, o Projeto Piloto Caminho
Escolar de Paraisépolis e o Projeto Carona a Pé,
da Organizac&o Mobilidade e Educacéo.

A Lei Municipal 1449207 preconiza sobre o que
pode ou n&o existir no caminho escolar, no que
diz respeito a segurancga dos pedestres. Dentro
de um raio de 100m, a partir dos portdes da es-
cola, ndo se pode vender bebidas alcodlicas, jo-
gar jogos de azar, etc. Além disso, a lei determina
que o local deve ser iluminado, deve possuir cal-
cadas de qualidade e sinalizac&o instalada.

projeto “Camino Escolar” em Zaragoza, Espanha
fonte: site prefeitura de Zaragoza
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O “Projeto Piloto Caminho Escolar de Paraisépo-
lis” foi desenvolvido entre os anos de 2011 e 2013
pela SEHAB (Secretaria de Habitacdo da Prefei-
tura de Sdo Paulo) junto a obra de urbanizagéo
da favela. O projeto foi desenhado a partir das
premissas definidas pela comunidade e visava
a priorizacdo do pedestre, a restricdo do espacgo
para os carros, a oferta de lugares de convivio e
a maior acessibilidade.

O projeto “Carona a Pé” surgiu em 2015 e foi
inspirado em outros projetos semelhantes por
todo 0o mundo. E um movimento da Organizagao
Mobilidade e Educagéo, que incentiva adultos e
criangas a caminhar juntos no trajeto até a es-
cola, em um hordrio pré-estabelecido, seguindo
uma rota determinada, com base na ideia de an-
dar a pé e, nesta experiéncia, construir relacdes
com a cidade (CARONA A PE, 2015).

Um exemplo foi dado pelo Colégio Equipe, que
reuniu um grupo de professores e pais para co-
laborar uns com os outros e transmitir a ideia de
gue a educacéo pode acontecer em todos os es-
pacos.

Para além desses projetos citados, o contato com
o trabalho de final de graduacdo da arquiteta e
urbanista Marieta Colucci (2014) representou
uma importante referéncia no que diz respeito a
proposicdo de apropriacdo dos espagos através
do conceito de caminhos escolares.

A autora propse a qualificagdo das conexdes en-
tre escolas e conjuntos habitaconais préximos a
Rodovia Raposo Tavares, no bairro da Vila Mu-
nick, na zona oeste de Sdo Paulo. Propde ainda
a qualificacdo de pequenos espacos publicos do
entorno.

24

projeto “Caminho Escolar” de Parisépolis
fonte: site do “Mobilidade Pinheiros”
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1.1.3 Territério CEU

O Programa Rede Integrada de Equipamentos
Sociais, coordenado pela SMDU (Secretaria Mu-
nicipal de Desenvolvimento Urbano) e desenvol-
vido com as Secretarias de Educacdo, Cultura,
Esportes e Lazer, Assisténcia e Desenvolvimen-
to Social e Direitos Humanos, visa realizar uma
“integracéo fisica e de gestédo dos diversos equi-
pamentos publicos existentes e um planejamen-
to integrado na implantagdo dos novos CEUs”
(SMDU/SP-URBANISMO, 2016).

Os CEUSs — Centros Educacionais Unificados —,
foram implantados a partir de 2003, com base na
reflexdo de teses brasileiras acerca da educacgéo
no Brasil, com deferéncia para Paulo Freire, e nas
experiéncias das Escolas-Parque propostas por
Anisio Teixeira, desde 1947. Concebidos como
espacos de integragdo de variados programas
educacionais, esportivos e culturais, com es-
trutura para atividades em todas estas dreas e
abertos a comunidade, hoje conta com um nu-
mero significativo de 45 unidades espalhadas,
na maioria, pelas zonas leste e su da cidade de
S&o Paulo (SMDU, 2016).

O projeto de ampliagdo do “Programa CEU” para
o “Territério CEU”, iniciado em 2013, proporcio-
nou uma maior integragdo do equipamento edu-
cacional ao seu entorno e esta integracédo se da
no ambito programético e territorial por meio
de caminhos seguros e de usos e programagao
integrados. A identificagdo dos caminhos e dos
equipamentos é feita por mapeamentos das es-
truturas fisicas, dos fluxos existentes e das po-
tencialidades educativas dos espacos que ndo
pertencem, tradicionalmente, ao universo da
educacdo (PREFEITURA DE SAO APULO, 2013).

As solucdes urbanisticas para essa articulagéo
territorial compdem-se de mobilidrios urbanos,
iluminacdo publica, sinalizagdo, pavimentagdo

26

F, -

( TEthﬁnm CEU
[ NFWDMUHDQ

: ﬁﬁuipmmnm:

' @ Educagio

& Cultura

% Esporte

B Sadde

A Assisténcia Social
o Temeno do CEU

=== Caminhos de Conexao da
Rede de Equipamentos®

—— Ciclovia Existente (dez.2014)
— [etrd

H+H Trem

— Corredor de Onibus

=== Corredor de Onibus
Planejado (2016)

==+2+ Limite de Subprefeitura

o 100 200 300m
L = | |

Fonte; SMOL
Basa Canogratca: MDC MO
Elaboragio: SKDU, 2015

l' AF DR B B T

—
e

A WY AR & RO WO T Sh. T SRR v,



adequada, arborizagéo, estrutura de ciclovias e
melhoria das calgadas. Esses espagos urbanos,
uma vez qualificados, intensificam a apropriacédo
da cidade por diferentes grupos sociais e em di-
ferentes momentos do dia e da semana, interfe-
rindo positivamente na dinamica da cidade.

O Territério CEU tem como premissa a articula-
cdo de politicas setoriais no territério de cada
subprefeitura, com a intencdo de gerar melhor
integracdo entre as politicas do plano central e
aquelas desenvolvidas pelo governo local.

No que diz respeito a metodologia de construcéo
de projeto, o Territério CEU propde-se a conceber
as ideias projetuais por meio de processos cola-
borativos e compartilhados.

Y

Em 2014 ocorreu o Laboratério CEU: Territério
Novo Mundo. Em caréter de projeto piloto, foi re-
alizada uma série de atividades com a comuni-
dade local, com o objetivo de garantir a partici-
pacgdo da populacdo na elaboracéo, execugéo e
acompanhamento do projeto.

Laboratério CEU Novo Mundo
fonte: caderno O Projeto do Territério CEU, 2016
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2. A CIDADE QUE EDUCA

As cidades, por seus diferentes niveis de experi-
éncia que agregam, por sua diversidade cultural
e por sua prépria contradi¢cdo, podem promover
movimentos de transformacdo estruturais na
sociedade. Os direitos sobre a cidade se mate-
rializam na criagdo de locais onde o trabalho, o
lazer, a contemplacéo, a troca de experiéncias, a
recriacdo de valores, a afirmacéo de identidades
e as discussbes democraticas coexistem. Ver a
cidade como um espago que auxilia na formagéo
do individuo, ajuda na compreensdo do papel
educativo que ela pode exercer.

Nesta perspectiva, o conceito de “Cidade Educa-
dora” consolidou-se no inicio da década de 1990,
em Barcelona, na Espanha, onde se realizou o
primeiro Congresso Internacional das Cidades
Educadoras, quando foi aprovada uma carta de
principios basicos que caracterizam uma cidade
educadora. Na década seguinte, em Porto Alegre,
surgiu o Férum Social Mundial, que deu a partida
e integrou, desde 2001, o Movimento das Cida-
des Educadoras. Neste conceito, a cidade atua
como um espago de cultura, educando as esco-
las e todos os que circulam por seus espacos. E a
escola, como palco de inumeras vicéncias, aca-
ba por educar a cidade por meio de uma troca de
saberes e competéncias (GUARA, 2006).

A competéncia educadora da cidade pode ex-
pressar-se de maneira espontanea, pelo fato
do espacgo urbano ja possuir caracteristicas que
educam, como mencionado anteriormente, ou
pode expressar-se de maneira intencional, quan-
do coloca as criangas, jovens, adultos e idosos
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como protagonistas das cidades.

Trazer estes conceitos da area de conhecimen-
to da educagdo para o urbanismo permite inferir
que um dos aspectos de fragilidade nas grandes
cidades deriva de um desenho urbano que néo
permite a apropriagdo e a vivéncia plena desses
lugares.

Segundo o arquiteto e urbanista dinamarqués
Jan Ghel (2013) espagos de qualidade s&do aque-
les em que atividades inesperadas, e ndo “neces-
sérias”, ocorrem e que promovem a convivéncia
entre diversas classes sociais, géneros e idades.

O autor também ressalta que a experiéncia que
se vive na rua pode ser captada por todos os
sentidos - tato, olfato, audigdo, paladar, visédo e
cinestesia®. Por conta disso, para que haja uma
troca positiva de experiéncias com a cidade, ela
deve estar provida de elementos que garantam
espacos adequados para caminhar, ficar em
pé ou sentar; protecdo contra ruidos, fumaga e
sujeira; existéncia de pequenos mobilidrios de
apoio como sinalizagGes de transito, bancos, ba-
nheiros publicos, lixeiras, iluminagdo publica; e
geragdo de ambientagdo agradével e saudavel
com plantas, flores, animais.

3percepgao do equilibrio e da posigdo e articulagdo das vérias
partes do corpo, que orienta os movimentos coordenados.
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No que tange ao dominio do conhecimento dos
urbanistas, pode ser a partir do desenho urbano
baseado em uma experiéncia peatonal, que esti-
mula todos os sentidos e articula, de forma inte-
ligente e segura, os espagos urbanos, que se tor-
na possivel proporcionar uma cidade educadora.

E no campo da educacéo aprendemos que:

Se estivesse claro para nds que foi aprendendo que
percebemos ser possivel ensinar, teriamos entendi-
do com facilidade a importancia das experiéncias
informais nas ruas, nas pragas, no trabalho, na
sala de aula das escolas, nos patios dos recreios,
em que variados gestos de alunos, de pessoal ad-
ministrativo, de pessoal docente se cruzam cheios
de significacéo. (...) H4 uma pedagogia indiscutivel
na materialidade do espago (FREIRE, 1987).

intervencao artistica na praga Marcos Manzini - Santo Amaro
colagem em placa retangular de vidro

artista: Adridn Gouet

fonte: arquivo pessoal, 2017




3. AREA DE INTERVENGAO

Ao retomar o objetivo mais amplo deste trabalho
de qualificagdo e conexdo de espacos publicos e
equipamentos, bem como levar em consideragéo
os projetos apresentados e o discurso da autora
Mayumi Watanabe (1989), que reiteram o papel
da escola como ponto de partida para a recon-
quista dos espagos urbanos, considerou-se apro-
priado escolher um espaco tradicional escolar
para posterior andlise, qualificacéo e articulagédo
do territério do entorno imediato.

A escola escolhida foi a EMEI Borba Gato, locali-
zada no centro histérico do bairro de Santo Ama-
ro, em Sdo Paulo. Essa escola mostrou-se inte-
ressante pelo fato de dividir sua quadra com uma
creche, uma biblioteca municipal e uma associa-
¢do cultural, além de ser vizinha de uma praca.

A Escola Municipal de Ensino Infantil Borba Gato
foi construida em 1952 como parte do projeto de
educacdo desenvolvido por Mario de Andrade,
secretdrio de cultura da época (1935 a 1938),
chamado “Parque Infantil”. Esse projeto apostava
no desenvolvimento de atividades que assegu-
rassem o desenvolvimento integral das criancas.

A socidloga Silvana Rubino (2013) comenta sobre

os Parques Infantis em publicagdo do Itad Cultu-
ral:

foto aérea da quadra de estudo

sem escala @
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Tratava-se de educar uma cidade. (...) Os Parques
Infantis voltavam-se para os filhos dos trabalha-
dores. A proposta era que pais e mdes pudessem
trabalhar com sossego sabendo que suas criangas
estavam assistidas por meio do esporte, do canto,
da alimentag&o, do tratamento odontoldgico e de
diversas atividades. N&o era um espago escolar,
pois atendia criancas a partir de 3 anos. Era um
espaco complementar a educagdo formal, e as
criancas nem sequer eram separadas em classes
por idade. Era um espago para brincar, para estar,
tomar sol, fazer bagunga na piscina e mesmo “ficar
atoa” (RUBINO, 2013, p. 10).

Neste ponto, é muito interessante notar que
Mario de Andrade considerou a construcdo dos
Parques Infantis como parte de um sistema mais

amplo, que pudesse educar para além dos muros inauguragao do parque infantil Borba Gato
da escola tradicional fonte: acervo Biblioteca Belmonte, 1953

No mesmo periodo em que foi construido o Parque

Infantil Borba Gato, e com intenc&do de complemen- "y =
ta-lo, foram construidas uma creche e uma bibliote- o [ ——
ca infantil no mesmo terreno. N&o havia separagéo . +

fisica entre os equipamentos e as atividades do Par-
que Infantil aconteciam por toda a quadra.

i H :;
| Ii
-_‘ )
punSEe
criancas no Parque Infantil planta do Parque Infantil Borba Gato
fonte: publicacg&o Itau Cultural, 2013 fonte: acervo EDIF, 1970
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fachada da CEI Santo Amaro
fonte: acervo pessoal, 2018

biblioteca Belmonte e muros da EMEI
fonte: acervo pessoal, 2018

fachada da escola de capoeira
fonte: acervo pessoal, 2018

Com o fim do programa, em meados da década
de 1970, o Parque Infantil Borba Gato passou a
chamar-se EMEI Borba Gato. Os outros equipa-
mentos continuaram compondo a quadra, porém
foram separados, categoricamente, por suas
fungdes e por seus muros.

Em 1973 nasceu mais um equipamento de cultu-
ra para a quadra: A Associacdo Cultural Corren-
te Libertadora, que iniciou suas atividades como
academia de capoeira, e hoje também propde
acOes direcionadas a criancas e adolescentes
em situacdo de vulnerabilidade social da zona
sul de Sao Paulo.

Atualmente, essa quadra que abriga esse con-
junto de equipamentos destaca-se no territério,
pois representa uma mancha verde em meio a
um bairro predominantemente seco, quase sem
arvores. Os edificios que a compdem continuam
exercendo suas atividades de cultura e educa-
¢do, porém néo apresentam articulacdo interna,
tanto espacial, pois ainda s&o separadas por mu-
ros, quanto de programa de atividades.

A conexdo estabelecida com a cidade também
foi perdida. Na época da construcdo, havia um
gradil baixo como fechamento da quadra, o que
permitia maior permeabilidade visual e fisica
entre os edificios e seu entorno. Hoje, a grade
permanece na biblioteca, mas hda muros como
fechamento das escolas e da associagéo cultu-
ral, o que corta abruptamente qualquer conexao
que possa ser estabelecida com o espago urbano
contiguo a esta quadra.

Apds um primeiro estudo da quadra da escola, e
a constatagdo de sua importancia devido ao fato
de localizar-se no centro histérico do bairro, com-
preender sua constituicdo de modo amplo apre-
sentou-se como um desafio necessario.
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3.1 O bairro de Santo Amaro

Santo Amaro localiza-se a 20 km do centro his-
térico de S&do Paulo, préximo as margens do rio
Pinheiros e a represa Guarapiranga. A origem do
bairro se remete a uma misséo jesuita as mar-
gens do rio Jurubatuba. Durante a década de
1560, o padre José de Anchieta viu naquele sitio
uma possibilidade de constituicdo de um povo-
ado devido a imensa quantidade de indios e co-
lonos que se encontravam instalados naquela
regido. Em 1832, Santo Amaro foi transformada
em vila e em 1869 contava com aproximadamen-
te dez ruas (BERARDI, 1969).

O marco zero da cidade de Santo Amaro era o
antigo “Largo do Jogo da Bola”, atual Largo
Treze de Maio. No inicio do século XX, o Largo
possuia arruamento de terra e, em um pequeno
calcamento beirando os Iméveis, encontrava-se
o ponto final da linha do bonde que conectava
o centro de Santo Amaro ao centro de S&o Pau-
lo. As construcdes ali eram na maioria térreas e
ocupavam pequenos lotes.

O jardim publico, na Praga Floriano Peixoto, era
muito aproveitado pelos moradores, principal-
mente pelas criangas. Havia muitas arvores, for-
mando grandes areas sombreadas, bancos e um
coreto, onde uma banda tocava aos domingos.
Essa praca participava da dinamica cotidiana e
pacata da pequena cidade e era aproveitada por
todos os moradores da regiéo.

Em fungdo do comércio promovido entre a vila e
a cidade de Sdo Paulo, foi construida uma ferro-
via para trem a vapor em 1886. O percurso tinha
inicio na Rua Sao Joaquim, passava pela Vila
Mariana e seguia até o Largo Treze de Maio.

O trem durou pouco tempo (entre 1886 e 1913),
pois foi realizada uma retificacdo da linha pela
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mapa de localizag&o do bairro, sem escala
fonte: google maps, 2018

bonde chegando a vila de Santo Amaro largo treze. 1970
fonte: foto tirada de painel no metrd Largo Treze  fonte: foto tirada de painel no metrd Largo Treze
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mapa do municipio de Santo Amaro em 1890
fonte: PASSAGLIA, 1978
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mapa do municipio de Santo Amaro em 1923
fonte: PASSAGLIA, 1978

Light and Power, companhia de energia elétrica,
e posteriormente substituida por uma linha de
bonde, o Tramway de Santo Amaro, que operou
até 1968. Seu percurso era mais extenso, pois
partia da Praga da Sé, passava pela Vila Mariana
e pelo Largo Treze de Maio, cruzando o Rio Pi-
nheiros até a Estrada de Guarapiranga.

No mapa publicado em 1890 (PASSAGLIA, 1978),
é possivel identificar a linha férrea que fazia co-
nexdo com S&o Paulo. J4 no mapa de 1923 obser-
vam-se 0s novos arruamentos que acompanha-
ram a linha de bonde na dire¢do noroeste, indo
ao encontro dos bairros do Brooklin, Moema e
Vila Clementino.

Em 1935, o municipio de Santo Amaro foi anexa-
do ao municipio de S&o Paulo, a partir do Decreto
n° 6.983, assinado por Armando de Sales Olivei-
ra, Interventor Federal do Estado de S&o Paulo.
Dessa forma, ficou incluida no territério munici-
pal de Sdo Paulo uma vasta zona rural, que fa-
zia divisas com o0s municipios de S&o Vicente e
Itanhaém.

A partir de 1945, com a expanséo industrial em
S&o Paulo, o bairro de Santo Amaro passou a
abrigar diversas industrias que procuravam ter-
renos de menor valor do que as dreas centrais do
municipio. Porém, mesmo diante da expansdo da
drea urbana de Santo Amaro, o nicleo central e
originario do bairro, composto pelo Largo 13 de
Maio e suas ruas adjacentes, mantém até os dias
de hoje caracteristica de nucleo comercial popu-
lar e de servicos.
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3.2 Eixo histdrico

Uma das tradi¢cdes populares da antiga cidade
de Santo Amaro que iniciou-se no comeco do sé-
culo XX e permanece até hoje é a Romaria, pe-
regrinacdo religiosa que parte do Largo Treze e
se direciona a cidade de Pirapora, no interior do
estado de S&o Paulo.

Pessoas a cavalo, em charretes, automdveis e
bicicletas partem do Largo no primeiro sdbado
de maio, todos os anos. O trecho percorido até a
Avenida Jodo Dias é chamado pelos moradores
de “eixo histérico” e tem grande relevancia para
o centro do bairro.

Esse eixo, além de representar o caminho dos
romeiros, possui equipamentos de lazer, cultu-
ra, educacdo e uma intensa atividade comercial.
Devido ao seu grande valor histérico, urbanistico,
ambiental e afetivo, o CONPRESP (Conselho Mu-
nicipal de Preservagdo do Patrimdnio Histérico,
Cultural e Ambiental de Sdo Paulo) determinou o
tombamento do conjunto de elementos constru-
tivos do ambiente urbano identificado como Eixo
Histdrico de Santo Amaro em 2002.

Iniciando na Pcga. Marcos Manzini em frente a Bi-
blioteca Prestes Maia (1), segue pela Rua. Ten.
Cel. Carlos da Silva Araujo, onde ha a presenga
do antigo Mercado Municipal, que hoje abriga a
Casa de Cultura de Santo Amaro (2); avancga pela
Pga. Salim Farah Maluf, que € vizinha da EMEI
Borba Gato, da CEl Santo Amaro e da Biblioteca
Belmonte (3); chega a Pga. Floriano Peixoto (4),
continua no calgaddo Cap. Tiago Luz e culmina
no Largo Treze - Igreja Matriz (5).
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mapa de localizag&o do eixo histdrico

A presenca de paisagens urbanas histdricas,
combinadas a um centro comercial intenso e a
grande presenca de meios de transporte publi-
co fazem do eixo histérico de Santo Amaro uma
centralidade importante para a cidade de Sao
Paulo. Ao mesmo tempo cria um percurso insti-
gante para quem adentra ao bairro e uma dina-
mica interessante de pequenas pausas ao longo
dessa via.
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3.3 Pedestres no eixo

Durante a década de 1970, foi realizado pela Pre-
feitura da cidade um projeto de calgcadas para
pedestres para o centro do bairro de Santo Ama-
ro. Contemporaneo ao projeto dos calgcaddes
do centro histérico de Sdo Paulo, Santo Amaro
beneficiou-se de um momento em que a gestédo
publica estava entendendo ser importante a prio-
rizagdo dos pedestres em certas regides da cida-
de.

Segundo publicagdo da CET (Companhia de En-
genharia de Trafego) de 1978, as principais ativi-
dades urbanas que justificam a implantacgéo de
areas exclusivas para pedestres sdo o comércio,
0s negdcios, o lazer e o transporte. Partindo des-
sa premissa mais generalizada, a Companhia
definiu também alguns objetivos para essa ini-
ciativa:

“- aumento da seguranga do pedestre em seus
deslocamentos pela redugdo dos conflitos e se-
paracdo dos fluxos de veiculos e de pedestres;

- preservagdo de locais histéricos pela redugéo
do trafego de veiculos;

- recuperacdo da area urbana, pelo uso de equi-
pamentos urbanos incompativeis com o trafego
de veiculos;

- desincentivo ao uso do veiculo particular efou
incentivo ao uso do transporte publico, através
do blogueio de ruas, criagdo de ruas e faixas ex-
clusivas para dnibus, etc.

- diminuig&o do nimero de acidentes envolvendo
veiculos e os custos sociais associados;

- promogdo de um ambiente no qual criancas
possam brincar em seguranga;
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pedestres nos calcaddes de Santo Amaro
fonte: caderno CET, 1978

pedestres nos calcaddes de Santo Amaro
fonte: caderno CET, 1978
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estudo para ampliagdo dos calgaddes de Santo Amaro. 1981
fonte: publicagdo EMURB, 1981
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Situacho atual dos projetos, propostas e solicitagdes para
Ruas de Pedestres em bairres.

Foram realizadas vistorias em todas as Areas abaixo discri

: Projeto executivo complete, con

cluide.

+ Projeto executivo de arquitetura

en fase final.

Local: Praga fronteiriga a Igreja
Nossa Senhora do Monte Serrat e
Rua Campo Alegre, lateral i mesma.
Area: 3.000 n?

Contato estabelecido com CET que
manifestou-se de acordo.

: Em fase de estudo preliminar.

Local: Rua Cap. Tiago Luz e Rua
Amador Bueno.

Krea: £.000 n?

Contato estabelecido com CET, que
manifestou-se positivanente.

+ Estudo preliminar.

Loeal: Rua Greenfeld e Rua Lino
Coutinho.

Krea: 4.700 m’

Contato estabelecido com CET, semn
resposta definitiva.

- incentivo a conservacdo urbana e a renovacao
dos locais ptblicos.”

No que diz respeito ao projeto de implantacéo
de calcadas para pedestres no bairro de Santo
Amaro, para além da preservacdo e incentivo das
dreas comerciais e da preservagdo dos locais
histéricos ali presentes, viu-se como principal
elemento incentivador dessa iniciativa, o trans-
porte.

O transporte também pode tornar-se atividade
principal de uma area de pedestres, uma vez que
diversos terminais de dnibus, metrd e ferrovia se lo-
calizem na regido ou nas suas proximidades. Como
resultado temos um continuo e intenso movimento
de pedestres, fruto do embarque e desembarque,
durante todo o dia e parte da noite. Apenas em
uma darea de pedestres esta atividade é conside-
rada principal: Sdo Paulo, regido de Santo Amaro
(CET, 1978).

No final dos anos 1970, somente as ruas conti-
guas ao Largo Treze de Maio e uma pequena rua
do outro lado da Avenida Adolfo Pinheiro eram
ruas de pedestres. No ano de 1981, houve uma
nova proposta para ampliagdo dessa area, que
agregaria a Rua Capitdo Tiago Luz e Rua Amador
Bueno ao conjunto de calcad®es de Santo Ama-
ro. Na época, somente metade da Rua Capitdo
Luz foi implementada.

Foi apenas no inicio desta década que o outro
trecho planejado hd 37 anos foi completado.
Além disso, a Subprefeitura de Santo Amaro exe-
cutou um projeto de revitalizagcdo de alguns cal-
camentos e adequacéo das larguras das vias de
automoveis.
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4. ANALISES DO EIXO

Apds compreender a histéria e a importancia do
eixo histdrico e seus equipamentos para o bair-
ro de Santo Amaro, realizei andlises que preten-
deram aprofundar o entendimento deste espa-
¢o sob diversas perspectivas. Neste momento,
a EMEI Borba Gato voltou a tornar-se elemento
central e irradiador para as andlises urbanas re-
alizadas no perimetro em estudo.

Na busca de entender o local estudado, com base
na concepcgéo de Milton Santos (1996) de que o
espago é composto por um conjunto indissocia-
vel de sistemas de objetos e sistemas de agdes,
procurei observar atentamente os elementos ur-
banos que compdem o espaco em questdo e as
situagdes que ocorrem nele.

Para isso, durante todo o periodo de estudo, rea-
lizei, mapas de andlise, visitas de campo, conver-
sas com a populacdo que trabalha/vive/visita/
estuda na regido, bem como pesquisas de fluxos
e atividades de permanéncia que acontecem no
local.

Foram definidos trés elementos de anélise com o
objetivo de levantar possiveis pontos de conflitos
e potencialidades ao longo do eixo para a poste-
rior proposta de intervenc&o no espago urbano.
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4.1 Percursos

Uma primeira aproximagao do territério, por meio
da visita de campo, permitiu uma experiéncia com
sensacdes e impressdes incertas de quem se co-
loca como espectador e observa uma paisagem
e sua vida cotidiana pela primeira vez. Descrevo
essas primeiras impressdes a seguir.

Partindo da Biblioteca Prestes Maia, um dos extre-
mos do eixo histdrico, tem-se uma praga agrada-
vel, com diversos bancos e muitas arvores, porém
pouco povoada. A Biblioteca é grande e localiza-se
bem no centro da praga, ndo tdo préxima a Ave-
nida Jodo Dias. Ao preparar-se para atravessar
a avenida, avista-se do outro lado uma pequena
pragca com o monumento dedicado aos romeiros
e realizado pelo artista Julio Guerra. O semaforo
para a travessia é demorado e hd muitos carros

mapa de locali

zagdo do percurso

S
a

am

M

55



e Onibus em alta velocidade, porém existe uma
faixa de pedestres que conecta as duas pragas e
permite o acesso direto. Apds atravessar a aveni-
da e passar pela pequena praga, avista-se a Casa
de Cultura de Santo Amaro, antigo Mercado Mu-
nicipal. A construcdo é do final do século XIX e
encontra-se em bom estado, apesar de estar cer-
cada por grades e vagas de estacionamento em
todo seu perimetro. Na continuagdo do percurso
orientado pelo eixo, observa-se uma rua bastan-
te larga com calcadas estreitas. Poucos carros
passam ali. As edificagdes tém gabaritos baixos,
de no méximo trés andares, e sdo compostas por
pequenos comércios, como bares, lojas de roupa
e estacionamentos.

Apés caminhar dois quarteires com esse cenéa-
rio, chega-se a Praga Salim Farah Maluf, vizinha
da quadra que abriga a EMEI Borba Gato, o CEl
Santo Amaro, a escola de capoeira e a Bibliote-
ca Belmonte. Essa praga possui equipamentos
de ginastica e alguns bancos, quase todos que-
brados. Também esté rodeada por cinco pontos

Foto 1: biblioteca Prestes Maia

Foto 2: monumento de homenagem aos romeiros
Foto 3: casa de cultura

Foto 4: calcada lateral a casa de cultura

fonte: acervo pessoal, 2017
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finais de 6nibus, o que faz com que a maioria das
pessoas gque ocupa a praca esteja |& com essa
finalidade de esperar pelo transporte publico.

O entorno da escola é bem movimentado, tan-
to em relacéo ao fluxo de pedestres, quanto de
carros e 6nibus. As criancas que passam por ali
sempre estdo acompanhadas de um adulto.

Ao cruzar a praga e atravessar uma rua mui-
to movimentada, encontra-se a antiga sede da
prefeitura, hoje outra Casa de Cultura, que esté
ao lado da Praga Floriano Peixoto. Essa praca
ja existia como importante ponto de encontro e
lazer da populacédo santamarense, antes mesmo
do pequeno municipio ser anexado a cidade de
Sao Paulo. E uma praca bem arborizada e muito
mais frequentada que a anterior.

Ali, antes de iniciar a praca, comecga a rua de pe-
destres, que segue até o Largo Treze de Maio. Ao
percorrer todo o calgcaddo, encontram-se todos
os tipos de mercadorias a serem vendidas, tanto

Foto 5: calcada do eixo histérico

Foto 6: praca Salim Farah Maluf

Foto 7: calgada contigua a EMEI Borba Gato
Foto 8: entrada da EMEI Borba Gato

Foto 9: praga Floriano Peixoto

fonte: acervo pessoal, 2017



nas lojas de dentro das edificacdes, quanto pelos
inimeros ambulantes localizados por toda a rua.
Ao chegar no cruzamento do calcaddo com a
Avenida Adolfo Pinheiro, pode-se avistar a Igreja
Matriz de Santo Amaro e o Largo Treze de Maio.

O entorno da igreja encontra-se gradeado, ocu-
pando mais da metade da drea do Largo, porém,
atrds dela ainda permanece a rua de pedestres
com seus ambulantes e lojas nas edificages, o
que garante a presenca de muitas pessoas na-
quele espaco.

Foto 10: placa localizada na entrada do calcad&o

Foto 11: rua Capitdo Tiago Luz

Foto 12: avenida Adolfo Pinheiro na chegada ao Largo Treze
Foto 13: igreja matriz de Santo Amaro

fonte: acervo pessoal, 2017
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4.2 Mapas

Simultaneamente as visitas de campo, para ana-
lise dos percursos, realizei alguns levantamentos
de mapas para compreender as ocupagdes do
territério estudado e suas formas e estruturas.
Por meio do mapa “nolli” (1) busquei reconhecer
a proporgéo de cheios e vazios na regiéo.

No levantamento de equipamentos publicos
construidos e pragas publicas (2), procurei com-
preender quais eram e onde se encontravam os
equipamentos de lazer, cultura, satde e educa-
¢do que a populacgéo utiliza. J& no levantamento
de uso do solo (3), pude verificar os usos mais
generalizados da regido.
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Mapa de uso e ocupacgdo
do solo

Zona Especial de Protegao
Ambiental (ZEPAM)
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4.3 Pesquisas

4.3.1 - Contato com a populagéo

No contato com a populagdo, conversei com di-
versos atores do cotidiano daquele local sempre
recorrendo as mesmas questdes. O contato fo-
cou-se no entorno imediato da EMEI Borba Gato.
No caso de conversas com criangas, as pergun-
tas foram adaptadas, utilizando uma linguagem
mais informal ou necessitando explicar mais ve-
zes o que foi perguntado.

As perguntas aplicadas foram:

1) Que tipo de atividade faz ali?

2) Onde reside?

3) Que tipo de transporte utiliza?

4) Utiliza algum equipamento publico da regido?
5) O que gostaria que houvesse de diferente no
bairro?

6) Costuma ver bastante criangas na rua? Quais
atividades elas estéo fazendo?

No total foram 21 pessoas entrevistadas, das
quais 8 eram criancas (de 7 a 12 anos) e 13 eram
adultos. Foram dois dias de pesquisas, uma no
periodo da manha e outra no periodo da tarde.

Sabe-se que a amostragem é restrita para com-
preender o entorno da escola em sua totalidade,
mas, considerando que o principal foco do tra-
balho ndo é construir uma andlise estatistica
de maiores propor¢des, e sim ter uma pequena
aproximagdo com os personagens daquele local,
considerei suficiente para os objetivos deste tra-
balho.

Os resultados revelaram que 24% das pessoas
eram adultos que trabalhavam no comércio lo-
cal; 14% eram adultos fazendo compras; 28,5%%
eram criancas que estudavam na regido no Ensi-

68

no Fundamental; 9,5% eram criangas que esta-
vam com os pais fazendo compras; e 24% eram
pais de criancas da EMEI Borba Gato e do CEl
Santo Amaro.

A maioria das pessoas entrevistadas mora dentro
da Subprefeitura de Santo Amaro (92%) e chega
ao local de 6nibus ou metr6 (89%). A maior parte
também respondeu que utiliza os equipamentos
publicos de lazer e cultura da regido (66,6%),
sendo a Pracga Floriano Peixoto eleita como es-
pagco mais utilizado, porém no dia da conversa
ninguém havia estado em nenhum equipamento.
Todas as criangas responderam que nunca utili-
zaram outro equipamento da regido que n&o fos-
se a escola em que estudam.

Em relacéo a pergunta sobre o que cada um de-
sejaria de diferente para o bairro, as respostas fo-
ram mais variadas: cinco pessoas disseram que
gostariam que a praca Salim Farah Maluf fosse
melhorada; duas pessoas gostariam que hou-
vesse brinquedos na mesma praga; trés pessoas
falaram que o transito deveria ser mais seguro;
uma pessoa comentou que gostaria de uma base
da policia na praga para afastar alguns morado-
res de rua que se instalam no local; uma pessoa
gostaria que ndo houvesse ponto final de dnibus
na praca Salim Farah Maluf; oito pessoas néo
quiseram sugerir nada; e trés pessoas comenta-
ram que gostariam de mais pracas no bairro.

Sobre a questdo da presenca de criangas na re-
gido, a maioria dos adultos entrevistados (85%)
disseram que ha bastante criangas na regido,
mas sempre acompanhadas dos pais e de passa-
gem. O restante dos adultos (15%) afirmou néo
haver muitas criancas naquela area.

Para além das entrevistas, estabeleceu-se con-
tato com a biblioteca Belmonte por meio de uma
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conversa informal com o coordenador da uni-
dade. Ele informou que ha diversas atividades,
como saraus, apresentagdes de musica e teatro,
festas temadticas, que ocorrem dentro da biblio-
teca e raras vezes na Pracga Floriano Peixoto, po-
rém, a parceria com as escolas para a realizacéo
de atividades € inexistente. Ao informar sobre a
histéria da biblioteca, contou que seu destaque
no bairro ja foi maior e que hoje é necessério
maior incentivo para o uso.

Os resultados obtidos nestas conversas ressal-
taram que as duas grandes atividades centrais
da regido encontram-se no comércio e nas es-
colas. Os equipamentos de cultura e lazer es-
tdo presentes no cendrio do bairro, mas néo séo
consideradas como atividades centrais pela po-
pulagdo, apesar de aparecerem nas sugestdes
de melhorias para o local. H4 a presenca de um
grande nimero de pessoas nas ruas, mas elas
ndo permanecem nos espagos urbanos, somente
transitam.

4.3.2 - Andlise de fluxos e permanéncias

Com o intuito de compreender quantitativamen-
te a intensidade de pessoas e meios de transpor-
te que circulam no eixo estudado e as ativida-
des de permanéncia ocorridas no local, realizei
medicOes baseadas em uma metodologia de
contagem que foi aprendida e exercitada em
workshops fornecidos por instituicdes de mobi-
lidade urbana (WRI, Bloomberg Philanthropies e
NACTO) no trabalho de estdgio na empresa S&o
Paulo Urbanismo. Tal metodologia tem como re-
feréncia os trabalhos desenvolvidos pela equipe
Gehl (GEHL, 2013) e Active Design Guidelines
(NYC, 2013).

O método de medicao de fluxo, de forma simplifi-
cada, consiste em fixar-se em um ponto e contar,
por tempo determinado, o nimero de pessoas ou
veiculos que passam por sua frente. A pesquisa
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original categoriza as pessoas em relagéo a ida-
de, género e pessoas com mobilidade reduzida
e os transportes em: ciclistas, 6nibus, motocicle-
tas, veiculos de passeio e carga. Também conta
com uma equipe grande, que faz contagens em
diversos hordrios do dia, por diversos dias e em
diferentes locais de uma mesma regido. E feita
uma média de fluxo didrio com os dados obtidos.
Como complemento a andlise dos fluxos, sédo
feitas medigcbes de atividade de permanéncia.
O numero de pessoas é anotado em um mapa,
junto a um simbolo que representa a atividade
realizada no local. E importante ressaltar que
pessoas que estdo caminhando n&do entram nes-
sa contabilizagdo, somente quem estd em pé,
parado ou sentado.

A pesquisa para este trabalho foi simplificada
por entender-se que a andlise completa dos flu-
xos implicaria em uma sistematica mais comple-
Xa e necessitaria o envolvimento de uma equipe
de trabalho, sendo que para o caréter deste estu-
do e as informagdes que se desejava conseguir,
uma pequena amostra ja seria suficiente. Foram
entdo escolhidos trés pontos de medi¢do e um
nimero menor de categorias foi analisado. Se-
pararam-se as pessoas somente entre adultos e
criangas e os transportes em: 6nibus, bicicletas e
outros. As amostragens foram colhidas durante
20 minutos em cada ponto, em um dia de sema-
na (quarta-feira) no periodo da tarde (entre 16hs
e 18hs). A média calculada para o dia todo pode
apresentar imprecis@es, porém informa um indi-
cativo do qual ja podem ser tiradas algumas con-
clusdes.

As atividades de permanéncia apresentam infor-
macdes sobre o instante observado, nédo repre-
sentam um periodo, como ocorre com os fluxos.

Os resultados obtidos mostram que as princi-
pais atividades de permanéncia no espago urba-
no analisado sdo as de ambulantes espalhados
pelo eixo e pessoas que esperam os Onibus nos
pontos. Em menor ndmero, mas também presen-
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te, h& pessoas sentadas ou paradas nas pragas
Salim Farah Maluf e Floriano Peixoto. Também é
interessante notar que estas atividades sé ocor-
rem entre a praga Salim Farah Maluf e o Largo
Treze de Maio, evidenciando-se ser quase inexis-
tente a permanéncia das pessoas no restante do
eixo.

Em relacdo aos fluxos, a quantidade de meios
de transporte diminui do ponto 1 ao ponto 3,
engquanto a quantidade de pessoas aumenta. A
intensa atividade comercial préxima ao Largo
Treze explica a maior concentracdo de pessoas
nesse local e a proximidade a Avenida Jodo Dias
explica a maior quantidade de veiculos no ponto
1, apesar de ndo ser um ndmero muito alto.

E importante ressaltar que as atividades comer-
ciais permanecem até 19hs. Apds esse horario,
0 eixo esvazia-se muito, ndo ha pessoas na rua.
Somente as atividades das Casas de Cultura ofe-
recem programagdes noturnas.
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5. CONFLITOS E POTENCIALIDADES

Das andlises realizadas, destacaram-se pontos de
conflitos, bem como de potencialidades urbanas,
para uma reconfiguragdo do espago, de maneira a
incentivar a permanéncia nos espagos publicos e
criar um ambiente seguro e de qualidade para os
pedestres. Foram escolhidos alguns pontos que
apresentassem tais potencialidades para possiveis
intervencdes no desenho urbano.

Ponto 1: A quadra da escola e sua praga vizinha sdo
pontos essenciais para o desenvolvimento deste
estudo desde o inicio. Deste modo, elas foram esco-
lhidas como um dos pontos de intervengao.

Ponto 2: Esse espaco mostrou-se interessante
como &rea de intervencgéo, pois é o ponto de entra-
da do eixo histérico e abriga um equipamento pu-
blico significativo para o bairro: A Casa de Cultura.

Ponto 3: Um dos indmeros estacionamentos pre-
sentes na via foi escolhido como 4rea de inteterven-
¢do com a intencéo de propdr pausas no meio do
percurso.

Ponto 4: O Largo Treze foi eleito como ponto de in-
tervencgao principalmente pelo desejo de retomada
do espaco publico pelos pedestres, hoje bastante
interferido pela Avenida que o corta e pelas grades.
. mapa de conflitos e potencialidades
E importante ressaltar que a qualificacédo da via
acompanha todos os pontos de intervengéo, pois
ela é o elemento de ligagédo entre eles.
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6. O PROJETO

6.1 Diretrizes gerais

Retomando os objetivos do presente trabalho de
propor pequenas intervengdes urbanas a fim de
qualificar o espago publico para todos e consi-
derando o eixo histérico como principal area de
estudo, a EMEI Borba Gato e a presenca das
criangas no espaco urbano como elementos im-
pulsionadores do projeto, pensou-se em seguir
como principal plano de trabalho um sistema de
pausas e caminhos ao longo do eixo histérico.
S&o linhas e pontos, espagos de estar/brincar e
espacos de caminhar/correr.

A intencdo € buscar qualificar o espago urbano
por meio da qualificagdo do préprio percurso, da
valorizacdo e apoio aos equipamentos publicos
ja existentes e a criagdo de novos espagos de
permanéncia.

De acordo com Ghel (2006):

Una red peatonal que alterne calles y pequefias pla-
zas provocard con frecuencia el efecto psicoldgico de
hacer que las distancias a pie parezcan més cortas.
El trayecto se subdivide de manera natural en etapas
asequibles. Lagente se concentrard en el desplaza-
miento de una plaza a la seguiente, més que en lo
largo que es realmente todo el camino (GHEL, 2006,

p. 155).
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croquis com estratégias para o projeto
1: alargamento da calcada

2: alargamento parcial de calgada

3 e 4: implantagdo de mobilidrio

5: rua compartilhada

6. 2 Elementos de projeto

Sdo muitas as formas de melhorar a qualidade
de uma via, tornando mais prazeroso e seguro o
passeio ou convidando a permanéncia aqueles
que passam pelo local. Segundo o “Guia de boas
praticas para os espagos publicos de S&do Paulo”
(2016), criado pela S&do Paulo Urbanismo, hé di-
versos elementos que atuam como parte de um
conjunto de estratégias de desenho urbano que
garantem uma ocupagéo qualificada e segura do
espaco publico.

No eixo histérico de Santo Amaro, via de centra-
lidade do bairro, prop&e-se a utilizagéo de estra-
tégias de desenho urbano, como ampliagédo das
calcadas, reducdo do numero de pistas para
automoveis, reducdo de faixas de estaciona-
mento, implantacao de mobiliario urbano e
elementos de paisagismo — como insercéo de
bancos, iluminacdo para pedestres e plantio de
novas arvores —, criagao de rua de pedestres e
rua compartilhada.

Como elementos de permanéncia, propfe-se a
qualificacao de praca existente; a melhoria
da conexdo entre os equipamentos da quadra
da escola e de sua interacdo com a cidade; a
criacdo de nova praga e implantagido de mo-
biliario urbano de apoio aos equipamentos
publicos.
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6. 3 Proposta

IMPLANTACAO

Com base nas diretrizes citadas e tendo como
ponto de partida a EMEI Borba Gato para qualifi-
cacdo do entorno, tem-se como proposta geral: a
melhoria da via denominada como eixo histérico
de Santo Amaro como intervengdo no percurso e
a qualificacéo efou criagcdo de espagos de pau-
sa com a insercdo de pequenos mobilidrios de
apoio.

Os trechos de intervencao escolhidos foram:
1. Escola-praga
2. Casa de Cultura

3. Area de estacionamento
4. Largo Treze de Maio
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6.3.1 Escola-praca




LEGENDA:




A quadra onde estd inserida a EMEI Borba Gato é
o centro catalizador para a qualificagédo do espa-
¢o urbano do eixo histérico de Santo Amaro. Os
equipamentos que a compdem estédo separados
por muros e sua relagdo com a praga vizinha é
quase nula. Pensa-se necessdria uma melhoria
de articulagdo intra-quadra e a relacdo dessa
guadra com a cidade.

Tendo como ponto de partida a implantagéo ori-
ginal da quadra de 1952, que ndo previa sepa-
racdo entre os equipamentos, propde-se a der-
rubada dos muros que dividem os equipamentos
desta quadra, permitindo sua livre circulacéo in-
terna. Os fechamentos da quadra se dar&o pelos
préprios equipamentos e ndo mais por muros que
circundam o quarteirdo inteiro.

No interior da quadra, o parquinho infantil sera
mantido e pensa-se na criacdo de uma horta,
existente na época da criagdo do antigo Parque
Infantil, mas que hoje n&o existe mais. Propde-
se também a inser¢do de arquibancada e bancos
que propiciem espacos de estar dentro da qua-
dra.

A entrada da escola também é um elemento im-
portante para o projeto. A proposta de derrubada
do muro da entrada da EMEI gerou um espago
interessante que configurou-se como uma praga
de entrada, que pretende unir a Biblioteca Bel-
monte, a EMEI e a escola de capoeira. A praga foi
projetada pensando na unido de atividades des-
ses trés equipamentos em um espaco aberto, j&
pertencente a rua.

A rua contigua a entrada da escola transformou-
se em uma rua para pedestres, uma vez que a
inibicdo de carros na frente da escola proporcio-
na um espaco de circulagdo mais seguro para os
pais com suas criangas e uma maior conexdo da
praca Salim Farah Maluf com a quadra da escola.
A circulagdo de carros ndo foi afetada pelo fe-
chamento dessa rua.

A praca Salim Farah Maluf foi qualificada pen-

84

sando no uso das criancas da EMEI Borba Gato e
CEl Santo Amaro e nas frequentadoras do Cen-
tro de Cidadania da Mulher, localizado na praga.
Propde-se a implantacdo de bancos e alguns
brinquedos para as criangas e a preservagéo dos
equipamentos de gindstica, para as pessoas ido-
sas, ja existentes. Um tablado de madeira junto
a uma arquibancada associados a alguns ele-
mentos portdteis, como cadeiras de praia, me-
sas, pisos de EVA, foram implantados para que
pudessem abrigar atividades realizadas pelas
escolas, pela biblioteca e pelo Centro de Cidada-
nia da Mulher. O mobilidrio de apoio, pensado
para esse trecho, apresenta-se com o programa
de um bicicletario, um banheiro publico e um de-
pdésito, que poderia ser utilizado para guardar os
mobilidrios portéteis utilizados na praca.

E importante também ressaltar que foi proposta
iluminacédo para pedestre, direcionada para a cal-
cada, complementando a iluminacédo existente,
que é somente direcionada para o leito carroga-
vel. As arvores existentes na quadra da escola e
na rua que corresponde ao eixo histérico foram
mantidas e uma nova proposta foi feita para a
arborizacédo da rua de pedestres e para a praga
Salim Farah Maluf.

Com relagdo a presenca de cinco pontos finais de
onibus localizados na praga, prop&e-se uma re-
alocacdo dos mesmos para pontos proximos. As
mudancas das rotas estéo propostas nos mapas a
seqguir e preveem a minima alteragéo do itinerdrio
dos dnibus, uma vez que continuam passando por
todos os pontos que originalmente ja passavam.

A proposta para essa praga teve como forte refe-
réncia o projeto “Centro Aberto”, criado pela Sdo
Paulo Urbanismo no qual, por meio da implanta-
¢do de um mobiliario fixo (como decks de madei-
ra ou bancos), associados a mobilidrios portéteis
(como cadeiras de praia, mesas metélicas, tendas
montdveis), propiciam a transformagéo e amplia-
¢do do uso de espacos publicos. Sdo intervengdes
de pequena escala, que modificam estruturas
preexistentes e permitem atividades diversas.
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[0] planta de demolicdo/construgdo

LEGENDA:

—  demolir
— construir

sem escala @

centro aberto Largo Paissandu, S&o Paulo
fonte: site gestdo urbana
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LEGENDA:

—— (cor variavel)
saida do ponto final

chegada ao ponto final

L]
pontos de dnibus

linha 7361 -Santo Amaro/Jardim Inga
itinerdrio atual

linha 746C - Santo Amaro/Jardim Tabo&o
itinerario atual

linha 6042 - Santo Amaro/Jardim Trés
Estrelas- itinerdrio atual

linha 7361 -Santo Amaro/Jardim Inga
itinerario proposto

linha 746C - Santo Amaro/Jardim Tabo&o
itineréario proposto

linha 6042 - Santo Amaro/Jardim Trés
Estrelas - itinerario proposto
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0 2 5 10m

|

Corte AA - escala 1:250

0 2 5 10m

|

Corte proposto para trecho AA - escala 1:250

projeto:

bicho teatrinho e fogo
Porto, Portugal

fonte: site Archdaily

linha 6045 Santo Amaro/Valo Velho
itinerario atual

linha 6049 -Santo Amaro/Valo Velho
itinerdrio atual

linha 6045 Santo Amaro/Valo Valeho
itinerario proposto

linha 6049 - Santo Amaro/Valo Velho
itinerario proposto



LEGENDA:

1. CEl Santo Amaro

2. Playground interno

3. Quadra grande

4. EMEI Borba-Gato

5. Biblioteca Belmonte

6. Associacio correntetibertadora
7. Equipamentos de gindstica

8. Centro de cidadania da mulher

Propostas:

9. Quadra pequena
10. Arquibancada
11. Horta
12.Es

P

. a ibanecad
adeira “
7. Tanque de areia
8. Banheiro publico, bic

depdsito




planta aproximada do
mobilidrio de apoio, rua de
pedestres e eixo histérico
e %
I Fearrririer @
@
|
10m @
gscala 1:250

corte BB

0 2 5 10m
escala 1:250
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vista da praca e ao fundo entrada
da escola
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6.3.2 Casa de Cultura
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planta de demolicdo/construgédo

LEGENDA:

—  demolir
— construir

sem escala @

corte CC

A casa de cultura préxima a Avenida Jo&o Dias
tem grande relevancia no contexto do bairro
n&o somente por conta da importancia histérica
de sua construcdo, mas também devido as ati-
vidades de preservagdo da cultura do bairro e a
sua localizagdo, que demarca o ponto de inicio
do eixo histérico de Santo Amaro. Atualmente,
a construcdo encontra-se bem preservada, mas
inteiramente cercada e rodeada por vagas de es-
tacionamento.

PropGe-se para essa drea, que as grades que
circundam a construgdo sejam retiradas e que o
fechamento do edificio se dé por ele mesmo. As
vagas de carro, localizadas na calgada do equi-
pamento, foram substituidas pelo alargamento
da mesma.

Na pequena praca que encontra-se proxima a
Avenida Jodo Dias, pensa-se em manter seu de-
senho, que abriga o monumento aos romeiros, e
instalar alguns bancos e &rvores, para compor
um espaco de estar no atrio de entrada da Casa
de Cultura.
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O mobiliario de apoio pensado para este trecho
serd instalado do lado oposto da praga do mo-
numento, local que hoje encontra-se cercado
com algumas arvores e carros. Ele terd o progra-
ma de um café e um banheiro, associados a um
pequeno bosque, e servird aos que percorrem o
eixo histérico e aos que frequentam a Casa de
Cultura.

Atualmente, a rua correspondente ao eixo his-
térico possui, nesse trecho, uma faixa de esta-
cionamento de cada lado da rua e uma faixa de
circulagéo de veiculos. Propde-se o alargamento
da calcada nos dois lados e na diminuicdo das
vagas de estacionamento existentes. Também
foram instalados bancos, arvores e iluminacéo
de pedestres ao longo do passeio.

A rua que contorna a Casa de Cultura possui um
fluxo minimo de carros, portanto, pensa-se em
elevar o nivel do leito carrocdvel desta pequena
rua e separar a circulacdo de carros e pessoas

exemplo de rua compartilhada
calle reconquista , Buenos Aires, Argentina
fonte: google maps
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café na praga da republica, Paris, Franca
fonte: site parisinfo
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vista do café
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6.3.3 Praga da horta

vista aérea da situacdo atual
fonte: google maps
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Entre a quadra da escola e a Casa de Cultura,

e esguichos de 4gua, associada a uma loja de
flores e uma horta comunitaria.

plamta d dgioliceiof foi escolhida uma &rea que abriga um estaciona-
construcao . ~ .
§ mento para a criagdo de mais um ponto de pausa

T = e encontros durante o percurso. Essa pausa abri-
: D } U U U ’D’ gard uma pequena praca, com um grande banco
| L
|
|

o o o |

Como solugéo para a via neste trecho também é
proposto o alargamento da calgada nos dois la-
dos, arborizacéo e instalagéo de iluminagéo para
pedestres.

LEGENDA:

—  demolir
— construir

sem escala @

bicicletdrio e quiosque de flor no Largo da Batata praca em Frederiksberg, Dinamarca
S&o Paulo fonte: site de projetos “Landezine”
fonte: site gestdo urbana
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corte EE
situacgdo atual

corte EE
situagéo proposta
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6.3.4 Largo Treze de Maio
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planta de demoli¢cdo/construgéo

E@l ¥ -1'4“*“

O Largo Treze de Maio coloca-se no cendrio de
Santo Amaro como um espago de movimento
para a vida urbana do bairro e um grande impul-
sionador de fluxos. A avenida que corta o Largo
separa a Igreja Matriz da rua de pedestres, im-
pedindo a livre circulacdo do grande nimero de
pessoas que passa/trabalha no local. Pensando
na continuidade do caminho do pedestre no eixo
histérico e entendendo o Largo como unidade,
tem-se como proposta o deslocamento do espa-
¢o do automdvel para um nivel subsolo e a trans-
formacdo de parte da Avenida Adolfo Pinheiro
em Largo.

Préximo ao calgad&o, propde-se um mobilidrio
de apoio, que conta com uma banca de jornal,
depdsito para os ambulantes e banheiro publico
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LEGENDA:

demolir

— construir

sem escala

@,

associados a bancos e paraciclos.

Com base na composi¢éo do Largo do inicio do
século XX, j& mostrada anteriormente em foto,
pensa-se na retirada das grades que circundam
a Igreja e grande parte do Largo e na criagdo
de uma escadaria para a entrada da Igreja com
patamares largos que funcionem como espacos
para descanso/estar. Para essa drea também
s&o propostos alguns bancos.

A maior parte do Largo apresenta-se como um
grande espaco livre, um alargamento da estrutu-
ra urbana, que permite a livre circulacéo e apro-
priacdo dos pedestres no espago publico.
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7. CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo desse ano de pesquisa, diversas ques-
tdes que circundam o tema da qualidade dos es-
pagos publicos foram abordadas e refletidas.

Compreender a cidade como um agente educa-
dor mostrou-se essencial para entender a impor-
tancia da vida urbana na formagéo integral das
pessoas. Associar esse conceito ao estudo de
projetos que estimulam a apropriacdo da cidade
pelas criangas me fizeram enxergar os impactos
mais amplos que esse raciocinio pode causar na
cidade. Projetos que visam a troca de aprendiza-
gem no ambiente urbano afetam diretamente as
criangas, mas também qualificam a cidade para
todos os individuos.

Dessa forma, propor a qualifica¢édo do percurso e
dos espacos de pausa no entorno de uma esco-
la mostrou-se uma estratégia muito interessante
para incentivar a apropriacdo dos espagos pu-
blicos do bairro e garantir um ambiente urbano
mais gentil, agradavel e seguro.

No que diz respeito ao local escolhido para o de-
senvolvimento do projeto, pode-se destacar o
bairro de Santo Amaro como representante de
um grande polo comercial, de servigos e trans-
portes da cidade de S&o Paulo e com grande car-
ga cultural e histérica. Conhecer o histérico de
sua estruturacdo urbana, escolher uma escola
como ponto irradiador para qualificagédo da pai-
sagem urbana e entrar em contato com a comu-
nidade que mora/trabalha/estuda no local foram
fontes muito importantes que deram consistén-
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cia as propostas de intervengéo feitas.

Mostrou-se claro, ao desenvolver o projeto, como
podem ser simples as proposi¢Bes de transfor-
macado do espaco: alargar calcadas, plantar ar-
vores, inserir travessias e iluminacédo para pe-
destres e mobilidrios urbanos de apoio, como
quiosques, banheiros publicos e bancos. O uso
dessas ferramentas auxilia na sensagéo de con-
forto e seguranca das pessoas na paisagem ur-
bana.

Repensar pequenos trechos da cidade nédo sig-
nifica ndo enxergé-la como um todo, mas sim
acreditar que a configuracdo de uma trama de
pequenas intervencdes podem impactar pro-
gressivamente a totalidade do espago.
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