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SUMARIO

Sempre deparou-se, nos mais-variados campos de apli
cagdo da engenharia, com a necessidade inexpugnavel da mowi-—
mentacdo, elevacao e manuseio de cargas, que vdo muito além da
capacidade fisica do homem. Essa iImpoténcia traduz-se, muitas
vezes num obstdculo para o desenvolvimento tecnoldgico.

Inicialmente qualquer elevacao de carga traduzia-se
em uma rampa pela qual a carga seria tracionada. Mesmo assim -
deparou-se com problema de atrito, inércia, fabricacdo da ram
pa, mi3o-de-obra disponivel, materiais disponiveis, entre ou-
tros. Com o desenvolvimento as solucoes mecanizadas como rolda
nas e roletes foram aparecendo, culminando com os aparelhos -~
existentes atualmente-. Elitretanto devido—-ao vasto campo de apli
cacao e a limitada gama dos recursos dos equipamentos jid exis-

tentes sempre &€ viavel um novo projeto.

Nosso trabalho propde um "roteiro de solugdes basi-
cass ja que ainda nos temos a necessiria experiéncia profissio
nal e industrial, a qual nos trara possivelmente solugbes mais

praticas e funcionais.
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INTRODUCAO

0 projeto tem como objetive-basico o calculo de um
guindaste de plataforma giratério - estrutura, nos prendere-
mos basicamente a estrutura do guindaste.

Calcularemos um guindaste para.carga Q = 5 ton,al-
cance fixo a = 15m, velocidade de giro do guindaste -

Vrpm =1 a 3 rpm, velocidades de subida da carga " 50 a 100

m/min.
Serd omitida muitas passagens de calculo por serem

desnecessarios ao objetivo do trabalho.

1.~ Elementos Principais

- - ( - -
1.1~ Calculo do Diametro da coroca circular da cabine:
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Simbolos utilizados:
G,: centro de gravidade da cabine com a carga

Fig_ 2 — Digmetro de! carrii circular en tm

G_: o iy dos contrapesos

g
D,.: diametro da coroa circular

e : distancia do eixo de simetria a carga G
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e, : distancia do eixo de simetria aos apoios
Py o pressio apoios dianteiros

. 14 " 4
PII' traselros

HipGteses:-adotaremos quatro pontes de apoio para o guindas-
te, sendo qué_;mazgténcia sera dos pontos ao eixo
de simetria (centro) sera €y

-adotaremos uma sobrecarga de 40% a 50% no eixo "1
(apoio), para que o centro de gravidade global fi
que compreendido entre as linhas I e II.

Fazendo cdlculo do momento-em relacdo ao eixo de
simetria (plano vertical), temos que:
1,5Q(a=ey) = G, (eg-e) + G (g+e;) (1)
i m! . = o o -
Devemos ter como condicao de estabilidade a seguin

te condicgao:
Ge(e1+e) > Gg(g-el) (2)

Para eixo dianteiro devemos ter a seguinte pressao:

= 1'
Py

2e1

QCare )+ Gyleve;)- GgCg—el)} =i )

Para eixo trazeiro:

G (eg-e)+ Gy (g+e,) ' ' 4)

2e1

Como os quatro apoios sao do mesmo tamanho e dis-

tribuidos igualmente devemos ter:




el Qla+eq)+ Ge(e +eq) - Gg(g-el) =
2e4
= i-- G, (eg-e)+ Gg(:g-bez)‘
°1

Q(_a+e1)+ Ge(e-rel— e1+e) = GgCg+ez-+g-—e)

e, = e, (6)
logo, Q(a + eli + 2e Ge = 2¢g Gg
gGg-eGe=—§—Ca;+e1) (7)
(7) em (1), temos que:
1,5Q(a = e;) = ey (6, * G,) *+ —%— (a + ey)
1,5Qa - 1,5 Q el-O,S Qe = el(Ge + Gg )
Q(a - 2e3) = e3(G, *+ G)
Qa=e (Gg + Gg + 2Q)
ey = — (8 (8)
Go + G, + 2Q
Como os pontr~ 7 e estao dispostos a 50° um
do or* om a1g.l temos que:

Dr = 2 eq (9)




(9) em (8):

D= 2Q . e e Qs
Crota1® A cosa0 Gtotal+2(2—‘
logo, D,. = 22 Q g : (10)
Gtotal+ 2Q

De acordo com Ernst adoto as seguintes massas:

%

G, = 20 ton

G, = 13 to

Q = 5 ton

s Ctotal = £ Gg *Q % Giotar T e L

!

i
| aand
o
=

em (8), sakendo que, Gtotal = 38 ton, Q = 5 ton, e a

segue que:

g = L0 i TS S oS
38 + 2,5
Com G, .. € Q-3 , usando o grafico da fig.2 te
mos que:
Dr = 4 m.
em (10) achamos : D, = 3,5 m.
Adotaremos D_ = 3,5 m (trabalho complementar -

T
3,62 m) em (7) segue que:

it

5 (15 + 1,75)

g. 13 - e . 20
2

13g -~ 20 e = 41,875 (11)




Segundo Ernst Vol.IJ pg.276 ¢ = 1,63 (coeficiente
de estabilidade) , = =

G (ex -~ e )
g = e~ 1 + 1,63 = M_e_) (12‘)
G,( g -ey) 13(g-1,75)

Temos (11} e (12), duas equagdes e duas incdgnitas,
g e e , resolvendo chegaremos a seguinte rsultado

g=3,72m

e

h

0,34 m




0 coeficiente de estabilidade de giro € um fator -
muito importante para © guindaste, calcularemos se existe se-
guranga de acordo como -a--DIN 120. A norma diz que a estabili-
dade deve existir nos trés casos seguintes: -

a) coﬁ'carga aplicada, Pyanto” 30 kf/mz , devemos ter coeficl
ente de estabilidade de > 1,3. Pode-se usar de dispositi=
vos de seguranga para permitir o-bom funcionamento 4o -
guindaste como ianca, rolamentos, coroa girante, etc;

B) sem carga e sem vento, coeficiente de estahilidade de »>1,8,
nio pode ter dispositivo algum.

c¢) sem carga e Sem servige, GOM D ..y o™ 80 a 130 kg/m;, sendo
o coeficiente de estabilidade »> 1,5 , deve-se contar 0s

‘dispositivos de seguranga.

Nos trés casos adotaremos, segundo DIN 120, que ©

coeficiente de estabilidade = momentos de estabilidade (3

¥ momentos de giro

Resolvendo temos que:

Ge(el—e)+ Gg(el+g)+ (Gu + Gug) ey

> 1,3 -(14)
[Q+dQJ(a-e1)+F1clq.hl+F2c2q ho+ Fze,a hg

a) € s

Sabemos que:

Ge = 20 ton, Gg= 13 ton, Q = 5 ton

dqQ = [ - 0,5 ton, Gu= 2,4 ton (Ernst pg.374) .
10

e ~ 1,75m , g =3,72m , e = 0,34 m, a =15 m

hl = 2 m 5 h2= 8 m I h3 = 0,5m

cy = 1,2, €* 1,6 (DIN 120)

q = 89 kg*/m®  (s/servigo)
q = 30 kg*/m2 (c/servigo)




= 2,8x4,0 = 11,2 m® (drea lateral cabine)

Fl =
F, = 11,2-11,6(*) = 0,4m% (d4rea langa)
Fq =1,0x0,8=0,8 m? (area vertical esfeira)

(*) de acordo com Ernst fig. 373 e a = 15m Q = 5 ton.

. Resolvendo acharemos que : Gugg 3000 kg, conclu-
indo portanto que devemo$ ter Tm dispositivo de seéguranga de
3000 kg colocado na base da cabine, no eixo central.

G (e, -e)+ G (e, +g)+ (G, +G e
B) &y = —ot g 1 Sl B G g S (15)
Qla ~ el)

com os dados do item a) e resolvendo a equagao

{(15) chegamos a:

1,5 > 1,8 , o gque nio € verdade logo, devemos -
ter um dispositive de seguranga, como umas garras que se adap-
tem no carro inferior e¢ abaixo da cabine, sendo que a forga -
que podem transmitir & igual a Z, portanto tem que:

G.(eq~e)+ G (e, +gm)+ (G + G .e + Z.2e :
el g 71 u u.gJ 1 1S 1,8 (16)

€
- A Q(a - e].)

resolvendo a equacao (16) temos que Z = 3,0 ton, adotando por-
tanto um dispositivo que transmita uma forga de aproximadamen-

te 3,0 ton.

Goley *€)- Gplg-ep)+(G,+ G )e) +Z.2¢ > 1,5 (17)

C) E'R = :
Fic g h1 *F, ¢ q h2 + Fz ¢y q h3

usando os dados do item a) e b) e resolvendo a equagao (17) -

temos que:




36,1 > 1,5

Conclusado, conseguimos uma estabilidade de giro
colocando dois dispositivos de seguranca de scordo com o ditem
a) e item b), que foram verificados no item cj.

Deveriamos verificar—a estabilidade de-giro da
parte giratdrio, mo caso de guindastes _de toxrre fixa naa se

torna necessario.

-

1.3 - Cdlculo da Seguranca contra o arraste do vento:

A maioria dos acidentes com guindastes € devido
ao fato do arraste pelo vento, portanto adota-se uma seguran-
ca 1,5 vezes maior para evitapr-se o arraste devido ao vento.

Calcularemos de acordo com a DIN 120.
De acordo com a norma temos a segiinte formula:

z Rl .O,IZ-PZRZ. 0,02+ 2.0,25
= > 1,5 (18)

1
Ty A e RN R

€4

Sabemos que:

IR somatéria de pressoes das rodas motoras
ERZ 2 () " L3 1 11 movidas
tZ i v  todas as forgas transmitidas a estrutura,
ou ao rolo
' ot - - - -
B superficie exposta ao vento do carro inferior em dire-
3 P P :
cao de movimento.
Adotamos:

IRy = 85000 kg* /m’




IR, = 650 kg*/m’

£Z = 7000 kg -
v 4 2

F; = F; = 0,8 m

Resolvendo (18) teremos que: 9,7 > 1,5 , logo -
temos satisfeita a condicdo de arraste contra o vento.

2. Cdlculo do Cabo de Ago e seus Componentes.

2.1 - Calculo do Cabo de Aco.

Calcularemos de acordo com a PNB-283 (pg.29), para
0 nosso caso escolheremos um tambor com 6 polias, sendo 2 o
lias na talha, duas na cabega da torre, uma para receber o
Unico cabo que ird para o tambor, e uma polia louca para di
recionar o cabo para o tambor.

Fig.6




i0.

De acordo com a norma teremos:

,WT = 6 a g

Hz =—“1_'12

op = 160 kg*/mm®

sabemos que: d = Q /T (19)

onde:
d : difmetro externo do cabo {mm)
Q : funcgao do grupo -
T : esforco max. de tracdo em kg* .

i) Cdlculo de Q: s

tab.I - Classe de Utilizacao

encontro, classe, C, com n?® de ciclos 6,3 x 105

tab.II- Estado de carga

encontro, estado de carga = 2(médio),c/ p = 2/3
com os wvalores indo no diagrama correspondente encontra
mos L/Lméx = 0,68,

tab.III- Classificacgao dos Aparelhos em Grupo
encontramos, grupo >

tab.IV - Classe de funcionamento

temos, tempo médio de funcionamento >8hs. <16 hs,
sendo a duracio total tedrica 25000 hs. sendo a classe de
funcionamento 1/4.

tab.V - Classificagao dos Mecanismos, com V, € estado de
solicitaczao 2, temos 4m.

tab.VI - Valores de Q, com 4m como grupo de mecanismos en
contramos como valor, Q = 0,375.
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11.

o f AT Freguénciu de wtilizugie do moimpnio de Ndmrero ety cive sotiggd afe
Ieruntamenta cicius de lvrpatamenin
A Liilkizagao ocasionz! nio regwlar sepuida de 6al10-
longos periades de repouss
i Utilizagdo reguldr em wervign intermitente (1) R T
C U-liiizacia'rrzu}sr e servico inteneive (1) AR A =
- - =
n Lhilizagao em servigo intensivo severo efe ‘:!IY“ i
. tiade por exemplo em mais de um turne (2) -
Tab.II - . e
= h i Dicgeama  cotress
Estudy de curga Definicio
- pondente Fig.- 1
: . Apareffess  levantando «excepeicnalmente a carga neminsl £ comumente g =0"
I 0. (muito feve) carmas mnuito reduzidas,
Apareihos gue ~aramente ievantam & Carga’ nominal & comumente cargas 2 = 173
1 (leve) da ordem de 1.3 da carga nominal, :
A e & 2l 4 e - EEre ey Py of St O mom 0 B on = . we F=r3
Aparcihas gue jreqguentements . tevantam 3 varga nominal e comumente car- e [
2 {(médio) e | e . p= 273 |
: #ay eompreendidas entre 13 e 2/3 da carga nominal. -
3 (pesado) Aparelfvos regiiarmente carrecados com a carga nominal r=1
Classe de atliizegds
LAL 63.133 ctclos
A os Tab.IV ) —
1 Velores de @
a-ai i 4 Grupo do .
08 \\\*\\ 3:2/3 | mecanismo Cabu nurmal _"?"-” o)
=} 1 untgrreioriy
NS NG '
D e 5 ! L
11 \\\ 1 Bm 0,265 (=22 P 127
04 i t\ ~ 1 Am 080 020
P : N q
} ‘ D 2m 0,300 0335
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K ' " I m 335 5
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: - L g
5m 0,425 0475
z 1 4
! 15 13 ta HY ;Qs e
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Diagrama ° Tab,V
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f‘:\l.lr.{dl_\ dr'
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—

Talbr. SR B [ — .
Clusse de utilizaio € pumers conveneinng! de vicles e lesTsapTrenio ou de tenspes para
Estado de carpes oz &3 Wi CUEICTLR i
tado Fe temsdes pare um
elemento £ B L b
63.10¢ 2.10¢ 63,187 Jdee
0 (meate leve) 1 et 3 4
p=0 =
1 (leey g 3 4 . . &
p=13
2..lmédi°) e v Wi TR " 4'.'4'l~ w8 GRS
= p =2/3
3 tpessdo) 4 i 5 e 6
p =1
Tab.IV
L1 = e
1 )
Classe de funcionaments ’:§ Tempo médio -Je funcivnamenta D_amg&a toral tedrica de usiliza-
= i cotidinno presumido em Aoras gfio em horas
i o
Vos ? = o5 = w0
Vo f >05¢ = 1 1600
v, t >1 e= 2 3300
v, i >0 &= 1 6300 i
A\ i >4 e = 8 . R \
‘ !
Vy >DE e =16 25 (0% - ‘
vy ' 4 > 1% ELLL |
% !
s 1 =Q B
Q = 0,375
T = 5 ton = 5000 kg
d = 26,52 mm

De acordo com a DIN 655, tabela de cabos encontramos
B27 x 160 G5 DIN 655, galvanizado e preformado,

fio = 1,Zmm.

com diametro

iii) Cdlculo do coeficiente de seguranca para o cabo

Xlrdzd
4 “rup

16

(DIN 655) (20)

cabo




2
Sabemos que: crup = 160 kg/mm :
d = 27 mm
F.,po~ 5000 kg :

X = seccdo metdlica cabo
- pd?
4

Resolvendo (21}

2
seccdo metdlica cabo = 53,27 37 x6
e
2 2
nd I e
4 4

Em (21) temos que X = 0,4

|
-3
-
w

Em (20) temos que v

2.2 - Calculo das polias.

= 250 mm

2

13.

(21)

2

Tab.VI Calcularemos de acordo com a PNB283
i Tumbures l Polras 1 Palic de comprusuite
i Grups de
merahistiy it Cebo Cal Claires ol Cabo
! aasrmarl antigrrutarie norpie! an e giGraei. nerial eti-Eeddn e
- _
; m T i TA 1] 3 16
T A e 18 " ™) 14 o
' 2w in - L0 o 1 W
ll 3m M Lol LrINY 25 ] Wb 3
im 2 5 2% 2 ] 16 1
o 2 gt an 315 ] 1 oy
k.




14.

De acordo com a tab,VI e grupo de mecanismo 4m, te

mos que:
Hl = 22,4 , tambor caso i)
Hy = 25  , para polias caso ii) —
H1 = 16 , para polias compensadoras cas i1ii)

Sabemos que

D > Hl - Hz - d (22)
H1 : tabh VI
H, = 1,12 (de acordo com o grupo)

d

27 ym (diametro do cabo)

Resolvendo a eq.(22) para os trés casos acima tere

mos:

' I3
caso 1) Dtambores= 700 mm (rinimo)
caso 1i) Dpolia = 750 mm

caso iii) Dpolia comp.= 500 mm

2.% . Calculo da Velocidade de Giro do Tambor.

A velocidade de subida da carga € de 50 a 100 m/in
(dado de projeto). De acordo com 0 jogo de polia adotado che-
garemos ao tambor com uma velocidade de 100 a 200 m/min, sa-
bendo que o didmetro do tambor & 700 mm, temos que

W= Y (23)

acharemos w = 4,8 a 9,6 rd/s , o que equivale dizer
w = 280 a 560 rpm.




15.

Serad necessdrio usar um reduftor e uma embreagem pa-
ra acionamento e desacionamento do tambor, elementos que serao
calculados "a posteriori’ quande tivermos o motor definido.

2.4 - Calculo do Mancal para o Tambor

Usando o catdlogo SKF e admitindo um angulo a = 30°
(inclinagc8o do cabo no tambor com a2 L.T.).

Com a = 30° encontramos um esforgo de P £ 2500 Kp
para cada mancal.

Sabemos que o tambor tem 700mm de didmetro interior,
1600mm de largura, 800mm de diametro externo, e a ponta-para en
caixe no mancal tem 60 mm..

Concluimos que o mancal deva suportar 2500 Kg para
um diametro de 20mm, procurando no catalogo encontramos a Se-

guinte especificagao SN613.

=
=~




16.

2.5 - Calculo do Motor e Redutor

Usaremos o redutor acoplado ao eixe do- tambor, sen
do que o motor teri uma embreagem acoplada a si-para cemandar
© mecanismo estd embreagem serd mecinica. '

2.5.1- Cdlculo do Motor. =

Dada: vq= 50 a 100 m/min
DT= 700 mn (didmetro do tambor)
n = 85% (rendimento do sistema)

Po= 5000 . 9,8 =49000 Kg* (carga maxima)

Q
N, + N
N R (24)
P 1,7a2,0
onde: Np= poténcid regime
NA= b aceleracio
N = b motor.

2.5.1.1- Cdlculo Poténcia Regime (Np)

PQ(kg*). VQ(m/min)
Np = (25)
4500 .

Resolvendo (25) encontramos NR = 130 Cv,

2.5.1.2- Calculo da Potéencia Aceleracio (NA)

P (m/mji
Nes (=2 yays?y, B
g 4500 . n

(26)

Sabemos que Y(m/sz) aceleragao de subida da car-

ga € da orden de y = 0,03 a 0,09 m/sz.




17.

Resolvendo (268), teremos NA = 12 CV

2.5.1.3 -~ Calculo da Poténcia Motor =

-

Com Np = 130 CV e Ny, = 12 €V em (23)temos que:

- 130 + 12 _ 142

Nm = 83,5 a 71 (CV)
1,7a2,0 1,7a 2,0

Usaremos um motor de 85 CV

Para escolha do motor wusando tatdlogo G. E:, saben
do que a N, = 8 CV, rpm : 280 a 560 rpm, escolho um motor
de indugao "custem 800" -~ Horizontal, trifasico, de gaiola,
frequéncia 60 Hz, isolamento classe A, 40°C de elevacao de -
temperatura a plena carga, 8 polos, 900 rpm, 100 CV. (Base
876 x 635 x 635, peso = 840 kg ).

Com a velocidade de rotagac &€ 900 rpm € & dado de
projeto velocidade 280 a 560 rpm € necessirio o uso de um va-
riador de velocidade, tipo pobre Reeves, reducao 1:3. com -
acionamento mecanico. No Brasil o representante & a transmo-
técnica.

2.5.2. - Calculo do Variador

Usaremos um variador de velocidade de correia. Po
téncia mixima admissivel 75 kw (105 CV}, com rendimento de

n =0,85 a 0,95,
Ny

Sabemos que D = —E—Qﬁi (27)
’ 2min

N _ = 1060 Cv N = 560 rpm

i Qmax

n_ = 900 rpm n = 280 rpm

i Qmin

Em (27) + D = 3,2 (respo. p/n
'Qmin

)

Faremos um dispositivo para que a resposta seja
entre 560 rpm e 280 rpm.
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Em (27) =+ D = 1,6 {resposta p/n )
Quax
f b
o Lnkracde i’ 5 =
=ilEl A /1 P

| IR s AR
: L]
|| ' ||

| erW

|
|

"
|
nl -
‘-{'La.‘;;.‘c " | l | Lz
t £
el -

: Fig.8 Fig.9

"No eixo 1, temos n = 900 rpm, no eixo 2, temos -

noax = 560 rpm e Roin 280 rpm.
n - b ) —
Tnax~ Tmin ¥ ®"R T Tpin* Py cotg o iz
¥ néix e kst ol gl
b = =1 + - =1+ ~——<cotg—— - —— (28)
Tin “rm Smm Pmin ¢ 'min

Como regulamos a polia fixa no tamanho da L da me-
nor no lado do variador temos que D, = Dy, portanto a regula-

gem total & D = D%

2.5.2.1- Calculo do Torque Entrada

It

N 100 Cv

m

n 900 rpm

I




LS

71620 . N
M. = L ; (29)

de (29) -+ M, = 7960 kg'cm
2.5.2.2 ~ Especificagio para fabricacgé@o

Variador de velocidade com torque de entrada

M % 80 kg'm , velocidade mixima ; saida v = 560 rpm,
Qrax

v = 280 rpm.

Qin

2.5.3 - Calculo da Embreagem

2.5.3.1- Dados para cdlculo
;

tempo embreagem = 1seg

motor elétrico - trifisico - 220 V

n, = 900 rpm
N, = 100 CV

N¢ frenagens por hora = 60 , temp. ar ext.= 25°C

Adotaremos uma embreagem de disco, com uma mola -
fazendo o esforgo de frenagem.
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2.5.3.1.1 ~Forgas de Frenagem (F) e Defrenagem (F')
[ \=,
i

g L5 % 2]
11

: Bzl Fig.10
L O .

= . =

s N AN AN RN NS
d; »

Fig.1l} |
(30)
s
onde: F = forga frenagem
P = pressao superficies de contato
T, = raio externo disco
ry = raio interno disco
F' = (—1 &+ 28 yy (31)
BT, d

r = —ie——-"_ | raio médio

d = didmetro eixo de fixacdo

2.5.3.1.2 -Calculo embreagem

Escolhemos uma lona de arbestos com resina, com
u = 0,35 (coef. de atrito), q;= 0,15 cmS/CV (desgaste especi
fico), curso com moével = 0,1 cm, espessura utilizavel da lona
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§=0,3cm, B = 25° (semi-angulo de cone).

- Calculo do Momento de Frenagem

M =602 L ., (32)
4g

G: peso da massa m = 50.000 N

D: diametro do tambor= 700 mm

g: aceleragao gravidade = 9,8 m/sz

a: aceleracao angular = °?

Para movimento circular uniformemente variado temos:

w = w, *+oat (33)
p/ t =0 = eo =0 , w =W , logo
6 =6, + ut + : t2 (34)

am iy oteC (34), t = tempo frenagem
t
: S '
(34) em (31) -~ My = : {35)
4g t

resolvendo (35), temos Ml = 67620 Kpm. O momento de frenagem
descendente € Mz = 75000 Xpm.

Segue portanto que o momento total frenagem &

M = 142 620 Kpm

]




-~ Poténcia dissipada por hora (N)

. __MAwD tZ

N =& e
2.75.3600

M = n® frenagenm

wo= velocidade eixo
t = tempo frenagem
Z

= frenagem por hora

N =

2.75.60.3600

- Diametro embreagem e largura da lona

s 0,4
R )

k. S eyYn

5 a

d

n

poténcia dissipada na frenagem CV

"

N
kz= coeficiente para calculo (Niemann)
§ = largura lona, (cm)
d = didmetro médio freio (cm)

i = n® de planos de atrito

n = rotacdo eixo (rpm)

Resolvendo (37),

0,4
d=71,5 5 ) . ad =
1.4.0,35.1.7/900
c/o s = 0,35 . 700 = 245 mm
dy = d - s sen 25° (38)
d1 = 600 mm
d, = d + s sen 25° (39)
d2 = 800 mm.

1426,20 . 27.900.1.60 _ ¢ oy

700 mm

22.

(36)

(37}
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3. Calculo do Mecanismo de Giro.
3.1 - Calculo do Motor p/Mecanismo de Giro

3.1.1 - Calculo da Poténcia de Regime

+ £) ,.._...__L,__
0,7162

s Gl d

Np= (G + Q)
R total Ren 2

Il

3,93 m
= raio de rolamento = 2,0 m

= raio da coroa de giro

= coef.de deslizamento = 0,05 (DIN120)
= rpm de giro = 1 a3 rpm

OB 3 XA
I

total
f

Resolvendo (40) achamos Np = 24 HP

3.1.2 - Calculo da Poténcia de Aceleragiao

2 G

N, = 0;0194 —B_ (q + —& )a?
n.t 4
a
t, = tempo aceleracdo = 5 a 8 seg (DIN 120)
GA = peso do guindaste= 3,2 ton
Resolvendo (41) achamos NA = 28 HP

3,1.3 -~ Cdlculo da Poténcia Nominal

N = NR+NA =3
- 1,7a2,0 1,8

NR+NA

Resolvendo (42) achamos N = 31,7 CV.

= peso total da parte giratdrvia = 33 ton

(40)

= rendimento total do mecanismo -gito =.0,6{(DIN120)

(41)

(42)




3.1.4 - Selecao do Motor.
Catalogo G.E. » tipo (tri-clad 55): horizontal -
Classe A, 220 V, tipo K, peso 550 kg , 30CV, 900 rpm
3.2- Calculo do pinh3o de giro.
Segundo projeto "Carro de Esteira p/Guindaste de

plataforma giratdria" - Carlos Eduardo L.de—Magalhaes, comple-
mentar a este projeto temos que:

18 mm (modelo de engrenagem)

212 dentro (n°® dentes da coroa giro)
138 mm

3680 mm (didmetro coroa)

(2P o S - |
]

C

Sabemos que N = 30 CV

n
mn

1l

900 rpm

n_ 1 a 3 rpm (rotacao da coroa)
A rotagao da coroa deve ser a rotacao de giro da

maquina, portanto : 1 a 3 rpm.

3.2.1 - Calculo da reducao ( i )

i~

Adotarei um i = 12, serd calculada ao pitting, as en-
grenagens, supondo sao conhecido diametro de coroa.

3.2.2 - Calculo da distdncia entre centros.
2 ¢l K. K
A > (i+1) ¥( ?070 ) troda "C “d (cm) (43)
P9 up
i: redugao = 12
o : tensao superficial admissivel= 5000 Kp/cm2

sup




K, : fungao material =1
Kq ¢ coeficiente fungao alisamento e velocidade perifé-
rica = 1,2 —
) B(largural_ e Zdbﬁﬂﬁo = 0.2
IPA - T —— = L] w .Ilh 2
A . 5, 5 = i+1 pann.
(distancia entre discos
logo, ¥, = 0,307
Nnotor
M = 71620 —MOtOr 3 = 28648 Kpcm
Foda Mnotor

resolvendo (43)teremos A > 920 mm ; adotado A = 3980 mm, logo,
B = 122 mm.
3.2.3 - Cdlculo diametro pinhdo:
‘ d
da d

d . .- = —TO0C2 = 306 mm ; z = —— (44)

pinhao - -
resolvendo (44) teremos z = 17 dentes.

Conclusio:- Como adotei o i, foi preciso verificar os diametros,distancia -
entre centro e largura,verificado conclui-se que € viavel.
dp =306 mm B = 422 mm z =17 dentes m = 18 mm.

© 3.3 - Calculo da embreagem (usandoFigs.10 e 11)

Escolhemos uma lona de asbestos com resina, com p=0,35
(coef.de atrito), q;= 0,15 cms/CVh (desgaste especifico),curso cone movel =
0,lcm, espessura utilizada lona &= 0,3cmn 8= 25°(sem,§ngulo do cone) ,60 frena-
gens por hora e tempo frenagem = 1 seg.

Sabemos que Nm= 30CV, n = 900 tpm € dm= 60,375 mm.

3.3.1- Calculo do Momento total de Frenagem.

My = .p° .o (35)
4g t

G = 33000 kg (massa a gerar)

D = 3680 mm (diametro a girar)

g=9,8 m/s2

w = 3 rpm

t=1s

g

et
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resolvendo (35) temos Mep 34200 Kpm.
0 momento de retorno € o mesmo, logo
Mtota1= 68400 Kpm

3.3.2 - Calculo da Potencia dissipada por hora (N)

M mot yA
N = {36)
2.75.3600

M = 68400 Xpm
w_ = 3 rpm

t =1 éeg

Z = 60

resolvendo (36) temos: N =®,38 CV

3.3.3 - Calculo do didmetro da embreagem - Largua (s)

N 0,4
d = 71,5 ( = ) (37)
k3 —=2— i vn
d
N = 0,38 CV
k3= 1,4 (tabela)
2 = 0,35 (tabela)
d
i=1
n =23 rpnm

resolvendo (37) temos: d = 300 mm

= 0,35.300 , 1logo s = 100 mm

[74]
|

[«
it

d - s sen 25° (38), logo dy = 260 mm

d2= d + s sen 25° (39), logo d2 = 340 mm
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3.4 - Caixa de Transferéncia. ==
Devemos ter caixa de transferéncia para entrar no
pinhao de giro, pois o motor € horizontal.
4. Cialculo do Moto-Gerador para o Guindaste.

4.1 - Conforme projeto referéncia citada no item 3.2 &

dada que a pot@ncia necessiria para acionar o carro esteira €

de 192 CV (2.400 rpm), sendo indicado o motor Mercedez-Benz-
OM-355/5.

Para atender a todas as exigéncias de projeto, de
vemos ter um gerador para aciomnaro motor do tambor e o motor
do movimento de giro.

Teremos um motor giesel que teri acoplado a si -
uma caixa de transferdncia com uma entrada e duas saidas a
90°, sendo que uma saida alimentarid o gerador e a outra sai-
da ao carro de esteira.

E importante lembrar que quando o guindaste esti-
ver em movimento nos sera acionado nenhum motor elétrico.

4.2 - Calculo do Gerador.

4.2.1 - Devemos gerar 220 V para uma poténcia ma-
xima de 115 CV - 900 rpm, quando acionado o giro e o cabo -

simul taneamente.

Escolhemos um gerador MWM para montagem em nosso
guindaste, logo reguiremos o catalogo para dimensionamento .
4.2.2 - Tipo de Aplicacdo.

0 tipo €& do grupo 3, um grupo gerador de funcio-

namento continuo para o seguimento geral de energia.
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4.2.3 - Determinacao da Poténcia. -

Devemos somar todas asypoténcias constumidos no lo=
cal, no nosso caso temos o motor para tambor com 100 CV, & um
motor para mecanismo de giro com 30 CV, logo a poténcia total

-

& 130 CV (95 Kw) com 500 rpm.

4.2.4 - Fator de Simultaneidade (FS).

Fator de simultaneidade indica a porcentagem de =
energia elétrica que estari em operacao ao mesmo tempo, fo -

Nnosso Caso.

5. = 0 zeigns

= 130

4.2.5 - Fator de Poténcia (cos ¢ ).

indica a relacdo entre a poténcia ativa e a potén-

cia aparente.

z poténcia ativas(N,)
cos ¢ = N (46)
I potémncias aparentes(Np)

Sabemos que cos ¢ = 0,8 , N, = 100 CV e N_ = 30CV.
21 )

N = —2 (47)

(47) em (46).

0 motor diesel deve ser dimensionado pela poténcia

ativa e o gerador pela poténcia aparente.




Z4ene

Resolvendo (47)

N s NP=120KVA =

4,2.6 - Selegao

Como o motor diesel minimo j& esta dimensionado pa-

ra 141 kW teremos um gerador para Np = 180 KVA
Teremos um gerador com 180 KVA, 220V, equipado com
um motor OM 355/5 (141 KW).

4.3 - ConsideracOes a respeito do Motor.

Usa;emos um motor 'OM-355/5, conforme anexo.

-, e ¢ -
R O motor terda as curvas caracte-

S P
it

risticas conforme fig.l2.
n? cilindros= 5 em linha
cilindrada = 9650 cm3
peso seco motor= 830 kg

poténcia= 192 CV(141 KW)
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5. Dimensionamento do Pino Central,

5.1 - Lay-out e calculo.

b e ; y ] -
‘,{ . e sy 0 ajuste para o pino tanto na
fheay | s § engrenagem como na cabine deve ser

| e . q

270 : ! um ajuste fino , H7m6.
ey _
T N H- yos dem
b et | {7 )
|
T
ol *\\
.
.‘\\‘\\—d‘_'\
' \\
i
A \\
\‘
e v R2pay Fig.1l3
o 0 momento maximo que o eixo vai sofrer quando da -

aceleracao do mecanismo de giro.

M ino~ H-B = 4,05.0,17 =688,5 Kpn (48)

g 3/ 32M (49)

T+Tfadiga

Usaremos para eixo um ago 1050 (Cr-V), com resistég
= 8000 Kp/cmz. 0 nosso eixo €& solicitade a

¢ia a ruptura NP
0,45 o logo og= 3600 Kp/cmA

flexao (Maioria), logo o og =

Como o dimensionamento & feito a fadiga e flexos temos que:

60
o= 2000 3 < 237 xp/em® < = 240 Xp/cm®
G
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Resolvendo (49) teremos d = 140 mm.

6. Dimensionamento da Estrutura da Langa.

6.1 - Hipdoteses para Cidlculo e Peso Proprio:

)

rup

~

5352 o

P
¥l

Fig.14

Para a estrutura usaremos ago 5137 (DIN) con =

= 1600 Kg/cmz. A estrutura serd rebitada, e, ou soldada,

remontada, fixa com uma inclinacgdo de 25°, Equipamento perten




Superficie expuesta

Sy

cénte ao grupo II (DIN 120). Altura da langa, ponto mais alto
a base & de 10 m. :
Amitiremos o esteira com uma altura de 0,5m.

= I T : e Tl
it ] ol =
I e e T S S e
< HEREE e R e
T A /74 ALy
= | p Sy [ .
: N e R &) 2i. _“ ' 'l /
Stz R o i i o R e

NEREE . oan | RS - T g TR,
gil=| L=l LABNERE I E AN CeEaE e

g R IR T R PR
o I A L T Pl PE s a8 20l - BAEE

Iy H i ! e Alcance

i 1 i d

T 8 i 1 20 X2 m Fig.15

~—eemet= Alcance
Fig.l4c

Com a = 15m, Q =-5 ton, temps que fig.l4, area torre exposta

Com a = 15m, Q = 5 ton, -

! P s o iy temos que fig.1l6, peso da es-
et R Rl L trutura cabine = 2,4 ton
B Tk e A e H I
= oy ;Agff:;’fj?’f’&’ Pela DIN 120 sabemos que
P I Lf*’f:;”fj?”T(T a pressao dinamica do vento =
l W e B 2
: Spitiey TaraNE i s/ servico € g = 80 Kg/m -
] i i 1 : i . L
3 & = B 20 2P (pressio)e v = 35,8 m/s. (velo
Licance ’ —
h cidade de vento)}, com servigo
Fig.1l6 2 3
q = 30 kg/m” (pressao),
v = 22 m/s (velocidade vento)-

Pela DIN 120, sabemos também -
que v =cq, onde ¢ & um coeficiente que representa a cabi-
ne e a estrutura do guindaste. Para cabine ¢ = 1,2 e e = 1,6
para torre.
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Fuerza portante 3 5 , 10 tons,

Juego de poleas en la cabera del pesc:mtc__i ‘ :

para servicio de cuchara (4 poleds, "sal- f i

ladas . TSt s e 222025 1032035 05206 | 06a 1,0
Plataforma T T , B35 245 35355 I 45280 | 65a110
Revestimiento de la cabina {madera) . y = i,0 a 3,0 3
Mecanismo de elevacidn para servicio de : ’ . I

gancho (con bastidor de torno ymotar). 1,52 3,0 | 20a40 3,0 a 50 i 40 a 6,0
Mecanismo de elevacidn de cuchara (con 3 ’ ]

bastidor de torno y motorcs) . - - . 30a45 4,5 a 6,0 j 55280 ;80a 120
Mecanismo de giro sobre Ia parte giratoria ! i

(sin rail circular ni corona de husilios) . 1.0a 20 1.5 a 3,0 i 1.8 a 3,5 i 2,0a 40

Tab.VII

Pela tabela VII temos os diferentes pesos (aproxima
damente} para as diferentes partes o guindaste:

- jogo de polia na cabeta = 0,3 ton
- polia de compensacio = 0,2 ton
- plataforma i = 5,0 ton
-~ chapas em geral = 2,0 ton
- mecanismo elevacio (motor e tambor) = 5,0 ton
- mecanismo giro (motor e pinhao) = 2,0 ton

6.2 Forgas exteriores devido a carga (Sp].
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- Calculo da carga de apoio

I M =0 B.2e; - —gm(a-el),= Omaces ; (50)
pR e it -
4 €
My = 0 ; AcZeg - %— (a + e;) =0 (51)
Q(a + eq)
A= =
: 4 €y

Substituindo os valores temos que:

7
A =12 ton B = 9,5 ton.

Na polia superior teremos um an-

\\\\ gulo de abracamento de 70°.
2 Ny ;
b= \\\
Xy
‘ —
45
1 Fig.18

Aplicando as leis dos cossenos teremos:

A = 8% + %2 4 2 BC cos o (52)

C =3B =25 ton
= 70°

o]
|




Resolvendo (52} temos A = 4,1 ton.

s : ~ Supondo « 160° (dngulo de abra

— gamento). =
zaz‘x\\
e AN

A%

S
B
~,

. ‘9{:/60’
Fig.19

Resolvendo (52) a menos de o« , teremos B = 0,87 ton.

6.3 - Forgcas externas devido as cargas permanentes (Sg).

b4
H
]
L £
CRERS =
= m ¢
¥ oI =
0|? © -“}1!‘
A g
£

Fig.20

As forgas distribuidas ac longo da torre sdao propor
cionais ao eixo de centro e ao giro total da torre.

Valor de contrapeso foi calculado anteriormente.Com

todos esses esforgos colocados na £ig.20 & calculado a forga
sobre os apoios A e B.

M, =0 B = 13,8 ton (1) (53)

A+ B = z(todos os esforgos), A = 6,5 ton (54)
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6.4 - Forcas na estrutura metalica - distribuigdo (S. ).
‘ ch
6.4.1 - Vista de Planta.
U
Admite-se na ponta da langa a carga =0 , corres-
10
pondendo a 0,5 ton.
Pela geometria temos que o esforgo A e:
(s5)

- QL0 Ltotral
A=
b

Resolvendo (35) temos, A = -B =

6.4.2 - Vista laieral.

:b; N

Delsnts




Calculo das varias forgas+

V = Ui Sio g 0,82 ~ forga no apoio
- B 02,8
R = ~LagaRale - 4,55 - forca no pinhdo
1,65
"H = 4,55 - 0,5 = 4,05 - forgca horizontal
no pino vertical
T,= Q24 -1,21
2,8
e 2
T, = (Q - 4,05) —— =1,7Q - 6,87
# 1,65
4
= 3,0 =
1 e (O R S (Lm0l U i 0755
4,188
Te =T : = 0,75 Q
e e oiak
T, = Q2L -1,07q
2,8
Ty = q 52588 = 1 25 o
2,8

Para cdlculo de Q, fazemos

Resolvendo (65) temos: Q = 0,88 ton-

{56)
(57)
(58)
(59
(60)
(61)
(62)
(63) .

(64)

(65)




Substituin Q em (59),(60),(61),(62),(63) e (64) temos:

T; = 1,06 ton
Tz = ~5,4 ton
T, = 0,05 ton
T, = 1,48 ton
T5 = T, = 0,66 ton
T, = 0,94 ton

T, = 1,13 ton

6.5 - Forcas na estrutura devida ao vento (Sw) em servigo.

;Wag
}

AZm.

it "1d0 ¥y
2%%: 12 o KiE 14go Ky
. IL- i = .
3 |
Fig.23
- Calculo de R,
- 2
DIN 120 , tab. 75 Dyento = 30 ke/m
DIN 120 , tab. 76 - e =1,6
A area da torre = 11,2 m2
R=7pX Ay e e (65)
Resolvendo (65), temos R = 540 kg
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0 calculo dos esforcos aoc longo da estrutura sao cal

culados com diagrama de Crenina.

- Calculo de A = -B

IM =0 | (66)

Resolvendo (66}, teremos A = -B 1480 kg

- Cdlculo de x
B. 2,8 =R . X (67)
Resolvendo (67) teremos X = 7,7 m

6.6 - Calculo dos esfor@os devido ao vento fora dc ser-

vigo (S, _ )

max

DIN 120 - 80 kg*/m2 (fora de servigo)

Pyento
1,6

it

C

logo, p = 128 kg*/m2 (fora de servigo)

R = A .p=11,2 x 128 = 1,4 ton

w

Com isso estabecemos um coeficiente:

Ry fora servigo _ 1434 _ 5 47

Rw em servigo el
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As forcgas Sp, sg, SsCh . Sm’, Swmix , na Fig.24 es-
tao nas colunas 1, 2, 3, 4, 5 , as forcas principais nas colu
nas, 6,7,8 multiplicada pelo coeficiente ¢ = 1,1 ou y-= 1,6
devido a velocidade de giro < 1 m/s , I forgas principais =
=3 6,7,8 colocados na coluna 9, & forgas principais + secun-
dirias em estado de servigo 6 + 7 + 8 + 4, colocado na coluna
10, e © forcas principais nas secundarias fora de servigo 2+5,
na coluna 11, as demais colunas nas dimensoes de perfil esco-

lhido para um o = 1600 kg*/cm®.

7. Estrutura para o Assoalho do Guindaste.

7.1 - Consideragdes.
r

De acordo com o Ernst adotaremos uma chapa de espes
sura 4mm (ago SAE 1020), e todas estruturas de perfis. C,I,L
de acordo com o Ernst, Vol.II, pg.284, '"Apparatus de Elevacion

e Transporte'.

8. Comentarios.

0 projeto, apresentado teve como principal objetivo
a estrutura de um guindaste de cabine giratdria, voltando-se

mais precisamente para a torre do equipamento.

Foram esquecidos muitos detalhes como calculo corre-
to de pinos, chavetas, rebites, soldas, mancais, lubrificacgao,

enfim uma grande quantidade de elementos mecanicos que fugia

ao objetivo bdsico do- trabalho. Caso fizessemos 0O calculo des

ses elementos o trabalho ficaria por demasiadamente grande.
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Foi elaborado um projeto complementar a este citado
ja anteriormente, autoria de Carlos Eduardo L. de Magalkaes
" "Cano de Esteira para Guindaste de Plataforma Giratdria™ =
1982.

Foi omitida muitas passagens de calculo poer tornar-
s¢ desnecessarias de acordo com o autor.

Espero que este trabalho seja de valia para alguém
que vier a necessitar do mesmo,

0 Autor
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ESPECIFICACOES

MOTOR: SAAB SCANIA, diesel, modelo D-11, 6 cilindros, diametro do
pistdo 127 mm, curso de pistdo 145 mm, 11 litros de cilindrada,
poténcia maxima de 183 C.V. a 1.800 RPM (DIN); sistema elétrico de 24
volts. Embreagem tipo industrial a disco ou cornversor de torque

Twin Disc de 3 estagios (opcional). Capaecidade do tangue de
combustivel: 246 litros.

TRANSMISS AO PRINCIPAL: Uma corrente quadrupla transmite a
forca do motor diesel ao conjunto de engrenagens que aciona as
diversas partes do guindaste. Esta corrente é completamente protegida e
funciona em banho de dlec.

CAVALETE RETRATIL: E levantado ou abaixado através do dispositivo
de suspensaoc da lanca sem necessitar auxilio externo.

PISTA DOS ROLETES E ENGRENAGENS DO GIRO: A pista dos
roletes, a engrenagem do giro e o pino central do giro formam uma
peca Unica fundida. Os dentes internos da engrenagem do giro
engrenam-se com oS dentes do pinhaoc do giro. A pista dos roletes com
faces duplas € usinada com precisdo de modo a ter perfeito contato com
os roletes conicos. O pino central do gire tem lubrificagdo forgada, bucha
de bronze fixa na parte superior do guindaste & apenas responsavel

por forgas horizontais. Ndo suporta o guindaste.

CHASSI ROTATIVO DO GUINDASTE: E fabricado em ago, com vigas
reforcadas e passadicos laterais. Usinado com precisdo, estrutura para
servicos pesados, assegura alinhamento perfeto dos componentes do
guindaste nas mais severas condigdes de operagao.

ROLETES DE CARGA E DE REACAQ: Sao montados em buchas de
bronze nos modelos 587C e 599C e em rolamentos anti-friccdo no
modelo 5299. Quatro roletes conices na frente e dois atras transmitem a
carga de ¢ima para baixo para a pista superior dos roletes. Dois roletes
cdnicos dianteiros e quatro traseiros, de reacdo, fransmitem a carga de
baixo para cima para a pista inferior dos roletes. Os roletes de reacio sao
facilmente ajustaveis através de eixos excéntricos.

rolamentos antifricgo no eixo principal dos tambores. O eixo princi
dos tambores € também montado através de rolamentos antifricgac
mancats. As embreagens externas sdo ativadas pelos controles de
variacio do ar com resposta imediata. Aletas nas laterais dos tambx
permitem maxima dissipacdo do calor. Os eixos e pinos do freio sét
montados em rolamentos antifriccéo para operagio e resposta, cor
minima pressao do pé do operador. O freio em cada tambor & acior
por molas e aliviado por ar, do assento do operador, atuando
autematicamente em caso de perda de ar durante a operacgéo. Os f
de contraciio externa sdo capazes de trabalhar indefinidamente sen
requerer esforgo adicional do operador e funcionam sob todas as
condi¢bes de temperatura de frenagem e desgaste das lonas,
permitindo ao mecanismo receber ajuste adequada. O freio dos tarr
acionado a mola € fornecido como equipamento standard em todas
maguinas vendidas como guindaste.

ABAIXAMENTO MOTORIZADO DA CARGA (OPCIONALY}: Carg
pesadas podem ser abaixadas com controle total e com velocidades
estaveis sem necessidade de freio. Quando a embreagem interna n
do abaixamento /motorizado da carga € engatada, & carga & abaixad
através do conjunto de engrenagens que encantram resisténcia em
aumentar a rotagiio do motor através da transmissdo ou conversor
torque. Uma unica valvula de ar controla a subida e o abaixamento
motorizado da carga.que € o freio de pé péra a carga.

ABAIXAMENTO MOTORIZADO DA CARGA PARA UM TAMB(
{OPCIONAL}): Disponivel para qualquer um dos tambores uma
engrenagem de corrente € simplesmente parafusada na envoltdria
tambor para ¢ qual se deseja o abaixamento motorizado da carga. €
do conjunto do abaixamento motorizado da carga é montado em
rolamento antifricgdo na frente dos tambores principais. Um acoplat
mecénico ¢ fornecido quando usamos o terceiro tambor para utilizal
a mesma embreagem para as duas opera¢des. Poderd pois haver
abaixamento motorizado da carga e tercerro tambor, mas os dois na
podem ser operados simultaneamente.

EIXO MOTRIZ: E montado em rolamentos antifriccdo lubrificados por
pressdo. Fixo a este eixo estdo um pinhio de aco de um lado e uma
engrenagem para correntes de outro lado. Este conjunto)tem
simplesmente a funcio de redugdo de velocidade e ndo & comprometido
pela montagem de embreagens para outras funces.

GIRO MECANICO: A forca ¢ transmitida no eixo motriz para o eixo
horizontal da reversao; através de engrenagens de dentes cénicos para o
eixo vertical da reversdo e do eixo vertical da reversio para o eixo
vertical do gire. O pinh&do no eixo vertical do giro engrena-se com a
engrenagem do giro que gira o guindaste propriamente dito. O eixo
horizontal da reverséo ¢ montado em rolamentos antifriccéo e suas
engrenagens de dentes conicos sdc montadas em rolamentos cénicos
numa carcaga rigida de modo que o eixo ndo & sujeito a flexsio. O eixo
vertical da reversao é celocade no chasst do guindaste através de
rolamentos antifriccéo e tem uma engrenagem e um pinhdo solidarios a
ele. O eixo vertical do giro é montado em buchas de bronze com uma
engrenagem, um pinhdo e uma polia para o freio do giro, ligados a ele
através de estrias.

FREIO DO GIRO: E acionadoe por molas e solto por ar comprimide. O
freio do giro tem duplo controle. Movendo-se fateralmente a alavanca do
giro aplica-se presséo variavel do ar ao freio do giro. Existe também uma
alavanca que apenas controla o freio do giro permitindo varia-lo desde
solto até freado. Trava do giro ¢ opcional.

TAMBORES PRINCIPAIS: Tambores de ago dutil, com tenséo aliviada,
superficie conjugada para freio ¢ embreagem, sfo montados em

ABAIXAMENTO MOTORIZADO DA CARGA PARA O SEGUND!
TAMBOR (OPCIONAL): Uma segunda engrenagem de corrente &
montada no local do terceiro tambor, no eixo da embreagem e conec
por uma correnie a outra engrenagem na envoltdria do segundo ta
Uma dnica embreagem € utilizada para o abaixamento motorizado &
cada um dos tambores selecionade por um acoplamento mecanico.
se pode fazer o abaixamento motorizado da carga nos dois tambore:
simultaneamente. O terceiro tambor ndo pode ser instalado com o
abaixamento motorizado da carga para os dois tambores.

TERCEIRO TAMBOR (OPCIONAL}): O exo do terceiro tambor que
mentado em mancais com rolamentos antifriccao, fica na frente e
embaixo do tambor principal. Com forga de 6.803 Kg em linha simpl
velocidade de 70 m por minuto, o terceiro tambor é adequado para
diversos servicos auxliares. Q terceiro tambor € o conjunto da
embreagem atuada a ar sao fixos a um exo de ago através de estriz
panela da embreagem € parafusada na engrenagem motriz que &
montada sobre rolamentos, antifricgio no eixo do tambor. O freio da
terceiro tambor € acionado atraveés de uma cinta externa atuando na
flange.

LANCA ANGULAR-46 S: Composta de elementos angulares e trell
tubulares com secao transversal (da langal de 46 polegadas (116.,8 ¢
A langa basica tem 12,20 m (40 pés) de comprimento e é formada p
pe e porta com 6,10 m {20 pés) de comprimento cada um. Existem
secdes intermediarias com 3,05, 6,10 e 12,20 m (10, 20 e 40 pés). |
ponta da langa existem 3 roldanas que permitern carga maxima com
linhas de cabos.



) 5299-599¢c-59/c =

série 500

GUINDASTES SOBRE ESTEIRAS




ADALMDSZA
bustez e
alidade

T e

4 T

2

Guindaste para 9T
Auto propelido




MADAL MD

<0
P o

Espscifica¢des:

MOTOR

Marca: Perkins

Modelo: 6.357.2

N¢ Cilindros: 06 em linha

Didmetro e curso/pistdo: 104,14 x 114,3 mm
Cilindrada: 5.840 cm?

Poténcia: 114 HP

Rotacdo: 2400 RPM

Combustivel: Dlesel

Refrigeragdo: Agua

Sistema Elétrico: 12 volts

Tanque de combustivel: 300 litros

CONJUNTO DE TRANSMISSAO
Caixa de Cambio:

Caixa de 4 (quatro) marchas, totalmente sin-
cronizadas do tipo “Transporte Pesado”,
dotada de reversor que possibilita 4 (guatro)
velocidades a ré.

Embreagem:

Monodisco seco, para servigos pesados, com
330 mm.

Eixo Dianteiro:

Eixo de tracdico com diferencial para servigos
pesados, e carcaga fundida em ago de alta
resisténcia.

EIXO TRASEIRO:

Eixo direcional, os‘cilante, para facilitar opera-
¢dc em terrenos irregulares, com reduzido
raio de giro.

VELOCIDADES MAXIMAS DE
TRANSLAGAO (km/h)

10 20 3+ 40
6.9 15,4 28,4 48,0

SISTEMA HIDRAULICO

Bomba hidraulica de engrenagens, com val-
vuia divisora incorporada, proporcionando
fluxo constante de dleo ac sistemna de direcéo,
comando dos movimentos da langa, motor
hidraulico de acionamento do gulncho, pato-

las hidraulicas e sistema de giro da langa. -

SISTEMA DE FREIOS

De Servigo:

Hidraulico, servo-assistido, atuando direta-
mente na safda do diferencilal. Lonas de freio
montadas sobre sapatas de ago, para servigo
pesado.

De Estacionamento:

Mecanico, atvando na transmiss#io, com acio-
namento manuai.

Terceiro:

Hidrautico, atuando na mesma linha do frelo
de servico, através de uma vélvula de reten-

¢éo. Usado quando o equipamento trabalhar
sobre pneus.

SISTEMA DE DIRECAOQ

Hidrostatica com cilindro atuando diretamente
no eixo direcional.

CHASSI

Estrutura monobloco, em chape de ago sol-
dada. Contrapeso, em duas peg¢as, removi-
veis.

PNEUS
Quatro dianteiros: 900 x 20 (14 lonas)
Dois traseiros: 1000 x 15 (14 lonas)

PATOLAS

Possui 02 patolas dianteiras de aclonamento
hidraulico.

RAMPA MAXIMA

Rampa maxima admissivel: 30%

GUINCHO

O conjunto é composto de uma calxa selada
de engrenagens, em banho de Oleo, motor
hidraulico reversivel e carretel. Comandado
através de valvula direcional, dotado de freio
de seguranga com atuagdo automaética e val-
vula de contrabalange, que proporciona total
seguranca e precisdo dos movimentos.

CABO DE ELEVACAO

Em ago, didmetro 9/16" pré-tormado, com
alma e fibra de torgéio regular & direita Ex25
AF.

N de inhas de cabo: 1 2

Carga maxima (kg): 2700 500(
Velocidade de igamento:

(m/min) 40 20

LANCA

Teleschdpica em duas seccdes, ad
hidraulicamente, fabricada com ag¢o &
de elevado limite de escoamento.

SISTEMA DE GIRO

O giro da langa & acionado por dois ¢
hidraulicos, colocadoes abaixo da ¢olu
téria. Este sistema possui vélvulas ¢
independentes, controle de veloci
amortecimento de fim de curso.

PESO DE OPERAGAO
11.400 kg (aproximado).

CAPACIDADE DE CARGA

9.000 kg (patolade) a 1,50 m do centr.
ao centro da carga.

OPCICNAIS

1) Cobertura de seguranga para ¢ oj
2) JIB - Extencioc da langa, com reco

dobravel lateralmente com 3,5 me
3) Cabine p/operador

COMANDOS

Racionalmente dispostos para faciilta
ximo a operagéo. Assento dotado de
cimento hidréulico regulavel, situado
esquerdo da langa, possibilitande
visibilidade e seguran¢a ao operadol

APLICACOES

O guindaste auto-propelido MD 8 A, {
tado para atuar em: Portos, Construgt
Transportadoras, Ferrovias, Siderl
Industrias.

Os guindastes MADAL, séo fabrica
tecnologia prépria e obedecem rigoro
as especificagtes técnicas, normas e
de seguranga da A.B.N.T. @ D.L.N.



Guindaste

industrial hidraulico

CAPACIDADE DE CARGA S/ SAPATA

CAPACIDADE EM kg
ZONA | CAPACIDADE DE CARGA
C/SAPATA
GIRO 120° ZONA I E Il
Disténcia Langa Princ/Lanca Princ] Lanca
em recolhida | extendida | JIB - kg
metros kg kg
15 9000
20 7500
25 6000 5350
30 5100 4500
35 4250 3950
L0 3750 3350 2700
LS 3300 3100 2700
L9 3000 2850 2700
55 2550 2250
6.0 2300 2000
65 2100 1800
7.0 1900 1700
73 1850 1500
80 1350
85 1200
90 1050
95 900
100 800
— e 105 700
EIXO DIANTEIRO 10,7 650
ico é usado para determinar a capacidade de carga sem sapata na Tabela utilizada para determinar a capacidade de
. Guindaste nivelado. Nao & permitido © uso da lanca JIB na zona || carga com sapata até 120° de giro. Guindaste nive-
). Sempre que o guindaste for usado nesta modalidade, utilizar o lado em terrenc compacto.

aulico manual.

CAPACIDADE DE CARGA
P/ MOVIMENTO - LANCA
NO CENTRO
Distancia Langa Lanca

em Princ. | JIB - kg
metros kg
1,5 8000
20 5500
25 4500
30 3600
| 35 13000
L0 2700 2700
45 2150 2150
50 1950 [ 1950
55 1650 | 1650
| 60 1500 1500
65 1300 1300 |
7.0 1100 1150
o) e [ 1050
80 950
el 800
90 750
95 650
100 600
10,5 500
10,7 450

| tabela & usada para escolher a capacidade de
ja ao movimentar o Guindaste, sempre com a

a no centro. Velocidade maxima de 4 km/h. Em
pas ou terrenos acidentados reduzir a carga e a
cidade. N&o € recomendado o uso da langa JIB
0 guindaste em movimento.
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DISTANCIA DO CENTRO DO GIRO AO CENTRO DA CARGA

Grafico usado para determinar a distdncia do centro de giro ao centro da
carga em fungéo do &ngulo e da extensfio da langa.




Contrapeso em duas secgdes, removi-
veis.

2 - Gilindro hidraulico de diregéo, de dupla
agdo, com atuacdo direta sobre o gixo
traseiro.

3 - Bomba hidraulica de engrenagens de
fabricagdo nacional, com facil acesso
acopiada diretamente ao virabrequim,
através de eixo cardan.

4 - Eix¢ traseiro direcional oscilante, facili-

tando a operacaoc em terrenos irregula-
res.

- Motor diesel de 6 cilindros, de fabrica-
¢do nacional, superdimensionado.

Embreagemm monodisco seco de 13
polegadas, superdimensionada e de
longa vida util.

- Reversor de marchas, possibilitando 4
velocidades aré, acionado por alavanca
independente.

- Caixa de cambio de quatro velocidades,
totalmente sincronizadas, do tipo Ser-
vigo Pesado.

9 - Reservatério de combustivel com capa-
cidade para 300 litros, 0 gue permite
uma grande autonomia ao equipa-
mento.

10 - Reservatéoric hidraulico com capaci-

dade para 230 litros, permitindo uma
perteita refrigeracéao ao dleo hidraulico.

€1A.MADAL

Matriz: Rodoy. RS 122, km 72 - C.P. 366 - Fone: 221-4768 - Telex: 0542228

95100 - CAXIAS DO SUL - RS - BRASIL

Eixo diferencial para servicos pesados
com carcaga em aco fundido.

Sistema de giro da langa acionado atra-
vés de dois cilindros hidraulicos,
atuando diretamente sobre a coluna
mdvel.

13 - Redutor de engrenagens em banho de

bleo do tipo servigo pesado para acio-
namento do carretel do guincho.

14 - Motor hidraulico de engrenagens de

fabricagao nacional, permite um acio-
namento suave e de alta precisao ao
cabo de ago.

15 - Sapatas de apoio hidraulicas, coman-

dadas pelo operador em posicdo sen-
tade. Equipamento padrao.

16 - Cilindro hidraulico de elevagdo, de sim-

Escritdrio Vendas: Av. Brigadeiro Luis Antonio, 4946.- Fones: (011) 883-1422

Telex 01124653 - 01 402 - SA0 PAULO - 8P - BRASIL

ples efeito, dotado de vdlvula de reten-

Gao para maior seguranca.

17

18

19 -

20 -

21 -

22 -

23 -

24 -

L.anga telescdpica Hidraulic
truida em ago especial de elew:
téncia, secgao em caixa.

Cilindro hidraulico de exte
duplo efeito, permitindo uma
rapida e segura.

Meoitdo super pesado, para 4

Freio de seguranca autom
carretel de enrolamentento d

Comandos hidraulicos reun
local de facil operacio e ace:

Dire¢éo hidrostatica de acac
precisa. Maximo conforto ao «

Assento estofado, anatdmico,
vel, proporcionando muito ec
operador.

Sistema de freio hidraulico, se
tido, de grande desempenhg.

A Madal é uma empresa 100% nacional.

As instalagdes de sua fabrica

estdo localizadas no Distrito Industrial de Caxias do Sul - BS - numa area de
200.000 m?. Através da qualidade de seus produtos, ja atingiu mercados nas

trés Américas.

ASSISTENCIA TECNICA

Linha de frente

Assisténcia Técnica Madalito é ra-
pida e segura. Estad disponivel em
todas as regides onde o equipamento
Madal estiver operando, através de
uma eficiente Rede de Distribuigéo.
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Acessorios opcionais

"“CLAMSHELL"” ou “GRAPPLE". Incluimos um ELETROIMA: Com gerador de corrente “DRAGLINE": Inclui guia de cabo, protetor

esticador de cabo, montado na langa, continua acoplado ao motor diesel do guindaste contra barro instalado sob o tambor principa

envoltérios dos tambores para cabo de 3/4”. por meio de correias, o que elimina combustive envoltdrios dos tambores para cabo de 3/4°

Comprimento méximo de langa (recomendado) - e manutencdo extra de um segundo motor, para elevacdo da cagamba e de 7/8” para

30,50 m. Comprimento méaximo de langa (recomendado) - arrasto.

Carga maxima (recomendada) -~ 5.227 kg. 18,3 m. Comprimento méaximo de lanca (recomendac
Carga maxima (recomendada} - 5.227 kg. 18,3 m.

Carga méxima (recomendada) - 4.318 kg.

-Gt
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DIMENSOES {mm)

M)

4310 4120
A. LARGURA DA CABINE 2708 2708 H. FOLGA MINIMA SOB A BASE 349 3N
B ALTURA ATE 4 CABINE : 318 3igs . COMPRIMENTO DE APOID ESTERA oe 4439 3835
C  RAIQ DE GIRQ TRASEIRQ C/ CAVALETE RETRATIL {alevado) 35689 32845 J  CENTRO A CENTRQ DAS RODAS DENTADAS 4115 st
C1 RAIC DE GIRO TRASEIRD C/ CAVALETE RETRATIL tretraido) . 389 K. COMPRIMENTQ DAS ESTEIRAS 320 4763 4156
0. EIXO DE ROTACAD AQ PE DALANCA 9145 9145 M. LARGURA A ESTEIRA standard (sapata 32°). ... ... ... | 813 813
EE/TANCIADOSOLOAGPE A LANCAL.. LD L5 el N. LARGURA DO GUINDASTE COM ESTEIRAS ESTENDIDAS . . ... 4216 3353
retraido Ni. LARGURA DO GUINDASTE COM ESTEIRAS RETRAIDAS. ... .. 353
Ft ALTURA SOBREO CAVALETE RETRATIL {alevado) 5019 n
A A e e AL delavad : o N2. PESO DA MAQUINA BASICA ITONLL ........................ 38 28
MOTOR:- MERCEDES BENZ FREIOS DE GIRQ:-
diesel, modelo OM-3656-5, 157 CV a 2000 RPM, torque méximo Acionados por mola e liberados por ar comprimido. O sistema
de 57 kgfm a 1500 RPM conf. DIN 6270 curva A. com freio duplo, permite ao operador trabalhar com o giro
Capacidade do tanque de combustivel 255 litros. solto, semi-freado ou freado.
TRANSMISSAQ PRINCIPAL:- CONTRAPESO:-
Uma corrente quadrupla transmite a forga do motor ao conjunto O modelo 4120 tem seu contrapeso integrado. 4.082 kg.
de engrenagens que aciona as diversas partes do guindaste. O modelo 4310 tem contrapeso de 11.346 kg.
Esta corrente é completamente protegida e funciona em COMANDOS:-
banho de dleo. A American foi a primeira a usar controles a ar para apenas
SISTEMA DE GIRO:- ) seus guindastes que facilitam ao operador obter alta produgio e
Através de rolamento selado com trés carreiras de rolos, precisdo absoluta.

garante suavidade e precisdo em seus movimentos e
evita a contaminagdo do meio ambiente no sistema.

NOTA: Devido a politica da Tema Terra, de constante aperfeicoamentc de seus produtos, as especificacdes aqui contidas
estdo sujeitas a alteracbes sem prévio aviso e sem incorrer em responsabilidade pelas unidades ja vendidas.

——
IL ﬁ _} TEMA TERRA MAQUINARIA S/A

Via Ar;hangiiera, Km 111 - Sumaré - Telex. 019-1053 TTMA BR - Fone: (0192} 64-1922 - Cx. Postal 929 - Campinas - SP - Brasil



CLARK

ol {
B Altura do gancho até 26,52 m 9

I Transmissdo “Power Shift" g
I Tracdo e direcdo nas 4 rodas / / ;
I Giro continuo de 360°

I Volante de diregdo escamotesvel ’[r @ﬁ
CAPACIDADE 14 t.

(12,7 t métricas)




ESPECIFICACOES

Equipamento bisico: Tragdo e dire¢do nas 4 rodas; freio hidraulico nas
4 rodas; transmissdo de 3 velocidades com selecdo de alta e baixa; to-
tal de B velocidades: desconectador do eixo traseiro; pneu 14:00 x 24
- 16 lonas, tipo G-2; &ngulo de elevacio da lanca de 70° vélvula de re-
tengdo para o cilindro de elevagdo da lan¢a; motor OM 352, especial
Mercedes Benz; filtro de ar a seco; conversor de torque; eixo propulsor
e direcional com planetérios; 2 bombas hidraulicas em tandem; lanca
telescopica hidrdulica de 7,92 ma 18,29 m; marcagdes do compri-
mento na lanca; indicador de &ngulo da lanca; extremidade da lanca
com 2 polias; moitdo com duas polias e gancho com trava de seguran-
¢a; patolas hidraulicas com vélvula de retencio, volante da direcédo es-
camotedvel: fardis dianteiro e traseiro, lanterna traseira e direcional;
instrumentos: voltimetro, pressdo de Oleo; temperatura do éleo do
conversor de torque, temperatura do refrigerante do motor; indicador
de combustivel, horimetro, pressio de acionamento das embreagens;
extintor de incéndio.

DIMENSOES GERAIS (aproximadas)

Distancia entre @iX08 ... ... i 2591 mm
Comprimentos externos:
langa retraida ... i eece i 9944 mm
chassi principal . ... . o 4546 mm
centro de giro a patola dianteira .............. 2286 mm
Altura total . vt i i e e e 3340 mm
Largura total . ..cvcn i 2438 mm
Altura do gancho ao solo:
com fanca na horizontal ........ ... e 1911 mm
Peso bruto total  ...... ... 17.760 kgf
gixo dianteiro . ... cr it e 8.575 kgf
BIXO tTASEIND .+ v v e e ticn et 9.185 kaf
Maxima elevagio da langa . ........ ..o iiiaari e 70°
Viao livie sob a maquina .. ... i 381 mm
Raio de giro da méquina .. ...... ..o 5486 mm
Raio de giro da cauda . ........ ... oo 2880 mm
Peso do moitdo padro ... ... oo na s 131,37 kg
MOTOR
Fabricante e Modelo Mercedes Benz - OM 352
Tipo Diesel
N2 de Cilindros 6
Ciclo de Operagéo 4 tempos
Didmetro e Curso 97 x 128 mm
Poténcia Maxima 121 ¢cva 2600 rpm
Deslocamento 5675 cm?
Torgue Maximo 36 mkg a 1600 rpm
Sistema Elétrico 12V
Alternador 35A
Filtro de Ar Seco-Elementa Removivel
Sisterna de Refrigeragdo 26 laprox.
Capacidade Tangue Comb. 170 litros

CONVERSOR DE TORQUE

FabriCAnte .. v oot iee e e ne et emne e CLARK
MOEIo oot e i e Cc2725-18
[DEETI1T 2L+ N 3048 mm
Relacdo de torque maximo {Stal} .................... 1,82:1
TRANSMISSAO
TiPO oo Automética cheletor de alta - baixa
FADICANTE o« vttt vir eem i einna v amn s s e CLARK
MOdelo . e e R - 28620 - 12
N® de Velocidades (frente e t8) ........ ... oo iiiiian 8
{3 velocidades com seletor Manual de alta - baixa)
Tragdo .....-vivinn.- 4 rodas, com desengate do eixo traseiro
EIXO DIANTEIRO
FADICANTE .\ oot v e ies e aran e s anaa e sansras Braseixos
MOOBIO o it ie e e e e n i a e PS - 167
THIO v eeee i e e Planetério
Inclinagdo direcional da roda . ....... .o 25°
Oscilacio ... ... T o o Nenhuma
EIXO TRASEIRO
FabDriCAMIE . i v v e mie st a s e Braseixos
MOAEID e ettt e e PS - 157
1T+ R EEEEEEREE Planetério
inclinacdo direcional da roda . ........ ... ol 25°
Oscilacdo com travamento  ........ 25,4 mm no centro da roda

Qscilacdo sem travamento  ......... 254 mm no centro da roda

DIRECAO
Dignteird < oo oot “Orbitrol Char - Lynn”
Volante de direcio escamoteavel
Traseira ...... .o oieiann *. Hidraulico-Controle por alavanca
FREIO DE SERVICO
TiPO e e v Hidraulico/expansdo interna
Tamanho ..o e i e {444,5 x 101,6) mm
LOCAlIZAGAD o oo v it 4 rodas
COMIMOIE .« oo ir e i e Hidrdulico por pedal
Cilindro Mestre ... .o v iian e Circuito duplo
TIDO et Assistido hidraulicamente
FREIO DE ESTACIONAMENTO
TIPO e s Mecénico de expansao interna
Tamanho ..o e i {355,6 x 50,8) mm
Localizagdo ........... Na flange de entrada do eixo dianteiro
CONrole .. e e s Alavanca Manual
CHASSI PRINCIPAL
TPO et Secgfo em caixa retangular
com 457 mm reforcado e soldado
PATOLAS
TIPO e Hidraulico com vélvula de retengéo
[T T = ¢« T R LR
Localizacdo .. ...... .- Canto externo da extremidade do chassi
Tamanho da sapata de apoio  .............. 1548,6 cm? cada
SISTEMA HIDRAULICO
NOAEDOMDES v v cecieeiiariamaenn e 4
Vazdo total a 2400 RPM .. .. ... i 407 Kmin
Capacidade reserv. Hidrdulico ............ccvvennen 189 |
Filtros hidrauliCOS . ..o v v i et e am s aa s 3
WAIVUIES e iiiie i cme it 4 vias - acdo dupis
BOMBAS HIDRAULICAS
140 l/min, ... o Cil. ext. lanca - aux. guincho - cil. elev. langs
140 VYmin ... ... Guincho - aux. ext. langa - direcdo traseir:
T2 I/MIN et e e e Giro - Patolas
B IMIN o e e Direcdo dianteira - freiot
PERFORMANCE DO GUINDASTE
Velocidade de elevacfodalanga (0°a70% .............. 15 seqg
Velocidade de Qiro ... .. i 2,75 RPN
Velocidade de acionamento langa
BStENDBNAD oo v v i 19,8 m/mii
FRITAINAO « o oot i it a e ieae i anaraaas 24,4 m/mil
Tracdo disponivel no cabo de linha simples .......... 3630 ki
Tracdo permissivel no cabo de linha dupla ........... 3000 ki
Velocidade maxima do cabo sem carga ............ 80 m/mi
LANCA PADRAO
N® de seccoes (3 secees hidrdulicas) . ......... ..ol ‘
Comprimento - totalmente retraido .................. BO5r
Comprimento - totalmente estendido  ............... 1823 r
Extremidade da langa ....... .. i polia dupl
Moitdo ....... polia dupla com trava de seguranga p/ o ganch
GUINCHO PRINCIPAL
Didmetro e comprimentodocaba  ........... 12.7mmx 11581
Tippdocabo ............o.. 6 x 25 torgio regular & direit
“Improved Plowstee'
Tipe do guincho ... ..covis Planetério ¢/ freio automadtic
Dimensdes do tambor . ... ... .. 244 mm x 320,55 m1
Capacidade do tambor ............. 150 m com cabo de 1/2
MECANISMO DE GIRO
Tipo de acienamento  ........... parafuso sem-fim, pinho e eng
externa, giro de 36(
Tipo de rolamento . ... .. i de esfer:
Freio «..ooviee s hidraulico tipo cinta ativado por mol

desativado hidraulicamen

EQUIPAMENTOS OPCIONAIS

Guincho auxiliar (ver especificagtes para guincho principal), indicadc
da direcdo traseira, desconectador da bomba, lanca auxiliar - JIBE co
4,88 m, tacdmetrd, gancho de reboque traseiro e dianteiro, espelho r
trovisor, cabine do operador, langa de 4 secgbes {de 847 a 2195
dispositive anti-choque.



GUINDASTE HIDRAULICO
AUTO-PROPELIDO

diagrama de alcance

JIBE DE 4,90 METROS

18ncia da estrutura do Jibe @ s30 as maximas capacida-
des de carga garantidas pelfo fabricante.

ILO DA MAXIMA CAPACIDADE DE LEVANTAMENTO EM kgf.
A EM GRAUS 60° ANGULO | SEM DES- 15° 30°
DA LANCA | LOCAMEN. | DESLOC. DESLOC.
/4 70° | 2267 | 2050 | 1768
60° 2100 1995 1550
50° 1995 1840 1400
0" A - 40° 1800 1740 1350
A 30° 1750 1600 1300
] 1 - As capacidadss mostradas sdo baseadps na resis-
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2 - Quande a langa estd equipada com Jibe de 4,90m,
na posicdo levantada deduza 363 kgf de todas as maxi-
mas capacidadss da levantamentc da tabela de carga
da lanca e deduza 227 kgf quando o Jibe estiver na po-
sicdo de armazenagem.

3 .« Nao existe deducdo para estabilidade da maguina
nesta tabela de Jite. portanio, a capacidade de levania-
mento do Jibe em qualquer raio de trabalho ndo deve
exceder as capacidades mostradas na tabela de carga
da langa, para o mesmo raio de trabalhe apos a dedugdo
do peso do Jibe.

4 - O peso do moitdo e da todo 0 mecanismo de manu-
seib sdo considarados como parte da carga e portanto
deduces adequadas devem ser feitas deles.

5 - O Jibe § para ser usado apenas em operacdo de
cabo de linha simples.

& - A mixima carga usada no Jibe nas ¢ondigdes de
"Queda livre controlada’’, ndo deve exceder a menor das
trés seguintes limitagdes: A - 4585 kgf; B - 25% da tabe-
ia de capacidade go Jiba; C - 30% da carga determinada
no item 3 acima.

-

£ gatr 4 '\

|
1.31 m ,1-",'\-,}'. \
@ 70° \ / I\._‘\;A,_l

N

PONTA DE LANCA STANDARD

16
DISTANCIA DO CENTRO DE GIRO EM METROS

14

12

-

0,91 m ."..[ -“_ \
\"—f" v
5%
—
PONTA DO JIBE

LARK

Divisaode CCARK EQDIPWENT Co.
Equipamentos
de Construcio

PEDERNEIRAS, SP.

FABRICADO SOB LICENCA POR:
EQGUIPAMENTOS CLARK LTDA.

GARANTIA

De acordo com a politica de aprimoramento
constante de nossos produtos, reservamo-nos
o direito de alterar estas especificactes a
qualquer momento, sem prévio aviso.



GUINDASTE HIDRAULIC
AUTO-PROPELIDO

tabela de carga

18.30 m

CARGA MAXIMA PERMISSIVEL COM LANGA TELESCOPICA DE 18,30 m
GUINDASTE SOBRE PATOLAS - USO FRONTAL DA LANGA

RAID COMPRIMENTO DA LANCA EM METROS
OPERA- 8,10 9,00 12.00 15,00 18,30
CIONAL [ANGULO DA| CARGA | ANGULODA | CARGA |ANGULD DA| CARGA |ANGULODA| CARGA | ANGULO DA] CARGA
M LANGA (%) KG LANGA (*) KG LANGA (*) KG LANCAI*) | kG LANCA {*) KG
3 81 12,700 64 12.700*
4 52 10.750* 57 10.850* 66 10.200*
5 43 8.250* 49 8.350" 61 8.650" 67 8.400"
6 30 6.600" 39 6.750" 55 6.850* 63 6.800*
7 0 5.500" 27 5.500* 49 5.650* 59 5.650* 65 5.550"
8 42 4.850" 54 4.800° 62 4,700*
9 34 4.150" 49 4,100 58 4.000"
10 24 3.600* 44 3.5p0* 54 3.450"
11 38 3.100° 50 3.050"
13 21 2.400° 41 2.300*
15 30 1.650
7 10 1200
GUINDASTE SOBRE PATOQOLAS - GIRO DE 380°
RAIO COMPRIMENTO DA LANGA EM METROS
OPERA- 8.10 9,00 12,00 15.00 18,30
CIONAL |ANGULODA| CARGA | ANGULODA | CARGA |ANGULODA|] CARGA |ANGULO DA| CARGA |ANGULODA] CARGA
M LANCA (*) KG LANGA i*} KG LANCA (*) KG LANCA [*) KG LANCA () KG
3 61 12.700* 64 10.150*
4 52 8.600* 57 8.700" 66 8.150*
5 43 6.600" 49 6.700" 61 6.900* 67 8.700*
[ 30 5.250* 39 5.400* 55 5.500* 63 5.400"
T 0 4.400* 27 4.450* 49 4.500" 59 4,450 65 4.400
8 42 3.700 54 3.550 62 3,500
9 34 3.050 49 2.900 58 2.850
10 24 2.550 44 2 400 54 2.300
1 38 1.950 50 1.850
13 21 1.250 41 1.200
15 30 850
17 10 600
GUINDASTE SOBRE RODAS - USQ FRONTAL DA LANGA
o COMPRIMENTO DA LANGA EM METROS
OPERA- 8.10 9,00 12.00 15,00 18,30
CIONAL [ANGULO DA| CARGA | ANGULODA | CARGA |ANGULO DA] CARGA |ANGULODA| CARGA |ANGUID DA| CARGA
M LANGA (%) KG LANGA (%) KG LANGA {*} KG LANGA (" |  KG LANCA {°} KG
3 61 10.400" 64 10.400*
4 52 7.600 57 7.600 66 6.800
b 43 5.350 49 5.500 61 5.400 67 4,100
[] 30 4.000 39 4.050 55 4.200 63 4.100
7 0 3.100 27 3.150 49 3.300 59 3.200 65 3.200
8 42 2.700 54 2.600 62 2.500
9 34 2.200 49 2.100 58 2.050
10 24 1.850 44 1.750 54 1.650
1 38 1.450 50 1.400
13 21 1.000 41 950
i5 30 650
17 10 450
GUINDASTE SOBRE RODAS - GIRO DE 360°
RAID COMPRIMENTO DA LANCA EM METROS
OPERA 8,10 9,00 12,00 15.00 18,30
CIONAL TANGULODA| CARGA | ANGUIODA | CARGA (ANGULGDA| CARGA |ANGULGDA] CARGA |ANGULODA| CARGA
M LANCA [*} KG LANCGA (*} KG LANCA (*] KG LANCA (*) KG LANCA [*) KG
3 61 7.400 64 7.300
q 57 5.150 57 5.250 56 4.750
5 43 3.600 49 3.800 61 3.800 67 2.900
6 30 2.700 39 2.800 55 2.900 K] 2.800
T 0] 2.100 27 2.250 49 2.250 59 2.150 B85 2.000
8 42 1.750 54 1.650 62 1.600
9 34 1.400 49 1.300 58 1.250
10 24 1.100 44 1.050 54 1.000
11 38 850 50 BOO
13 21 550 41 500
15 30
17 10
Divisdode
Equipamentos
de Construcao

AREAS DE OPERACAC

A - APLICAVEL AS CARGAS
LEVANTADAS PELA DIANTEIRA

ENTRE At
SAPATAS
: DIANTEIRA
GUINDASTE SOBRE PATOLAS]

B - APLICAVEL NO CASO DO GIRO B

CHANTEIRA

A
GUINDASTE SOBRE RODAS

NOTAS:

1- (") indica capacidade de carga basei
resisiéncia estrutural, quando sobre paielas e n
ma carga estatica admissivel para 0s pneus sot
DAS. Todas as demais capacidades ndo ulrg
os 85% da carpa de tombamento com a maqu
nivet sobre superticie de sustentagdo firme.
2- Os Angulos de langa indicados referem-se a.
acima da harizonta! com gancho do moitio sea
Durante o trabalho com carga méaxima permis
4ngulo da lanca deve ser ajustade para que ¢ ¢
racional seja mantido dentro das indicagdes ab
3- Raio operacional & a distincia horizontal (tom
metras) que vai do cento de giro da méquine, aniet
regamento, até o eixo vertical do mcitdo ou do di
de sustentacfio da carga, apds o caregamenio.
4- As capacidades de carga indicadas represe
cargas maximas admissiveis para gue as mé
conforme originalmente fabricadas e equipadi
manegam coberias pela Garantia do Fabricante
capacidades sdo baseadas em cargas suspens
mente, sem considerar fatcres deaconhecido:
venios, superficies onde a maquina se apcia, ¢
céncias perigosas, pressfio dos pneus, velocic
operacfio, experiéncla do operadoer, etc. O o
deve acautelar-se constantemente e reduzir «
gara compansar tais fatores.

- As capacidades indicadas incluem o peso
1des ou oulros dispositivos para sutentagdo de
tais pesos davem ser deduzidos das capacidad
cadas, para definir a carga Ut efeliva capaz d¢
vantada.

8- A capacidade de carga da méquina apoiad
as rodas vai depender da condigio e da pres:
pneus. O levaniamento de carga, com a n
apoiada sobre as rodas, daverd se processar

cixos traseiros travades quanto & oscitagdo. As
poderfio ser transportadas somente a Baixas Vi
des em lerreno plano e nivelado, com a langa
para a dianteica & a trava do gio aplicada.

7- A langa carcegada poderd ser estendida ou

Sem riscos para ela propria e para a maquina, ¢
que nao sejam ultrapassados os limites de can
cados na tabela. Entrgtanto, a possibilidade dg
der ou refrair a langa poderd se limitar pelo 4n
lubrificacdo da langa, pressio hidréulica, etc.

8- & moitéo ou cutro dispesitivo de sustentaglo
ga deverio guardar uma disténcia minima de 3t
panta da langa quando esta for retraida, esten
abaixada.

8- Guando o guincho estiver equipado com dispos
cional de “queda livre”, a carga controlévei nestac
n&o deverd oxceder & 1580 Kg {ou 90% da carga
permissivel), pravalecendo o valor mencr.

10- A fgixa de frabalho mais instavel encontra
lados da méquina, tanto quando sobre patola
sobre rodas.

11- As travas da oscilagiio do gix0 traseiro deve
pre estar aplicadas durante as operagdas de |
mento ou girp. Essas travas podem sar lavant
deslocar a maquing, caso atancga esteja voltad:
posigdo "dianteira”.

12- Esta mdquina néo deverd ser operada nos
mentos de langa e nos raios operacionais parat
as tabelas néo indicam capacidade. A maquina
tombar mesme descarregada.






ESPECIFICACOES
GUINDASTE HIDRAULICO AUTO-PROPELIDO

327127
B T (9944 mm) = == _"‘[
23 - 313/16" I 9 -41/8"
{7167 mm) [ 2848 mm)
|_7-8" N
| (2286 mm) T ]
’ 2 -89/16" Jriiod ool
il 1 -51/4" 1827 mm) "
(438 mm) Frente — g
f ] 1 -53/87 .
(442 mm} Traseira _ D : /_ﬁ !
| |
| i - | 10'- 11
', # 6 -35/16" | (3340 m
= {1913 mm) |
zl§_~, ‘ " ; 27 -13/64" o
v 24 | | | {615 mm } |
= 1 C T | i ; |
T Le-sw2- | | | '(229;-;59 ) H 3:7] Giro !
| 7 P mm 10 316"
{2045 mm) 6 -43/4 2 -653/64" | L 1295 i) 5 |3u730m3m,?
{1645 mm]} | {783 mm) | l_ &-& -
! Ct:rso Completo )_‘_ 15115018 |] 12591 emm) -1— T e
| 5'-9” (1753 mm) {4859 mm) - At N
] No solo | (4546 rom} "
- 367 | - 16'- 11 5/8"
{4114 mm)} = T B172 mm) .4

CAPACIDADE DE SUBIDA DE RAMPA, FORGA DE TRACAO E VELOCIDADE NA ESTRADA {5) (7)

MBB OM-352
Maxima Velocidade | Méxima Capacidade | Méxima Forga de
Saletora da Marchasda | Marchas| em Estradas de Subida de Rampa | Trac&o Disponivel
Reduzida (1) Transmisséo (2) {km/h) (3) (8) % {kgf) (3} {4)
3 g° 40,60 3.6 a51
ALTA 2 Be 16,10 13,5 2736
1 42 8,70 27.9 5161
3 k1] 18,30 11,4 2376
BAIXA 2 29 6.92 36,6 6494
60,0 12291
1 18 3,70 (9} (6}

{1} Pare a miquina para mudanga de redugio.

performanece do motor, da maquina, amacia-

{2} Permitida a mudanga com a méquina em movimento.
N&o reduzir a marcha com o motor acima de 1000 RFPM,
pois pode avariar o trem de forga.

{3} Superficie pavimentada em nivel.

{4) Resisténcia ao rolamento de 181,6 kgf.

(5) Os dados acima variario para cada maguina
de mais ou menos 10%, devido a variagdes de

mento do motor, etc.
(6) Coeficiente de atrito da superficie = 1.0.
{7) A tabela se aplica & marcha para frente e ré
Pare a maquina para a mudanca de frente e ré.
(8) Nao ultrapasse a velocidade de operagio de seguranga.
{9) Limitado por estabilidade traseira.

nivisao de Marca Registrada de GARANTIA
CLARK EQUIPMENT Ca. De acordo com a politica de aprimoramento
E “i mntOS FABRICADO SOB LICENCA POR: constante de nossos produtos, reservamo-nos
q pa EQUIPAMENTOS CLARK LTDA. o direite de alterar estas especificacdes a

de Construcao

PEDERNEIRAS, 5P, qualguer momento, sem prévio aviso.
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ESPECIFICACOES

— _

MOTOR: SAAB SCANIA, diesel, modelo D-11, 6 cilindros, didmetro do pistéo
127 mm, curso do pistdo 145 mm, 11 litros de cilindrada, poténcia méxima de
203 CV 2 2.200 R.P.M. (DIN); sistema elétrico de 24 volts. Conversor de
torque Twin Disc de trés estagios. Capacidade do tanque de combustivel: 246
litros.

TRANSMISS AO PRINCIPAL' Uma corrente quédrupla transmite aforga do
motor diesel ao conjunto de engrenagens que aciona as diversas partes do
guindaste. Esta corrente é completamente protegida e funciona em banho de
dlec.

CAVALETE RETRATIL: E Jevantado ou abaixado através do dispositivo de
suspensdo da lanca sem necessitar de auxilio externo.

PISTA DOS ROLETES E ENGRENAGEM DO GIRO: A pista dos roietes, a

engrenagem do giro e o pino central do giroe formam uma peca Unica fundida.

Os dentes internos da engrenagem do gire engrenam-se com os dentes do

pinhdo do girc. A pista dos roletes, com faces duplas € usinada com precisio

de modo a ter perfeito contato com os roletes conicos. O pino central do giro

tem lubrificag&o forgada, bucha de bronze fixa na parte superior do guindaste
" é apenas responsdvel por forcas horizontais. Nio Suporta ¢ guindaste.

CHASSI ROTATIVO DO GUINDASTE: E fabricado em ago, com vigas
reforgadas e passadicas laterais. Usinado com precisdo, estrutura para servi-

¢os pesados, assegura alinhamento perfeito dos componentes do guindaste
nas mais severas condicoes de operagao.

ROLETES DE CARGA E DE REAGAO: Sio montados em rolamentos
antifricgdo. Quatro roletes cénicos na frente e dois atras transmitem a carga
de cima para baixo para a pista superior dos roletes. Dois roletes conicos
dianteiros e quatro traseiros, de reagdo, transmitem a carga de baixo para
cima para a pista inferior dos roletes. Os roletes de reacdo séo facilmente
ajustados através de eixos excéntricos.

EIXO MOTRIZ: E montado em rolamentos antifriceao lubrificados com graxa
scb pressdo, Fixo a este eixo estdo um pinhao de ago de um lado e uma
engrenagem para corremes do outro. Este conjunto tem simplesmente a
funcdo de reducio de velocidade e nao & comprometido pela montagem de
embreagens para outras funcdes.

GIRO MECANICO: A forca é transmitida do eixo motriz para o eixo horizon-
tal da revers#io; através de engrenagens de dentes cénicos para o eixovertical
da reversdo e do eixo vertical da reversio para o eixo vertical do giro. O pinhao
no eixo vertical do giro engrena-se com a engrenagem do giro que gira o
guindaste propriamente dito. O eixo horizontal da reversio & montado em
rolamentos antifricgdo e suas engrenagens de dentes conicos sdo montadas
em rolamentos cdnicos numa carcaca rigida de modo que o eixo nde € sujeito
aflexéo. O eixo vertical da reverséo é colocado no chassido guindaste através
de rolamentos antifriccdo e tem uma engrenageim e um pinhao solidarios a
ele. O eixo vertical do giro é montade em buchas de bronze com uma
engrenagem, um pinhéo e uma polia para ¢ freio do giro, ligados a ele através
de estrias.

FREIO DO GIRO: E acionado por malas e solto por ar comprimide. O freio do
giro tem duplo controle. Movendo-se lateralmente a alavanca do giro,aplica-
se pressdo variavel de ar ao freio do giro. Existe também uma alavanca que
apenas controla o freio do giro permitindo varid-lo desde sclto até freado.
Trava do giro & opcional.

TAMBORES PRINCIPAIS: Tambores de aco dutil, com tensdo aliviada,
superficie conjugada para freio e embreagem, s3o montadoes em rolamentos
antifricgo no eixo principal dos tambores. O eixo principal dos tambores é

também montado através de rolamentos antifriccio aos mancais. As
gens externas s8o ativadas pelos controles de variagio do ar com
imediata. Aletas nas laterais dos tambores permitern maxima dissif
calor. Os eixos e pinos do freio sdo montados em rolamentos antifric
Operacio e resposta,com a minima pressio do pé do operador. O -
cada tambeor € acionade por molas e aliviado por ar, do assentodo o
atuando automaticamente em caso de perda de ar durante a operz
freios de contragdo externa sdo capazes de trabalhar indefinidarme
requerer esforgo adicional do operador e funcionam sob todas as cc
de temperatura de frenagem e desgaste das lonas, permitindo ao mei
receber ajuste adequado. O freio dos tambores acienado a mola é f
como equipamento standard em todas as maquinas vendida
guindaste.

ABAIXAMENTCO MOTORIZADO DA CARGA: Cargas pesadas po
abaixadas com controle total e velocidades estaveis sem Necessi
freio. Quando a embreagem interna no eixo do abaixamento motor
carga ¢ engatada, a carga ¢ abaixada através do conjunto de engre
que encontram resisténcia em aumentar a rotacdo do motor atr
transmissio ou conversor de torque. Uma Unica valvula de ar co
subida e o abaixamento motorizado da carga que e o freio de pé para

ABAIXAMENTO MOTORIZADO DA CARGA PARA UM T2
(STANDARD) Disponivel para qualquer um dos tambores, uma e
gem de corrente é simplesmente parafusada na envoltéria do tambc
qual se deseja o abaixamento motorizado da carga. O emxo do conj
abaixamento motorizado da carga é montado em rolamento antifri
frente dos tambores principais. Umn acoplamento mecanico é fornecid
do usamos o terceiro tambor para utilizarmos a mesma embreagem
duas operacbes. Podera pois haver abaixamento motorizado da carga:
ro tambor, mas os dois ndo podem ser operados simultaneamente.,

ABAIXAMENTO MOTORIZADO DA CARGA PARA O SEGUNDQ
BOR (OPCIONAL): Uma segunda engrenagem de corrente & mont;
local do terceiro tambor, no eixo da embreagem e conectada por uma ec
a outra engrenagem na envoltdria do segundo tambor. Uma tnica er
gem é utilizada para o abaixamentc motorizado em cada um dos tar
selecionado por um acoplamento mecanico. Nio se pode fazer o abaixa
motorizado da carga nos dois tambores simultaneamente, O terceiro t
n&o pode ser instalado com o abaixamento motorizado da carga para «
tambores.

TERCEIRO TAMBOR [OPCIONAL): O eixo do terceiro tambor queér
do em mancais com rolamentos antifriccio, fica na frente e emba
tambor principal. Com forca de 6.803 Kg em linha simples e velocid:
70 m por minuto , o terceirotambor éadequado paradiversos servigos a
res. O terceiro tambor & o conjunto da embreagem atuada a ar séo fixo
eixode a¢o através de estrias. A panela da embreagemé parafusadana :
nagem motriz que é montada sobre rolamentos antifriccio no ei
tambor. O freio de terceiro tambor é acionado através de uma cinta e
atuando na sua flange,

LANCA TUBULAR - 47 H: Leve, conectada por pinos, com lado de <
ransversal medindo 1,20 m (47 polegadas), a langa standard é de a
composta de tubos formando treligas. A langa basica tem 12,20 m{40¢
comprimento e é forriiada por pé e ponta com 6,10 m {20 pés} de compr
to cada um. Existem seccdes centrais da langa com 3,05; 6,10 e 8,16
20 e 30 pés) de comprimento, com pendentes correspondentes de o
alcangar um comprimento maximo da langa de 51,80 m (170 pés). A lar
modele 5530 € levantada por 11 linhas de cabo de 5/8" e pendente
1/4" de didametro, desde a alga externa até a ponta da langa. Na poi
lanca existem 4 roldanas que permitem carga maxima com 8 linhas do



CLARK

iUINDASTE HIDRAULICO

\UTO-PROPELIDO
. arll’

| Giro do Operador.

| Altura do Gancho até 34,1 m.

| Transmissdo “Power Shift’ g

| Tragdo e diregdo nas 4 rodas.
| Freios nas 4 rodas.

| Giro continuo de 360°,

| Volante de dire¢do escamotedvel, CAPACIDADE 22t

{20t métricas)




ESPECIFICACOES

Equipamento bdsico: lanca de 3 secgdes de 8,92m a 21,64 m/ou
lanca de 4 seccdes de 8,92 m a 28,12 m (2 seccdes hidraulicas auto -
proporcionais, uma secciic com extensdo acionada hidraulicamente e
uma seccdo externa com retragdo manual), guincho para cabo com
acionamento por planetdria de 1 velocidade, cabo de aco de didmetro
15,88 mm x 152 m de comprimento, moitdc de polia tripla, tragao
acionada por planetarias nas 4 rodas, freio hidraulico assistido a ar nas
4 rodas, direcdo nas 4 rodas, desconectador do eixo traseiro, transmis-
sdo “power - shift” de 6 velocidades para frente e a ré, sistema hidrau-
lico com 5 bombas, desconectador de homba hidrdulica, valvula de re-
tencdo em todos os cilindros, controles totalmente hidraulicos, volante
da direcdo escamotedvel, pneus 16.00 - 24 - 16 lonas - sem camara,
motor MB OM 352-A Diesel, filtro de ar a seco, paingéis laterais do mo-
tor, pernas astabilizadoras tipo viga com vélvulas de retencdo, cabina
fechada montada na estrutura superior girante, indicador de &ngulo da
langa, todos instrumentos necessarios, faréis e lanternas dianteiras e
traseiras, extintor de incéndio.

DIMENSOES GERAIS (aproximadas)

Distdncia entre @IX0S . ... v v viinn s 3.10m
Comprimentos externos
®lancaretraida ....... ... . . it 11,56 m
Chassiprincipal ........... ... .. ... . . 0. 648 m
Centro de giro ao centro da perna
estabilizadora dianteira ..................... 2,73m
Alturatotal .. .. .. .. e 333m
Largura total - pneus padrdoes ...l 244 m
® Altura do gancho ao solo - langa na horizontal ...... 1,68m
® Peso bruto totaldamdquina ............ ... ... 23300 kgf
Peso sobre eixo dianteire . .. ... ... i 13950 kgt
Peso sobre eixo traseivo .. .. ... e 9350 kgf
Inclinacdodalanca ........ .. ... ... ... -5%a75°
Vaoliviresobamdaquina .. ..........cc.oa.n 444 5 mm
Raiode giro ...........ciuiiine i 6,40 m
Pesodo moitdopadro  ........ ... ...t 2109 kg
MOTOR
Fabricante @ Modelo M. Benz OM 352-A
Tipo Diesel
N¢ de cilindros 6
Ciclo de operacdo Injegdo direta 4 tempos
Diametro e curso 97 mmx 128 mm
Poténcia maxima 130 CV 2600 RPM {DIN}

Deslocamento
Torgue maximo
Sistema elétrico

5675 cm?
. 42 mkgf 1600 RPM
12 V, bateria p/servigo pesado

Alternador Bosch tipo K1 (R) 14V 35 A 20

Filtro de ar Seco - elemento removivel
Capacidade de refrigeracao 24 litros

Capacidade tanque comb. 284 litros

TRANSMISSAO

Tipo oo Automnatica com seletor de alta / baixa
Fabricante ... .. ... .. ... ... ..t iemere s CLARK
Modelo ... ... . e i R-28648-1

N? de velocidades (frente e ré) ... 6(3 velocidades com seletor
manual de alta / baixa)

Tracdo ......... 4 rodas com desconectador do eixo traseiro
CONVERSOR DE TORQUE

FabriCante ..o e i e e e b e CLARK
Modelo ... ... e e C 273.5-49
DIBMetro . ... i e e e 3429 mm
Relacdo de torque méaximo {Stall} . ........ ... ........ 1,82:1
EIXO DIANTEIRO

Fabricante ... ... et e o e Braseixos
Modelo ... ... e e e PS-251
TiPO e e e Planetério
Inclinacdo direcional daroda . ... ... ... i 22¢
OscilacBo ... ... . e Nenhuma
EIXO TRASEIRO

Fabricante . . ...t oo e e Braseixos
MOGeIO . . o e e e e e PS-157
T T Planetario
Inclinacdo direcional daroda . ...... ... oo e 22°
Oscilacdo com travamento ., ... .. . 25,4 mm no centro da roda

Oscilacdo sem travamento .. ........ 254 mm no centro da roda
Travamento ... ...t Hidrdulico automatico

DIRECAO

Dianteira. .. .. ... .. Hidraulica com velante de direcdo escamoteavel
Traseira . ... ..o i Hidriulica - controle por alavancs
FREIO DE SERVICO

T+ R = Hidraulico - expanséo interne
Tamanho .. ... o {444,5x 101,86 ) mmr
LOCAlIZAGED . . oot i it i ot e e 4 rodas
Contrale ........ ... eviiit ununs Por pedal assistido a al
Cilindro MEStI8 . ..o vv et e et Duplc
FREIO DE ESTACIONAMENTO

TIPO e Mecénico de expanséo interng
TAMEMNO © v vt e e e e e e e e e (355,686 x 50,8} mm
Localizagdo ....... ........ Flange de entrada do eixo dianteirc
Controle . .. ... cuein o Acionamento por mola, liberacdo a a
CHASSI PRINCIPAL

SeccdoTIpO v v v e Caixdo retangular de 457 mm

reforcado e soldadc
PERNAS ESTABILIZADORAS

Tipo ..o Viga com acionamento hidraulico e macacc
vertical com vélvulas de retencéc
CUANtIdade . o e e e e <
Tamanho da sapata de apoio ... .. PETTEEEY 1. o by 1651 ecm
Controles . . ... .... independentes da cabine na estrutura superio
SISTEMA HIDRAULICO
N de DOMDAS .\ ottt e et it e !
Vazdototal @ 2800RPM ... ... ..o 625 1/mir
Capacidade do reservatdrio hidrdulico . .........  ...... 416
Filros RIdraUIICOS . ..o ottt e e i e s .
Valvulas . ..o v e e i e Acdo dupla - 4 via
Desconectador da bomba hidrdulica ..... ........ Em 3 bomba
Resfriador de oleo hidrdulico .. .......... .. . oo Oleo ao ¢
DISTRIBUICAC DA BOMBA HIDRAULICA
2460 L/min. (BB GPM) . ... . e e Guinct
94,6 I/min. (26 GPM) ... ... ...... Extensfo da lanca, auxilio ¢
elevacédo da lang
946 I/min, (25 GPM) ............. Elevacéio da lan¢a, auxilio ¢
extensdo da lang
113,6 I/min. {30 GPM) ... ......... Giro - pernas estabilizador:
Direcdo trasei
76,7 L'min, (20 GPM) ... ... .. Direcdo diantei
DESEMPENHO DO GUINDASTE
Velpcidade de inclinacdodalanca 5°a 75 ... ... .o 30
Velocidade de Qiro . ...« oeine i 2.8 RPI
Velocidade de extensdo da langa ... ... ... ... 0,24 m
Velocidade de retracdo da lanca . ... ... oo 028 m
Velocidade da perna estabilizadora
Extensdo na horizental . ... ... ... . . e 6 seg. cac
Extensdo na vertical . .. ...t o 8 seg. cat

MECANISMO DE GIRO

Tipo de acionamento . .......-.-- Planetério, giro continuo de 36

Tipo de rolamento ... ve et e Esfe
Freio .......... Atuacéo automética por mola, liberagéo hidrauli
Trava da estrutura superior. ... ......... . Trava mecdnica positi
CABINE

De aco, totaimente fechada, com vidros de seguranga, limpado
de parabrisa, todos os instrumentos do motor e todas os controles d
acionamentos para manobra e verificacdo da maquina, assento ana
mico com cinto de seguranca, fixado & estrutura supefior.

LANCA

N2 de SECCBESE .. .\ ot e e e 3o
{Seccdes: Base da lanca, 2 seccées hidraulicas, auto - proporcionai
uma seccdo manual extensivel hidraulicamente). - Valvula de reter
cdo em cada seccdo telescdpica.

Comprimento totalmente retraida .. .................... 8,92
Comprimento totalmente estendida . ... ...... 21,6 m (3 seccd

28,1 m (4 seccd
Extremidade da lanca ..... ... i r i s 4 pol
Moitdo ... ... .. i e 3 polias, gancho com tr:



CLARK

GUINDASTE HIDRAULICO
COM CABINE GIRATORIA
AUTO-PROPELIDO

DIAGRAMA DE ALCANCE PARA LANCA DE 28,10 m

JIBE DE 6,10 METROS

MAXIMA CAPACIDADE DE LEVANTAMENTO EM kgf.

ANGULO SEM 15° DE 30* DE
DA DESLOCA- DESLOCA- | DESLOCA-
LANCA MENTO MENTO MENTO
. 75 76° | 2880 | 1770 | 950
ANGULO DA A 1 o 39,62 [ 70° 2430 | 1520 | 890
LANCA EM 60" | el 60° | 1850 | 1210 | 750
GRAUS A 50° | 1480 | 1020 | 670
- N — r—r=r 36,58 |_40° | 1190 | 860 [ 660
! 30° | 1000 820 | 630
50 4 '
AT T T~ I R e

carga garantidas palo fabricante.

/ b, L L 30 48 2. Quando a langa estd equipada com jib de 6,10 m, na
! posicdo leventada, deduza 363 kgf de todas as maximas

1 i capacidades de Jevantamento da tabela de carga da lan-
ca @ deduza 272 kgf quando o jib estiver na posic3o de

armazenagem.

1
T
/ L

) 4 / " %""—T 27143 3. Ndo existe dedugdio para estabilidade da méquina
\ nesta tabsla do jib, portanto, a capacidade de levanta-
P, - // T e} “\. mento do jib em qualguer raio de trabalho ndo deve ex-
\/ / \ \ e A\ ceder as capacidades mostradas na tabela de carga da
e langa, para 0 mesmo raio de trabalho apés a dedugdio do

/ ™ /'\ ) — 24;38 paso do jib.

N
NI

N

\

)

e ' 4. O peso do moitdo e de todo o mecanismo de manu-
/ \ seio sdo conslderados como parte da carga e portante
21 3 4 dedugdes adequadas devem ser feitas delas.

L

8. O jib é para ser usade apenas em cperagles com

A Eijv — cabo de linha simples.

1 8 29 8. A méxima carga usada no jib nas condigbes de “que-
)

'
bod
TN
T ‘-\‘ da livre controlada”, ndo deve exceder a menor das trés
\(f/ i seguintes limitacSes: A - 454 kgf: B - 25% da tabela de
[ ~+ ~ e e+ capacidade do jib; C - 90% da carga determinada no
1
|

./

item 3 acima.

A N 5,24 +
\ ALTURA

SOBRE

12,19 1,09 m @ 75°
0S0LO
EMMETROS

9,14 r

/
N

F

MAD 2948
PORT9/77

&)

‘ a1
1,07m @ 75
©

\
| [ 1 \
7,33 24.38 21,34 18,20 15,24 12,19 .14 6,10 3,050 e W\
DISTANCIA DO CENTRO DE ROTAGCAO EM METROS S PONTA DO JIBE

nivisao de Marca Registrada de GARANTIA

oy CLARK EQUIPMENT Co. De acordo com a politica de aprimoramento

Equ.pamentos FABRICADO SOB LICENCA POR: constante de nosses produtos, reservamo-nos
EQUIPAMENTOS CLARK LTDA. a direito de alterar estas especificacGes a

n construgao PEDERNEIRAS, SP. qualquer momento, semn prévio aviso.

I1ARK




TABELA DE CARGA

GUINDASTE CLARK AUTO-PROPELIDO

CABINE GIRATORIA

5 o5 ST SOACADEIA I e o ; AREAS DE OPERAGAO
PELA D
Aslo COMPRIMENTO DA LANCA EM METROS GNTEIRA
opera- 8,90 12,20 15,25 18,30 21,70 [ 28,10 .
Anguloda| Carga |Anguloda| Carga |Anguloda| Carga |Anguloda| Carga |Anguloda [ Carga 1 Anguloda t:'nrga
M Lanca () kg Lanca(?) kg Lanca (*) kg Lanca(?) kg Lanca(?) kg Lanca () kg B
I B 64 | 200007 71 | 20000° 1
4 56 16000* 66 16000 71 15900*
5 48 12500* 61 12350* 67 12250 72 12250°
6 39 10200° 56 10050* 63 10000* 68 10000* 72 10000*
7 12 8450" 50 8350°] 59 8300 65 8300* 69 8200°
8 43 7050°] 54 |  6950° 61 6950°| 66 6300 72 5350° |
9 36 6000 50 5850* 57 5900* 63____' 5850" 70 5150*
10 15 5150 45 5150 54 5100"| 60 5060 | 67 | 6000" 4 ENTF‘:":
11 4 4550" 39 4550° 50 4550* 57 4400" 65 4800 A Dl.%?‘JTE
— 32 Jsod__ 45 _L_J600 % 6t o . 99 Lavo GUINDASTE SOBRE PATOLAS
14 5 2600 36 2600 47 2550 58 3050
16 17 1800 39 1800 53 2100 B-APLICAVEL NO CASO DO GIRO DE
18 30 1350 48 1600 T
20 11 1000 42 1250 g
22 36 900
24 28 700
25 22 600
26 15 550
27 3 0 DIANTEIRA
DA DBR PATOLA AR AP A DIA af AD R RAIDA D DIDA
Relo COMPRIMENTO DA >A EM METROS
m_ 8,90 12,20 15,25 18,30 21,70 28,10
Anguloda| Carga |Anguloda| Carga |[Anguloda| Carga |Anguloda| Carga [Anguloda| Carga |Anguloda| Carga
M |Langa() | kg |Lanca() | kg |Lanca() | kg |Langa() | kg |Lanca() | kg | Lanca() | kg A
3 64 20000* 71 20000* GUINDASTE SOBRE RODAS
4 56 16000* 66 16000~ 71 15900*
5 48 12500* 61 12350" | &7 12250" 72 12250* NOTAS:
-] 39 102¢0* 56 10050~ 63 10000* 68 10000* 72 10000* 1- (Mindica capacidade de carga baseada na
7 12 8450™ 50 B8350* 59 8300* &5 8300* 69 8300* g'—“ﬁrﬂi‘- quando sobre patolas e na rg%"g‘é‘
8 43 7050+ | 54 6950 | 61 6950 | 66 6950°| 72 5350" | demgss“gf‘pw“%‘d;;"g‘; e o o B
3 36 6000* | 50 5950° | 57 5900°| 63 5850°| 70 '5300" | tombamento com a maqguina e nivel sobre su
10 19 5150 45 5150°| 54 5050°| 60 5050°| &7 5050+ | Sustentaiofime. ,
11 4 4600 39 4550*| 50 4400* | 57 4350°| 65 4800* | 2 Os anguies do tanca | ncicados]reteremion
12 32 38507 | 45 3850* | 54 3800*| 63 4150° | Durante o trabalho com cf,ga mixima permis
14 5 3080 36 000" 47 2900* 58 3300* | gulo da langa deve ser ajustado para que o raic
1 17 2350° 29 2200+ 53 2650" | nal seja mantido dentro das indicaedes tabelada
Y . 7 s | 3= Raio Operacional é a distAncia herizontal (i
18 30 1700 48 2100° | metros) que vai do centro de giro da maquina
20 11 1350* 42 1650* |  carregamento, aié o eixo vertical co moitfio ou ¢
22 a6 1300* | Vo de suslentagho da carga, apds o carregam
24 28 1000* | 4= As capacidades-de carga indicadas repre
s cargas médmas admissiveis para que as mag
25 22 900 forma originalmente fabricadas e equipadas, pe
26 15 800* | cobertas pela Garantia do Fabricante. Essas ¢e
27 3 “750 | s&¢ baseadas em cargas suspensas livremente
de contrapesc. 5.18 m ce aberiura da patola, «
DA e e o = derar tatores desconhecidos coma ventos, superficies onde a n
VB O DE 360 AQ AIDA apoia, circunjacéncias perigosas, pressao dos pneus, velocidades
COMPRIMENTO DA LANGA EM METROS ¢fio, euperiéncia do operador, elc. O operador deve acautelar-se
Ralo 8.90 12.20 15.25 18.30 21.70 mente e reduzir a carga para compensar tais fatores
‘:m: ] : : 5- Todas as capacidades listades para méquinas sobre pneumd
Anguloda | Carga |Anguloda| Carga [Anguloda| Cargs |Anguloda| Carga |Anguloda| Carga basaad iderando cue as iravas autométicas do &ixo traseir
M |Lanca() | kg |Lanca() | kg |.Lanca()| kg |Lsnca() | kg | Lanca() | kg pariatas condigoes. ‘
3 64 6900* 71 £900°* g_- As capacidades indimdag Incluem o peso de mo‘ttéce’:d
= ~ - ispositivos para sustentacio da carga; tais pesos devem ser
4 5% §000 66 4300*| 71 4300 e I, para fafine atarga U sfotiva capaz de ser
3 A8 3400 61 3150 | €7 3150 72 3150 7 - As capacidadas foram indicadas tomando-se por base que as
6 a9 2860 56 2300 83 2300 68 2300 72 2250 lanca estdo distendendo proporcionsimente ndo havendo uma «
7 12 1950 50 1800 59 1650 65 1650 69 1650 ?“‘:’gn" Que um '"mpod . - )
e —— - a carregada podera ser extendida ou retraida sem risc
8 43 1400 54 1150 61 1150 66 1150 pedpria & para & mguina, contando qus sejam ullrapassados of
9 36 1000 50 B850 57 850 63 800 carga indicados na tabela.
Entretanto, a possibilidade de extender ou retrair a lanca podera se
DA OBREP ARGAP A DIA RA AD R RAIDA angulo ou lubrificacio da langa, presséo hidraulica, etc.
9 - O moitio ou oulro dispositive de sustentaclo da carga dever
Ralo COMPRIMENTO DA LANCA EM METROS uma di ia minima de 30 cm da ponta da lanca quando esta |
m_ 8,90 12,20 15,25 18,30 21,70 dida ou abaixada.
Anguioda| Carga [Anguloda| Carga |Anguloda| Cargs |Anguloda| Ca Angulo da Carga 10 - Quande © guincho estiver equipado com dispositivo opcional
L} Lanca(*) kg Lanca (%) kg Lanca (*) kg Lanca (") k?' l-?m‘l ® kg livre", a carga controlavel nesta condigio ndo devera exceder a 1
a 1 = = 90% da carga méxima permissivel), prevalecendo o valor menor.
o 1550 n 11550 11 — Alaixa detrabalho maisinstével encontra-se nos lados dama
4 &6 9150* 66 9050° 71 8950* quando sobre patolas como sobre rodas.
5 48 7550* 61 7550 67 7150* 72 6950* 12 - Esta maquina ndo deverd ser op!ea};raga noséocorréprimentos ds;
raios oparacionais para os quais as [as ndo indicam capaci
? ag 4?500 56 4600 | 63 4600 | 68 4600 | 72 4600 e Aoor tombas meame descarregada.
12 3700 50 3700 | S8 3700 65 3650 &9 3500 3 - Quardo a langa estiver com a extensio mankal mas sem poss
8 43 2850 54 2850 61 2850 66 2700 de comprimento a capzlr.:idgde2 g ?e&erminada uﬁlizgndo—se oang
listado na tabela da langa de 28,10 m e esquecendo-se a coluna
9 36 2200 50 2200 57 2150, 63 2100 operational (exempio: com a lanca totalmente retraida e extenséo|
10 45 1700 54 1650 60 1650 tendida podemos levantar 5.350 kg com alanca a 72 pela frente e
11 29 1400 50 1300 57 1300 las).
12 32 1100 45 1050 54 1000 14 - Quarde frabalhando com o comprimento da langa gue nao ey
14 5 650 a6 850 = utilize como ref. o proximo comprimento indicado a mais. Exermpk
47 600 estiver com 14 m utlize 15,25 m para delerminar a capaciiade.




¢ DADOS DO GUINCHO

Acionamento por planetaria, tracao e retracdio com freio automaético e

valvula de retencao.

Especificacbes

Guincho Principal
1 Velocidade
CH-10

Guincho Auxiliar

Velocidade Baixa

Guincho Auxiliar
Velocidade Alta

Dimensdo do tambor
Capacidade do tambor
Dimensdo e comprimento
do cabo

Tipo do cabo

Tracao disponivel no

cabo de linha simples
Tracdo permissivel cabo
linha simples

Maxima velocidade do cabo
de linha simples (sem carga)

(406.4 x 466,73) mm
2597 mx 1588 mm

1588 mmx 152 m

6 x 25 torgdo regular "Ex-
tra improved Plow Steel’ e
4173 kgf

3792kgf

1,08 m/s

{241,3x 320,7) mm
149 mxcabode 12,7 mm

12,70 mmx 91 m

8 x 25, resistente a torgdo *
4189 kof

3003 kof

1,16 m/s

(241,3x320,7) mm
149 mxcabode 12,7 mm

12,7mmx91m

8 x 25, resistente a torcéc:
2356 kgf

2142 kgf

2,08 m/s

* Cabo resistente a torgdo é recomendado para guarnecimento com cabo de linhas simples, somente.




ESPECIFICACOES

GUINDASTE HIDRAULICO AUTO-PROPELIDO

EQUIPAMENTOS OPCIONAIS
Extensdo manual

Dispositivo anti - chogue

Moitdo cam esfera

Jibe armazenavel - 6,10 m
Guinchos auxiliares

Guincho principal com queda - livre

__[_' _l

T

" 78 1/2"

t“ég'ﬁ‘m, .

(3,13 m)

37 -11" (11,56 m)
37 -31/2" {11,317 m)
26" - 3" (8,00 mi-

10" -0 (3,05 m])
10' -3 1/4~ | l

)

36 3/8"

(923,83 mml

_L LG.O" (152,40 mm)

PERNAS ESTABILIZADORAS RETRAIDAS

|-'—17' 5,18 mlq PERNAS ESTABILIZADORAS ESTENDIDAS

CAPACIDADE DE SUBIDA DE RAMPA, FORCA DE TRAGAO E VELOCIDADE NA ESTRADA (5) (7]

M. Benz OM-352-A
Méxima Velocidade | Mé&xima Capacidade | Méxima Forga de
Seletora da Marchas da Marchas em Estradas de Subida de Rampa | Tragéo Disponivei
Reduzida {1) Transmisséo (2) {km/h) {3) (8) % {kgf) (3) (4)
3 6° 26,5 4 910
ALTA 2 B® 16,3 10 2310
1 4» 7.8 23 5252
3 3° 14,0 11 2591
BAIXA 2 28 7.0 28 6442
70 13304
1 i? 33 (9 (6)

(1) Pare a maquina para mudanca de reducgfo.

{2) Permitida a mudanga com a méquina em movimento.
N&o reduzir a marcha com o motor acima de 1000 RPM,
pois pode avariar o trem de forga.

{3) Superficie pavimentada em nivel.

{4} Resisténcia ao rolamento de 453,6 kgf.

(5} Os dados acima variardo para cada méquina
de mais ou menos 10%, devido a variacdes de

Divisao de
Equipamentos
de Construcao

performanece do motor, da maquina, amacia-

mentg do motor, etc.

{6) Coeficiente de atrito da superficie = 1.0.
(7) A tabela se aplica 8 marcha para frente e ré
Pare a maquina para a mudanca de frente e ré.

(8) Nio ultrapasse a velocidade de operagdo de seguranga.

(9) Limitado por estabilidade traseira.

Marca Registrada de

CLARK EQUIPMENT Co.
FABRILCADO SQB LICENCA POR:
EQUIPAMENTOS CLARK LTDA,
PEDERNEIRAS, SP.

GARANTIA
De acorde com a paditica de aprimosamento
constante de nossos produios, reservama-nos
o direito de alterar estas especificagdes a
qualquer momento, sem prévig aviso,

Largura totat com 377 -
=g 44 m)™— |
8' (2,44 m) Preu 16.00 x 24 {3398 mm-)_-_ g TG = - 1:(3)23_31
-8’ (2,44 m]__Largura total com 5" (66548 mm) ¢ - (3, ¥
Preu 16,00 x 25 {1.65 m) ] 4 b _€
_?2 li'? : 1)'[2 | Largura total com { | 4/ | \=+/
sl Pneu 20.5 x 25 = —] !
. GIRO
g0 | £
| (1,52 m)
| - | 10°-2" (3,10 m)
: 0 | SOMENTE coM PNEUS a3 1e a8 m—
1l 16 x 24 - 16 LONAS y



UPERESTRUTURA

COMPOSICAO DA LANCA 465

Comp PE CENTRO | CENTRO | CENTRO | PONTA
LANCA | 8,10 3,05 6,10 12.20 6,10
m m m m m m

12.20
1525
18.3C
21.3%
24 40
2745
30,50
33.55
36.60

i
1 1

42,70 1
4575 1 1

O harhurado refere se somente aos modelos b39C ¢ 5283

RPN N
it bt

PIMRPIN = ==

ITE DA LANCA: E um dispositivo tubular telescopico que evita
anca caia para iras casc o cabo da carga se rompa. £ standard
as as maquinas fornecidas com langa.

SHO DA LANGA: O tambor do guincho da langa e sua

agem motriz sd0 uma peca Unica de aco fundido.

enagem motriz do guincho da langa é acionada por um pinhao

- estrias ao exo da embreagem do guincho da langa. Este eixc €
io na frente do tambor do guincho da langa em buchas de bronze
grande engrenagem montada sobre rolamentos antifriccao é

da pelo conjunto de engrenagens motrizes. A aranha da

agem do guincho da lanca & fixa por estrias ao eixo da

agemn, enquanto que a panela da embreagem é chavetada ao

da engrenagem.

reagem controlada a ar tem uma cinta externa gue contrai. Q freio
acho da lanca é acionado por mola quando o ar alivia a cinta da
agem. Uma valvula de ar operada por uma alavanca manual

a o levantamento & abaixamento da langa. O freto do guincho da
jtua adtomaticamente quando a alavanca esta na pesigac neutra,
-ava acionada pelo peso préprio e solta por ar, localizada no lado
do tambor do guincho da langa, segura a lanca durante a

ao ou quando a maguina esta parada.

(AMENTO MOTORIZADO DA LANCA: Um exo provido de uma
3 é montado sobre o tambor da langa. Numa das suas

ndades existe um pinhdo que esta engrenado com a engrenagem
do tambor da langa. Na cutra extremidade estd a catraca com sua
iagem engrenada com a engrenagem do eixo da embreagem do

0 da langa. A catraca estd presa ao eixo através de estrias e ac

le sua engrenagem através de chaveta. A velocidade de

mento da lanca & proporcional & velocidade do metor quando

lada pela catraca. Esta catraca segura firmemente o exo baixando
nente a lanca. Para baixar uma carga contra o conversor de

. invertendo-se a rotagic do trem de engrenagens, existe uma

ca para desligar o pinhdo do eixo da catraca Se nao desligarmas
inhio, quando a carga descer a lanca ira se elevar

DA AUTOMATICA DE ELEVAGAO DA LANGA: Um mecanismo
utomaticamente a elevacio da langa quando um determinado

) é atingido. Isto & feito através de um dispositivo proximo a hase
¢a, que simultaneamente desliga a embreagem de levantamento
¢a e aciona o freio.

ispositivo é standard em todas as maquinas fornecidas com langa.

CABINE: De aco, totalmente fechada, com 2,75 m de largura. A cabine
do operador é equipada com vidros de seguranca e montada sobre junta
de borracha, de medo a reduzir ruidos. Existe uma janela superior
escamateave), para aumentar a visilidade do operador, assenta com
encosto acolchoado para dar conforto ao operador, portas de cofrer na
lateral e traseira e escada para o teto no lado esquerdo frontal. A cabine
esta situada no lado direito e frontal do guindaste.

CONTROLES: A AMERICAN foi a primeira a usar controles a ar para
operar seus guindastes quefacilitam ao operador obter alta producdo e
precisdo dos controles. As disposicoes dos controles da AMERICAN
conforme a Norma ANS! CODE B-30,5 de modo que o operador

se adapta facilmente ac mudar de uma maquina para outra.

CONTRAPESO: O modelo 597C utiliza o bloco basico de ferro fundido
de 7.264 Kg tanto para servicos de elevagdo como para $ervigos
continuos. Os modelos 599C e 5299 utilizam o mesmo bloco basico de
ferro fundido de 7.264 Kg para Servigos continuos com varios acréscimos
de ferro fundide para servicos de elevagdo, conforme o quadro abaixo.

19 POSICAD 2+ POSICAD 3* POSICAD
TIFO DE CONTRA- -
MODELO MONTAGEM PESO BLOCO | Buoco | BLOcO | BLOCO | BLOCO | BLOCO PESO
oo bo con- | Basico CENTRAL| DO |cEnTRAL| ©C  |CENTRAL| DO TOTAL
GUINDASTE TRAPESO | 7 264 k CANTO CANTO CANTO kg
q 1475Kg |1 078Ky | 726Ky LasKg | 455Ky M «y

597C KK 1 - - = - ES = 7264
599C M M i = = 1 ] - = 908G
5299 55 1 2 4 - - 1 2 15 663

O contrapeso completo & removido ramdo e facilmente, sem auxilio
externo, através do cavalete retratil e do dispositivo de remogao rapida do
contrapeso. Dors bragos que s&o fixos durarte a operagao, s&o pivotades
na traseira da maquina para levantar e baixar o0 contrapeso. Néo é
necessario nenhum parafuso para fixar o contrapeso.

~CARBODY': A pista dos roletes e a engrenagem do giro séo soldadas
no "CARBODY" que ¢ uma pega fabricada de modo a suportar o
guindaste propriamente dito, além de alojar os eixos, engrenagens,
embreagens e freios que propulsionam o guindaste. O "CARBODY" &
montado sobre 2 eixos robustos através de parafusoes que por sua vez
sdo presos aos conjuntos das esteiras.

LUBRIFICACKO: Todos os rolamentos antifricdo e 05 mancais e
buchas de bronze que requerem pericdos relativamente pequenos de
lubrificacdo, estdo providos de graxeiras para serem lubrificados por
pressdo. As engrenagens que permitemn o giro trabalha em banho de
Sleo. O conjunto de engrenagens motrizes & facilmente lubrificado.

e e e



ESPECIFICACOES DA INFRA-ESTRUTURA

PROPULSAC E DIREGCAD. Uma alavanca unica de controle do ar,
situada na cabine do eperador permite o engate e desengate das
engrenagens castelo que acionam cada uma das esteiras. Este controle
permite deslocamento do guindaste em linha reta ou em curvas
fechadas. Uma trava mantém uma das esteiras travada enquanto o

| guindaste esta operando de modo a evitar que ele se desloque.

!TRA\M DA PROPULSAQ: Consiste de uma catraca acionada desde a
cabine do operador, controlada pneumaticamente, que orienta o ar para
as travas das esteiras permitindo que elas se movimentem num sentido

| ficando travadas para o sentido oposto. Estas travas sdo acionadas

| automaticamente em caso de falta de ar no sistema e podemn também

| serem acionadas para evitar gue o guindaste se mova.

EIXO HORIZONTAL DA PROPULSAO: Consiste em rés eixas a fim de
facilitar a montagern e desmontagem sem remover o conjunto das esteiras.
Engrenagens de correntes castelo sdo montadas nas extremidades dos eixos
externos. A fixacdo destas engrenagens e embreagens é feita através de
| estrias. Nas extremidades do eixo central estdo presas as engrenagens
castelo para locomover o guindaste e em seu meio esta presa a engrenagem
cOnica motriz, Os trés eixos estao presos ao "CARBODY' através de buchas
de bronze lubrificadas por graxa a pressdo. A engrenagem cdnica &
lubrificada por banho de dleo assim como as embreagens castelo que
deslizam nos eixos externos através de estrias destes.

EIXO DAS ESTEIRAS: Sdo de aco fundido, tratados termicamente e
usinados com precisao de modo a facilitar a montagem das esteiras.
Estes eixos sdo aparafusados no “CARBODY"” através de parafusos de
ago a prova de fadiga. Para estendermos as esteiras, usamos carretéis de
ago fundido que sde usinados com precisdo para encaixar nos eixes das
esteiras. Estes carretéis sao presos com parafusos de ago. A remocio
destes carretéis & feita por um macaco especial. O chassi das esteiras &
firmemente fixado aos eixos da esteira tanto na posicdo estendida

CHASSI DAS ESTEIRAS: E composto de pecas fundidas e chapi
aco que sao soldadas entre si formando um conjunto rigido e resic
Cavidades para 0s emos e engrenagens de traciio das esteiras sio
usinados no chassi das esterras com grande precisio para facilitar
mantagem e garantir um perfeito alinhamento. O chassi das esteir
completo com sapatas, roletes, correntes é projetado de modo a se
removivel facilimente. Roletes de ago fundido tratados termicament
montados em buchas de bronze. Os eixos dos roletes sao furados
permitir lubrificagdo por pressio.

SAPATAS DAS ESTEIRAS: Sdo de aco fundido com paredes dug
secgde em caixdo para maxima resisténcia e desgate reduzido. S
limpavers e seu desenho reduz a possibilidade de quebra das Sapa
pinos de unian das sapatas sao de aco tratados por imersio

TRACAO DA ESTEIRA A roda motriz e de gwa das esteras sac
aco fundido com desenho auto-impavel. A de guia é montada em

de bronze e exo de ago que sfo lubrificados por pressdo. A motriz
montada em eixe de ago através de estrias. Esse mesmo eixo & pre
chassi da esteira por buchas de bronze com lubrificacio forgada e
sua extrermidade esta acoplada a engrenagem de corrente também
estrias A corrente de ago para a tragdoc € de roletes e é montada [
lado de fora do chassi da esteira.

AJUSTE DA ESTEIRA Tanto o ajuste da esteira, quanto o da cor
de tracdo é feito por um macaco hidraulico simples, leve a ficil de
usado O ajuste & mantido por calgos Ajusta-se incialmente a tens
corrente de tragdo e em seguida a da esteira propriamente dita.

PRESSOES NO SOLO (em PSI)

; 5 = LANGA BASICA LARGURA DA ESTEIRA
| quanto na retraida por meio de colares em duas metades que sdo presos 112,20m) 28" 32" 36"
nas ranhuras do chassi da esteira. As esteiras podem ser operadas tanto 587 ( R 68 759 575
na pesicdo retraida quanto estendidas para iransporte ou operacio, 599 ( a7 796 708
conforme as necessidades, 5399 556 765
DESEMPENHO
PESOS: (Kg) 597C 599C 5
VELOCI D‘iDE ICOM CABO UNICO: 60.96 GUINDASTE com 12,20m de lanca (Bas«ca). . ........... 33142 39.845 :
Eletro-lma - Elevacao .. ... o o .96 m nun CONTRACES O T U S 7964 9080 3l
Guindaste, Clamshell, Draghne - elevacan ., ..o oo 50229 m min LANCA {ponta) . e T . o I 1101
SO SHE S T #e aTB o o o o B oo i R e I it S 42,67 m min LANCA{pe}. ..........., e e S e 826 82¢
LT TR T 1 oo veeein.. 6462 mmin Suportes laterais, sem sapatas de 327 (2) ... ..., s 1497 8535 !
- - - - Eixo das esteiras (2) . .............0ii.s ) 908 2179 .
TRACAQ DE CABO UNICO Extensdes dos exos e tubos de torque ................. . 681
Eletro-Ima - Elevacao . ., . . e it ST N 7536 Kg Maitao p 50 ton e Tt e
Guindaste, Clamshell, Dragline - elevacao .. ........ : 9 080 Kg Moitdo p 40 1on rrrsisesiasieiiiie 418 418
- Dragline - Puxar (Somente para 5299 ¢ 599C) ......... ; 10487 Kg JIBE N® 6
- Tercewro Tambor .. .. . ; e R o N e 6810 Kyg Pé (10 pes - 3.05m) com secio
. o M AMENT 1609 K transversal de 060m .. ... ... ........
|| VELOCIDADE DE DESLOCAMENTO .. .... S il 609 Km h Ponta {10 pés = 305 M) cons Secho
|| GIRODEATRITO ............... o (e e e erisne GauD BB transversal de 0.60m . ... ... ... oLl
B NG o | Secao intermediana (10 pes  3.09m) o
GIRO HIDROSTATICO ............ .de0a3 7% RPM Wancvesallde GBROR
. “ o Bola peso com didmetrode 030m ...l
| *Estes dados referem-se a maquina equipada com motor “Standard” szt A SR )
"

MNOTA: Devido & politica da Tema Terra, de constante aperfeicoamento de seus produtos, as especificacdes aqui contidas estio

sujeitas a alteragoes sem prévic aviso e sem Incorrer em

responsabilidade pelas unidades ja vendidas.

Rkt
AMERICAN

TEMA TERRA MAQUINARIA S.A.

Via Anhanguera, Km 111 - Sumaré - Telex: 019- 1053 TTMA BR
Fone: (192) 42.5033 - Cx. Postal 929 - Campinas - SP

A

-
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ACESSORIOS OPCIONAIS

Pneu e aro sobressalentes; conuntos para operagéo com DRAGLINE, CLAMSHELL ou ELETRO-IMA; abaixamento motorizada da €arga ne1e e 2°2tambor;
terceiro tambor; Jibe n° 6; Segdes intermethidrias de langa g do Jibe; bola peso. pendentes; Rud-O-Matic; Fairlead; alarmes e pinturas especiais.

»GLAMSHELL'": Para trabalho com *DRAGLINE": Inclui guia do cabo, protetor | MONTAGEM INDUSTRIAL ou CIVIL: Para

“CLLAMSHELL" ou “GRAPPLE" {aranha) contra barro instalado sob o tambor principal, trabalhos que exigern muita forga, precisdo
incluimos um esticador do cabo montado na envoltéria dos tambores para cabo de 3/4" milimétrica em condigtes de terreno adversas.
\anga, envoltéria dos tambores para cabo de para elevago da cagamba e de 7/8" para

3/4° tanto para suportar o acessdrio como arrasto da cagamba. O maximo comprimento

para fechd-lo. O maximo comprimento de de langa permitide para operar com

langa permitido para operar com “DRAGLINE” & de 21,35 m. (70 pés) e a carga

“CLAMSHELL" & de 33,55 m(110 pésj e a maxima é de 5.442 Kg.

carga maxima ¢ de 6.350 Kg.

4 ELETRO IMA: Um gerador de corrente continua é acoplado ac motor
diese! do guindaste por meio de correias o que elimina combustivel e
manutencdo extra de um segundo motor. Botbes instalados nas
alavancas de operacdo permitem o acionamento do sistema serm que ©
operador tenha que tirar @ méos das mesmas. Um sistema de super-
excitagdo da placa magnética aumenta & capacidade do ELETRO-IMA:
em 20% quando carregamos a placa de modo a aumentas a pradugdo do
guindaste. Quando © operador desce a placa sobre a pilha de material,
ele aperta o botdo “levante” colocado na alavanca do tambor de
levantamento que eleva a voliagem pard 275V. Quando a placa
magnética, ja carregada, livra-se da pitha de material, solta-se ¢ botéo e
a voltagem cai para 200V que € suficiente para segurar a carga. Para
descarregar a carga, o operador aperta o botdo “scitar” colocade na_
alavanca de giro do guindaste. Acumpanha o acessorio de ELETRO-IMA
um enrelador do cabo (e ago que evita que & placa balange, um enrclador
do cabo elétrico de magnetiza¢ao da placa, um moitdc de roldana Gnica
montada em bucha de bronze e o cabo de aco da placa magnética.

‘ SKY HORSE: Aumenta sensivelmente
a capacidade de carga,

sem sacrificar 2 mabilidade

do guindaste .

GUY DERRICK: Possibilitajaumentar
consideraveimante a capacidade de carga do
guindaste, principaimente em longos alcances.
Consta de urmn mastro além da lanca, que é .
estaiado e a0 qual é presa. Também & 5"
necessario usar um terceiro tambor auxiliar |
com grande capacidade de "‘f—' "

arrmazenamento de cabo. L




JIBE N# 6: Consiste ern pé e ponta com 3.05m {10pés) de comprimento cada um, fabricados em aga
espacigl com perfis em L o trelicas tubulares. Uma polia de 43 cm de didmetrc & montada sobre
rolamerttos antifriccdo na ponta permitinde um cabo de 3/4°" para acarga. Secdes centrais de 3,05 m
(10 pes} de comprimento com pendentes correspondentes sdo disporiiveis para estender o fibe para
9,15 ou 12,20 m. (30 ou 40 pés).

TABELA DE CARGA DO JIBE N» &
COM LANCA DE 56,75 m (150 pés})

\ "Off-set” do Jibe Capacidade maxima do Jibe em kg
\ 3 Jibe com 6,10m 9,15m | 12.20m

0o 1.83m 6.123 4,763 3.266

- ———\ 2,74m 5216 | 4305 | 3062

———__ ANG DO JIBE 5 am 3.66m 4.536 3719 2,858

TR SN b Serfiace

NIVEL DO SO0 w5 — : Puso efelivo
& 5 DISTAMCIA LIVRE _ do ;ibe na ponta
O S T e B T G da langa 1Xg) 467 7 1043

ELEVACAO DA LANCA E JIBE N© 6§
597C - Contrapeso “KK'' 599C - Contrapeso “MM "’ 5299 - Contrapeso "SS"
COMP.DA | COMP. MAXIMO COMP.DA | COMP. MAXIMO COMP.DA | COMP. MAXIMO

LANCA DO JIBE N2 6 LANCA DO JIBEN® 6 LANCA DO JIBE N°6
m m m m m m

39.65 0 44,15 0 45,75 12,20
38,10 6,10 39,65 9,15
36,68 12,20 38,10 12,20

36,60 12,20

DIMENSOES {mm)

= o
F
—— B g
AMERICAN , [
|| E
e |
? = L—J =0 A f t =
oo |' ;
N = |
—
597C  B99C 5299 597C  B9SC  s529¢
................ 2743 2743 2743 ! CENTRO A CENTRO DAS RODAS DENTADAS ............. 3858 4080 4547
e . 3288 3273 3273 K COMPRIMENTO DAS ESTEIRAS ...... ... . 4877 5334
€ RAIO DE GIRO TRASEIRO C/ CAVALETE RETRATIL (Elevado) . 3683 34683 3708 M LARGURA DA ESTEIRA Standard (32°). ... .. . 812 813
C1.HAIO DE GIRO TRASEIRO C. CAVALETE RETRATIL (Retraido). 3.910 3912 4170 Dpc."‘”'"[‘gg. Jrsser s u e o s
D EIXO DE ROTAGAO AO PE LANCA ... .. Al R G e N LARGURA DO GUINDASTE COM ESTEIRAS ESTENDIOAS
E DISTANCIA DO SOLO AD PE NA LANCA 15871 1 568 1 568 - Estewa de 28" ... . ... . ... 3404 4115 -
e = - e 7 47 Esteira de 32" ..., ..0..o0uiis 3 505 4216 4216
F ALTURA SOBRE O CAVALETE RETRATIL (Retraido) ... 3397 3397 3435 Eotars e 35 05, Sk a3 2s
F1 ALTURA SOBRE O CAVALETE RETRATIL [Elevada) .. ......... 5125 5125 5448 N1LARGURA DO GUINDASTE COM ESTEIRAS RETRAIDAS
G DISTANCIA DO SOLO A BASE DO CONTRAPESO ... ... ... 1041 1038 997 Esteira de 28" 3251 .
= . Esteira de 32" ... : 3353 3353
H FOLGA MINIMASOB A BASE ................... ... . 362 362 362 ot ol e Il
| COMPRIMENTO DE APOIO ESTERA ... .. ... ... . . 3937 4369 4828
DADOS DE ELEVACAQO DA CARGA
MODELO 597 C MODELO 599 ¢ MODELO 5299
CAPACIDADE | LINHA ALT. MAX. ELEVAGAD CAPACIDAGE | LINHA | ALT. MAX. ELEVAGAD CAPACIDADE | LINHA | ALT. MAX. ELEVACAD
. ELEVAC A MAX. VACAO| MINIMA . ELEW: Mi
MAxELEVACRD] S DE 12 TAMBOR | 20 TAMBOR B ELERZErS 1° TAMBOR | 2 TAMBOR MAX. ELEVACAO] MiniMA == TAMBOR | 2° TAMBOR
Kg CABOS uh! g Kg e CABOS = =i Kg de CABOS o )
31780 5 49,38 37.80 36 320 & 41,15 31.40 45 400 6 26,91 19.81
26 564 4 61.87 a7.24 33 205 5 49,38 37,80 44 719 5 31,09 2377
19922 3 82,30 63,09 26 564 4 61,87 47,24 35 866 4 39,01 2987
13 284 2 123,75 94,79 19922 3 82.30 63.09 26922 3 51.82 39,62
6.642 1 247,50 189,80 13284 2 12375 94,79 17933 2 78.03 59,74
6642 1 247,50 189,90 8944 1 156.06 119,48

e ————————————————————————



UPERESTRUTURA

*0SICAO DA LANGA TUBULAR MODELO 47H

primento PE CENTRO | CENTRO | CENTRO | PONTA
langa com

metros 6,10m 3.05m 6,10 m 9,15 m 6,10 m

2,20 1 — — —
5,25 1
8,30 1
1.35 1
4,40 1
7.45 1
0,50 1
3,55 1 1 —
1
1
1
1
1
1

—

= 1

6,60

S

[
|
PRWLWWNMNMNOD o = |

JTE DA LANCA: E um dispositivo tubular telescépico que evita que a
ata para tras caso o cabo da carga se rompa. E standard emn todas as
1as fornecidas com langa.

*HO DA LANCA: O tambor da lanca do guindaste e sua engrenagem
380 uma peca Unica de a¢o fundido. A engrenagem motriz do guincho
@ € acionada por um pinh3c fixo por estrias ao eixo da embreagem do
2 da lanca, Este eixo ¢ montado na frente do tambor do guincho da
im buchas de bronze e uma grande engrenagem montada sobre
ntos antifricgdo & acionada pelo conjunto de engrenagem motrizes. A

de embreagem do guincho da langa é fixa por estrias ao eixo da
igemn, enquanto que a panela da embreagem é chavetada ao centroda
agem. A embreagem controlada a ar tem uma cinta externa que

O freio do guincho da langa é acionado por mola quando o ar alivia a
1 embreagem. Uma valvula de ar operada por uma alavanca manual
1 o levantamento e abaixamento da langa. O freio do guincho atua
ticamente quando a alavanca estd na posicdo neutra. Uma trava
la pelo peso préprio e sehta por ar, localizada no lado direito do tambor
cho da lanca. segura a langa durante a operac8o ou quando a maquina
rada.

AMENTO MOTORIZADO DA LANCA: Um eixec provido de uma
é montado scbre o tambor da fanga. Numa das suas extremidades
im pinh&o que estd engrenado com a engrenagem motriz do tambor
2. Na outra extremidade estd a catraca com sua engrenagem engrena-
a do eixo da embreagem do guincho da langa. Acatraca estd presa
através de estrias e ao cubo de sua engrenagem atravésda chave
locidade de abaixamento da langa é proporcional & velocidade do
uando controlada pela catraca. Esta catraca segura firmemente o
xando suavemente a langa. Para baixar uma carga contra o conversor
ue, invertendo-se a rotagdo do trem de engrenagens, existe uma
a para desligar o pinhdo do eixo da catraca. Se ndo desligarmos este
quando a carga descer, a langa ird se elevar.

A AUTOMATICA DE ELEVAGAO DA LANGA: Um mecanismo
‘omaticamente a elevagéo da langa quando um determinado ngulo é
. Isto é feito através de um dispositivo localizado préximo 4 base da
1e desliga simultaneamente a embreagem de levantamento da langa
1o freio. Este dispositivo é standard em todas as maquinas fornecidas
ca.

CABINE: De ago, totaimente fechada, com 2,75 m de largura, a cabine do
operador € equipada com vidros de seguranga ¢ montada sobre junta de
borracha, para reduzir ruidos. Existe uma janela superior escamotedvel,
de modo a aumentar a visibilidade do operador, assente com encosto acol-
choado para dar conforto ao operador, portas de correr na lateral e traseira e
escada para o teto no lado esquerdo frontal. A cabine estd situada no lado
direito e frontal do guindaste.

CONTROLES: A American foi a primeira a usar controles a ar para operar
seus guindastes que facilitam ao operador obter alta producdo e precisdo dos
controles. As disposi¢des dos controles da AMERICAN satisfazem a Norma
ANS| CODI B-30,5 de modo que o operador se adapta faciimente ao mudar de
uma maquina para outra.

CONTRAPESO: Tipe "PP" de aco fundide.compondo-se de uma peca
basica de 7 264 kg e diversas pecas secundanas, dando um total de 12.032 kg.

CONTRAPE 12 POSICAO 27 POSICAO PESO
TIPO S0 BASI- TOTAL
MODELO DE o BLOCO | BLOCO | BLOCO | BLOCO KG)
DO MONTAGEM 7 764 CEN DO CAN- | CEN DO CAN

GUINDASTE RO CON TRAL TO TRAL TO
TRAPESD Ra 1475 | 1078 485 341
Kg K Ky Kg

5530 PP 1 1 z 1 2 *12 032

O contrapesoc campieto é removido répido e facilmente, sem auxilio externo,
através do cavalete retratil e do dispositivo de remoc&o rapida do contrapeso.
Dois bragos que sdo fixos durante a operacéo, séo pivotados na traseira da
méquina para levantar e baixar o contrapeso. N&c é necessario nenhum
parafuso para fixar o contrapeso.

MATERIAIS: Engrenagens e pinhdes de ago de alto carbono sdo tratados
termicamente. Os dentes sdo cortados com superficie perfeitamente lisa em
todas as engrenagens, exceto a engrenagem do giro que tem dentes molda-
dos. Rolamentos antifriccdo s3o usados em todos 0s eixos principais e de alta
volocidade, de modo a eliminar o atrito e permitir a operacéio do guindaste
com suavidade e preciséo.

LUBRIFICAGAO" Todos os relamentos antifricgdo e 0s mancais e buchas de
bronze que requerem perfodos relativamente pequenos de lubrificagdo, estdo
providos de graxeiras para serem lubrificados por pressdo. As engrenagens
que permitem o giro trabalham.em banho de dleo. O conjunto de engrena-
gens motrizes é faciimente lubrificdvel



ESPECIFICACOES DA INFRA-ESTRUTURA

CHASSI A estrutura do chassi & totalmente soldada e projetada de modo a
suportar o guindaste operando com toda sua capacidade. E usado ago de alta
resisténcia na censtrugao da infra estrutura. Existem ganchos parareboque e
parachoques em toda a largura da infra estrutura tanto na frente quanto
atras, além de caixas de ferramentas fechadas e suportes para as patolas em
ambos os lades do chassi.

PATOLAS DE ACIONAMENTO HIDRAULICO: Duas cavidades indepen-
dentes que alojam as barras horizontais das patolas sdo fabricadas em aco
T-1 ou equivalente. Nas extremidades dessas barras que se deslocam através
de hidraulicos existem macacos hidraulicos de haste cromada para nivelar o
guindaste. Este sistema acionado por valvulas é necessérioa fim de garan-
tir méxima seguranca durante o levantamento de cargas. Os macaces hi-
draulicos se apoiam em patolas de ago de 90cm de didmetro que sio fi-
xas através de pinos. Barras deslizantes sobre roletes e macacos mecénicos
s&o disponiveis como equipamento opcional.

MOTOR STANDARD: SAAB SCANIA diesel, modelo DS-11 (turbo alimen-
tado), de 6 cilindros, didmetro do pistdo 127 mm, curso do pistde 145 mm, 11
litros de cilindrada, poténcia maxima 285 H.P. a 2.200 R.P.M. (SAE).

TANOUE DE COMBUSTIVEL: Com capacidade para 230 litros.
SISTEMA ELETRICO: 24 volts.

EMBREAGEM Amortex de disco secode 16 1/2” de didmetro, (tipo Spring
Loaded) com acionamento a ar comprimido.

TRANSMISSAD PRINCIPAL: SAAB SCANIA de 5 velocidades sincroniza-
das para frente e 1 para tras:

RELACOES:
127,31:1; 2.2 3,931; 32 219:1; 421,31:1; 52 1,001; Ré 7,29

TRANSMISSAC AUXILIAR: de 3 velocidades

RELACOES:

122,64:1; 221,001, 320,751

EIX0O TRASEIRO: Clark, modelo BD-50.70 em Tandem, com redugéo plane-
t4ria nas extremidades. O diferencial dianteiro é do tipo travante. Areducio é
de 8.667:1.

EIXO CARDAN: Apoiados em mancais com rolamentos de agulha.

c

DIMENSOES -

(mm})

SUSPENSAOQ: Hendrickson de montagem sélida, com buchas de borr:
barras de ligagao na frente e atras.

FREIO DE SERVICO: A ar em todas as rodas usando compressor
pés cubicos por minuto € dois reservatérios. Lonas de freio com &
frenagem de 750 ¢m2 na traseira e 450 cm2 na dianteira.

FREIO DE EMERGENCIA. Acionade por molas, e aliviado por ar nc
eixos traseiros. Existe um freio de emergéncia com comando na cab
operador e dispondo de um reservatério de ar separado para aliviar as
da cuica de freio.

RODAS: Com centro fundido na frente e acopladas diretamente nos pli
rios na traseira, com aro 10:00x20.

PNEUS: 14:00x20, 18 lonas

CABINE: Para uma pessoa, com 83 cm de largura, totalmente fe:
situada no canto esquerdo frontal do caminh@o, possui tampas escar
veis para facilitar o acesso ao motor, guia da langa e assento acolchoat
cinto de seguranca.

PERFORMANCE- Velocidade maxima: 70 Km/h em auto estrada.
Capacidade de subir rampa’ 38% limitado pelo deslizamento dos pne

DIRECAQ. Totalmente hudraulica.

B

.
j}i—‘t' '_..

A= Largurs OB CABING ... v vaisaivs e s s s s sises 2.740
B - Altura até 0 topo da cabine ... ....ciceieisracirerassorsnnos 3.360
C - Raiode giro da traseird. . ....ovovavsreanisisnnsnonssnasnss 3.700
D - Linha do centro de rotacdo do guindaste a linha do centro do
[ D L R 1.120
E - Linha do centro da fixacdo do pé da lanca aoch@o........... 1.970
F - Altura do cavalete retratil ao chio (retraido)................ 3.770
F,- Altura do cavalete retrétil ao chdo (estendido) .............. 5.860
G - Distdncia da parte inferior do contrapeso até ochlo ......... 1.400
H - Distdncia entre o centro de rotaglo até o centro do trugue
L o St B S s R o 1.060
| - Distdncia entre eixos trasewos ... 1.470
J - Disténcia entre eixos dianteiros . 1.420
K - Distdncia entre o centro do truque traseiro @ o centro de trugue
CITITDOIED e i o (i i (o A e ) MR e 5.700

Distancia do centro do truque traseiro ao centro das patolas
LERBBMBG . o viiaisiaisivmiaals e hon a R s e pna s i o o e e e

L »
M - Comprimento Total .. ....cuiuiuinisnsssnsasnnnnrsnssisssnss 1
N - Largura tot8l . . ...oveneivriseerasassanionsrssssssssannsss
O - Patolas estendidas com macacos Mecanicos ................
0, - Patolas estendidas com macacos hidréulicos .. ..............
P - Altura da plataforma docaminh80 ...........ccooveivsinnas
R - AlturadacabinedocaminhB0...........ovuviinueinnannnns
S
T-=

Distdncia entre o centro das patolas traseiras e o centro das
PAtOIBS CNANVIBITAS . ¢ o v v v sisiausanonsainaionnsnnnenasssessnes

Distancia entre o centro das patolas traseiras e a traseira do
Lm L e I e e e R S SR R

SR e piros S e e i s e e 1
- Altura livre do solo na barra de ligagdo dos eixos traseiros .. ..

- Altura livre do solo no diferencial traseiro. .. ................

NOTA: Devido a politica da Tema Terra, de constante aperfeioamento de seus produtos, as especificagdes aqui contidas estao
sujeitas a alteragoes sem prévio aviso e sem incorrer em responsabilidade pelas unidades ja vendidas.

il
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Via Anhanguera, Km 111 - Sumaré - Telex: 019- 1053 TTMA BR
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ACESSORIO OPCIONAL

JIBE: A ancoragem deve ser feita @ uma distancia maior ou igual ac com
primento do jibe. Existe disponivel uma secdo de lanca com 30,5 cm
(1 pé} de comprimento que @ especialmente destinada para ancoragem do
jihe.

DADOS DE CAPACIDADE DO JIBE: As capacidades do jibe séo limitadas

pela resisténcia dos materiais. O raio de trabalho do jibe n&o deve exceder o

méxirno raio indicado na tabela de carga da langa. A capacidade do jibe € 0

menor dos dois valores:

a} Capacidade do jibe

b} Capacidade da tabela de carga da lang¢a no raio do jibe reduzida de 80
quiles (200 libras).

O peso dos moitdes, lagadas ou outros dispositivos de icamento da carga,

incluingo aqueles da langa principal séo considerados como parte da carga do

jibe.

Quando se usa a langa principal estando o jibe instalado em sua extremidade,

deve-se deduzir da sua tabela de cargas o peso efetivo do jibe mostrado

acima.

O peso dos moitdes, lagadas ou outros dispositivos de igamento da carga da

langa principal e o dobro do peso destes mesmos acessérios do jibe deverdo

ser considerados como parte da carga da langa principal.

e

ANG.DO JIBE 5 cm.

NIVEL DO 8OLO

JIBE N 26: Consiste em pé e ponta com 3,08 m {10 pés) de camprimento cada
um, fabricados em ago especial com perfis em L e treligas tubulares. Uma
polia de 43 cm. de difmetro € montada sobre rolamentos antifriccéio na ponta
do jibe, permitindo um cabo de 3/4" para a carga. Secqdes centrais de 3,06 m
{10 pés) de comprimento com pendentes correspondentes sio disponiveis
para estender o jibe para 9,15 ou 12,20 m {30 ou 40 pés}.

DADOS DE LEVANTAMENTO DA CARGA

DISTANCIA MAXIMA DE IGAMENTO

Capacidade maxima Ne Tambor Tambor I
de levantamento de linhas principal auxiliar
(em quilos) de cabo (em m) (em m)
68.040 8 19,50 14,90
62.778 7 22,25 17.068
53,809 6 2590 19,80
44,841 5 31,10 23,75
35,873 4 39,00 29,85
26.904 3 51,80 39,60
17.936 2 78,00 59,75
8968 1 156,05 119,45

A tabela de cargas & feita em quilos & ndo excede a 85% da carga que
causaria o tombamento do guindaste estando este nivelado e em superficie
firme e uniforme.

O levantamento de uma carga com seguranga depende das condigdes do
solo, comprimento da lanca, raic de operagdo e operagdo propriamente dita.
Tudo isto deve ser levado em consideragdo pelo usuario.

A pressdo nos pneus para levantamento sem as patolas € de 100P.S |, nesie
caso ndo se excede a carga maxima permitida para os pneus. Esta presséo de
100 P.S.1. nos pneus deve ser reduzida para o transporte do guindaste.

O diagrama n® 1 mostra a area de trabalho aprovada quando se opera, sem
as patolas, na lateral e na traseira.

O diagrama n? 2 mostra a érea de trabalho aprovada quando se opera, com
as patolas estendidas, na lateral e na traseira.

O “raio em m' é medido na horizontal entre o pino central de giro do
guindaste até a linha vertical do centro de gravidade da carga suspensa.
QO levantamento s6 € aprovado dentro das areas acima mencionadas e de
acordo com a tabela de cargas. Meitdo, cabos de aco, cagcambas @ outros
dispositivos usados para o levantamento de uma carga devem ser considera-
dos como parte dessa carga.
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DIAGRAMA No 2

PATOLAS ESTENDIDAS

O cavaiete retritil deve estar na posicéo totalmente levantada para qualquer
levantamento de carga.

As capacidades de carga mosiradas nas dreas hachuradas da tabela estdo
limitadas pela resisténcia dos materiais ou fatores outros além da
estabilidade.

O cabo principal da carga deve ter 7/8” de didmetro e tensdo minima de
ruptura de 31.400 kg. O cabo de elevagdo dalanga deve ter 5/8” de didmetro
e tens@o minina de ruptura de 18.700 kg. Os pendentes de suspenséo da
langa tém 1 1.4" de didmetro & a tensdo minima de ruptura de 78.400 kg.
QO levantamentd da langa e do jibe, a partir do chio, deve ser feito sobre a
traseira da maguina com as patolas estendidas e com o contrapeso
correspondente.

O cavalete retratit deve estar totalmente levantado e o8  moitdes, cabos e
outros dispositivos usados para levaniar cargas devemn estar no chio.
Projetado e dimensionado conforme a norma ANSI cédigo B-30,5.

LEVANTAMENTO
O guindaste com ¢ contrapeso tipe. "P-P” e com as patolas estendidas, auto
elevard sobre sua traseira 51,80 m de langa tipo 47H e 12,20 m de jibe,

DIAGRAMA Ne 1

SEM PATOLAS



EQUIPAMENTO STANDARD: Retrovisores de ampla visdo, limpador de
parabrisa a ar, 4 fardis diaryteiros, pisca-pisca dianteirg e traseiro, pisca alerta,
luz de freio e de ré, luzes sobre a cabine e nas laterais, buzina elétrica e a ar,
luz no painel de instrumentos, velocimetro, indicador de combustivel, indica-

DESEMPENHO:
Raiode agdo MaxiM0. .. oo i ivri i inn e i 50,00 m
Altura maxima de alcance:
Sem IBE . T L e e e R SR 53.10m
Lo e T =] e P 2 6 5 o o - . 6481 mi{")
Velocidade do Gire: Mecanico ..............ovueiuo.... 35 RPM.
Velocidade de uma linha gnica;
Eletro-lm@ ...... ... .. ... ... ... 68 m/min
Guindaste Clamshell Dragline (Guincho) ......... 54 m/min
Dragline (puxador) . .........coiieiiiniinrennn. 46 m/min
TefeeiroMamboEt s . 5L L S e 70 m/min
Capacidade de carga para linha dnica:
) HTE S 58 5 0 o o i e NP 7.530 Kg
Guindaste Clamshell Dragline (Guincho) ......... 9.073Kg
Dragline (puxador) . .......ooiieniinnnninan.. 10522 Kg
Terceirotambor . ............ .. i 8803 Kg

{") Com langa de 170 pes {51.80 m} com angulo de B1° de JIB de 40 pés
(12,20 m) com angulo de 5°.

Quando o trabalho exige muita forga e precisdo mili-
métrica, a solugdo é o Tema American 5530. Pode
erguer até 75 ton, atingir um raio de 50 m e alcancar
até 51,80 m de altura; tornando-o eficiente e versatil
em obras de montagens industriais ou construcbes
civis.

dor de temperatura do motor, indicador da pressfo do ar, indicador da pressée
do dleo do metor, sinal indicativo de baixa pressio do ar ne sistema e
tacometro.

PESQS:
GUINDASTE com langa bésica (40 pés = 1220} ............ 50473 Kg
Contrapeso (p-p) (MAXIMO) «cooei i cns 12027 Kg
Langa: {p8)=20pés - 610 M .. ... . i 748 Kg
{ponta} = 20 pés - 6,10 m {com roldana} ........... 1.099 Kg
{semroldana) ........... 562 Kg
Secoes intermedidrias: 10 pés =305 m........... 218 Kg
20p6s=6,10m........... 407 Kg
0pés=915m........... 576 Kg
Infra-estrutura {caminhdo compatolas) ................... 21395 Kg
Superestrutura {Sem lanGca & CONTAPES0) v vvrrerresoan. s 15204 Kg
Moitdp para 75toneladas ... ... ... . i iii i 740 Kg
JIBE N° B
Pé (10 pés = 3,05 m} com segao transversal de 0,60 m ..... 212 Kg
Ponta {10 pés = 3,05 m) com segdo transversal de .60 m .. 131 Kg
Secdo intermedidria (10 pés = 3,05 m} com secdo transversal
GIHOEED N o & 2o too G0 6ca0ancestadbn000060a00080580006040 128 Kg
Bola peso comdidmetrode 030 m . ..........00irinnnnn 96 Kg

O abaixamento da carga motorizado, facilita a opera-
cdo tornando-a mais precisa, & s Movimentos mais
suaves, constituindo-se num importante fator de
seguranca.




